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Firmy CFM a pandemia - jak branza wynajmu
dtugoterminowego radzi sobie w dobie koronawirusa?

Pandemia wirusa SARS-CoV-2 w Polsce wptyneta
nie tylko na zycie ludzi, ale réwniez funkcjonowanie
setek tIyS|ecy przedsigbiorstw. Dot{czy to takze firm

specja

izujacych sie w wynajmie d

ugotermlnowym

samochodow. Choc obserwowany na przestrzeni
ostatnich kilku lat bardzo dynamiczny rozwéj rynku
ustug car fleet management spowolnit, to i tak branza
radzi sobie lepiej niz konkurencyjne formy finansowania
pojazdow stuzbowych. Tym samym wciaz pozostaje
solidnym i wiarygodnym zrédtem finansowania
samochoddw dla biznesu - zaréwno korporacji i duzych
przedsiebiorstw, jak tez podmiotow z sektora MSP.

-

Frederlc Lustlg

prezes zarzadu Carefleet

Branza CFM wciaz na plusie

Jak wynika z dotychczasowych
danych Polskiego Zwigzku Wy-
najmu i Leasingu Pojazddw, ry-
nek motoryzacyjny i flotowy
w Polsce odczut skutki pandemii
przede wszystkim w Il kwartale.
Branza wynajmu dtugotermi-
nowego samochodéw na ko-
niec czerwca 2020 r. odnotowata
wzrost na poziomie 3,7 proc. r/r.
Cho¢ w poréwnaniu z pierw-
szym pétroczem 2019 r. jest to

spadek o niemal 20 p.p., to bio-
ragc pod uwage obecng sytu-
acje - wzrost, cho¢ niewielki
- i tak pozytywnie wyrdznia wy-
najem dtugoterminowy na tle
polskiego rynku. Z czego to wy-
nika? Przede wszystkim z samej
specyfiki branzy. Nalezy bowiem
zauwazy¢, ze swoistg podstawg
funkcjonowania firm car fleet
management w Polsce wcigz
jest w duzej mierze obstuga
korporacji i duzych przedsie-
biorstw, ktore s3 mniej wrazliwe
na skutki wahan gospodarczych.
Co istotne, jak wynika z naszych
obserwacji, tego rodzaju orga-
nizacje, przynajmniej na razie,
pomimo pandemii nie chca za-
wiesza¢ dotychczasowych kon-
traktow, a wrecz przeciwnie
- podpisujg nowe. W Carefleet
finalizujemy obecnie na przy-
kfad kilka duzych uméw na wy-
najem samochoddw dla naszych
klientéw korporacyjnych, w tym

m.in. dotyczacych finansowania
pojazdéw w petni elektrycznych.
| wcigz jestesmy gotowi realizo-
wac nowe. Trzeba bowiem pa-
mieta¢, ze najwieksze firmy CFM,
ktore dziataja na polskim rynku,
maja powiazania z bardzo sil-
nymi, miedzynarodowymi insty-
tucjami finansowymi. Carefleet
nalezy na przyktad do Grupy EFL
oraz Grupy Credit Agricole, ktéra
znajduje sie wsrdéd 10 najwiek-
szych bankéw na swiecie pod
wzgledem wartosci aktywow.
To pozwala nam realizowa¢ wie-
lomilionowe kontrakty na kilka-
set czy nawet kilka tysiecy aut
jednorazowo. Firmy w Polsce
- nawet pomimo niesprzyjaja-
cych warunkéw — musza funk-
cjonowac i zarabia¢, a do tego
bardzo czesto niezbedne sg im
samochody i nie dotyczy to tylko
duzych przedsiebiorstw, ale réw-
niez bardzo istotnego dla branzy
CFM sektora MSP.

Wynajem dlugoterminowy
szansa dla wielu firm

Cho¢ skutki spowolnienia go-
spodarczego widoczne s3g
rowniez w branzy wynajmu dtu-
goterminowego, paradoksalnie
pandemia koronawirusa moze
w dtuzszej perspektywie oka-
zac sie korzystna dla firm CFM.
Przede wszystkim dlatego, ze
przedsiebiorcy, ktoérych biznes
oparty jest na mobilnosci, po-
szukuja obecnie najkorzyst-
niejszych rozwiazan flotowych
i zaczynajg interesowac sie wy-
najmem. Dla wielu firm, zwfasz-
cza tych mniejszych, ta forma
finansowania moze okazac sie
kotem ratunkowym w trudnych
czasach, chociazby ze wzgledu
na brak koniecznosci inwesto-
wania srodkéw wtasnych w za-
kup aut czy niskie wymogi
dotyczace zabezpieczenia
transakgcji w poréwnaniu z kre-
dytem bankowym.
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ZESTAWIENIE NAJCIEKAWSZYCH KART PALIWOWYCH

BP Europa SE,
oddziat w Polsce

karta BP +Aral,
karta BP Plus,
karta BP Komfort Prepaid

Karta BP +Aral ma zasigg migdzy-
narodowy (bezgotéwkowe transak-
cje na ponad 24 000 stacji — Aral,
BP, Circle K, Eni oraz OMV w ca-
lej Europie, wiacznie ze wschodnia
czescia Rosji). Uzytkownicy maja
dostep do uniwersalnego urzadze-
nia BP Tollbox — pozwala regulo-
wac oplaty drogowe we wszystkich
krajach Europy objetych systemem
EETS. To tez atrakcyjna oferta na
przeprawy promowe i transport ko-
lejowy oraz zwrotu VAT i akeyzy.
Karta BP Plus pomaga w admini-
strowaniu flota w Polsce (moni-
torowanie wydatkéw i dostep do
ponad 570 stacji BP i CircleK).
Karta BP Komfort Prepaid to roz-
wigzanie dla matych firm oparte na
przedptacie (jedna faktura zbior-
Cza w miesigcu oraz monitoro-
wanie transakgji i bezgotéwkowe
tankowanie).

CIRCLE K

Circle K Polska

To wygodne rozwiazanie po-
maga obnizy¢ catkowite
koszty firmy. Karta stuzy do
regulowania naleznosci za pa-
liwa, oleje, myjnie, akcesoria
samochodowe i inne artykuty
dostepne na stacji, a takze
oplaty drogowe. Daje mozli-
wos$¢ dokonywania transakgji
z odroczong platnoscia i zbie-
rania punktéw w ramach pro-
gramu EXTRA Club na okoto
900 stacjach na terenie Pol-
ski. Nowoczesne zabezpiecze-
nia karty, ustalanie limitéw

i wglad w transakcje 24 h

na dobe zapewniaja bezpie-
czenistwo, wygode i kontrole
wydatkéw.

DKV EURO SERVICE
GmbH + Co. KG

DKV Card

Dostep do sieci ponad 55 tys.
stacji w 42 krajach Europy.
Najszersza sie¢ stacji w Polsce
-5 tys. Ponad 600 tanich sta-
¢ji w Polsce — cena paliwa li-
czona na bazie SPOT, koszty
tankowania do 40 gr/l niz-

sze niz na dystrybutorze. Dar-
mowe wydanie i wymiana
karty. Liczne serwisy online,
m.in. DKV Maps, wskazujacy
najtarisze punkty tankowania
na trasie. Oplaty drogowe za
autostrady w Polsce i za posred-

nictwem viaAUTO.

SHELL POLSKA

Shell Card

Shell Card to bezpieczne i wygodne
narzedzie umozliwiajace firmom
transportowym optymalizacj¢ pro-
wadzonego biznesu. Umozliwia bez-
gotéwkowe tankowanie, zakupy na
stacjach, oplaty za serwisy drogowe
w niemal catej Europie, m.in. w Pol-
sce viaTOLL oraz autostrady Al,

A2 i A4, w Rosji w systemie Platon
czy DarsGo w Stowenii oraz tunele

i mosty we Francji, Hiszpanii, Belgii
czy Portugalii. Karty Shell Card sa
akceptowane w ok. 22 tys. punktéw
w 35 krajach, z czego 2,5 tys. przy-
stosowane jest do obstugi pojazdéw
ciezarowych. W Polsce uzytkownicy
Shell Card maja do dyspozyciji tacz-
nie blisko 900 stacji Shell i Lotos.

UTA

UTA Full Service Card

Karta UTA to bezgotéwkowe plat-
nosci na niemal 65 tys. punktéw
akceptacji w 40 krajach Europy.
Oferujemy wszystko to, co po-
trzebne kierowcy w trasie, m.in.
zakup paliwa, optaty drogowe,
myjnie, promy, ustugi serwisowe,
pomoc drogowa, a takze zwrot po-
datku VAT. Zaleta wspétpracy

z UTA jest takze odroczony ter-
min platnosci, lepsza kontrola wy-
datkéw, e-faktury, indywidualne
doradztwo, niskie ceny na sta-
cjach oraz korzystne rabaty. UTA
udostepnia swoim klientom UTA
One, czyli interoperacyjne urza-
dzenie do poboru optat drogowych
w systemie EETS. UTA One ma
najwickszy zasieg ze wszystkich do-
stepnych urzadzen na rynku i ob-
sluguje juz teraz 9 systeméw myta
w Niemeczech, Belgii, Wloszech,
Austrii, Francji, Hiszpanii, Portu-
galii i w Polsce (A4).

Europejski rynek leasingu hamuje

Europejski rynek leasingu w 2019 r. osiggnat
6-procentowy wzrost dynamiki w zakresie wartosci
nowych umoéw leasingowych, jednak najnowsze
dane z potowy tego roku pokazuja 24,5 proc. spadek
finansowania leasingiem w Europie. Polska branza
leasingowa zaréwno na koniec 2019 r., jak i w potowie
2020 r. zajmowata 6. pozycje w Europie.

Europejska federacja leasingowa Le-
aseurope na podstawie danych ze-
branych od krajowych stowarzyszen
podata, ze w 2019 r. catkowita war-
to$¢ nowych uméw leasingowych za-
wartych w Europie wyniosta 415 mld
euro’. Byt to wynik o 6 proc. lepszy
niz rok wezesniej. Jednak najnowsze
dane opublikowane po pierwszej po-
towie tego roku pokazuja 24,5 proc.
spadku (r/r) dynamiki europejskiego
rynku leasingu, przy wartoéci nowych
uméw na poziomie 121,9 mld euro®.
Polska branza leasingowa, ktdrej
dane do Leaseurope raportuje Zwia-
zek Polskiego Leasingu, zaréwno na
koniec 2019 r., jak i po pierwszej po-
towie 2020 r. zajmowata 6. pozycje
w Europie.

Wyniki na koniec 2019 . i po
pierwszej potowie 2020 r.

Analiza danych Leaseurope za
2019 r. pokazuje, ze w Europie
wszystkie segmenty rynku leasingu
odnotowaly dodatnie dynamiki.
Warto$¢ nowych kontraktéw do-
tyczacych leasingu pojazdéw oso-
bowych (majacych 52,9 proc.
udzial w ruchomosciach) wzrosta

0 6,6 proc. 1/r, dynamika drugiego
najwazniejszego segmentu europe;j-
skiego rynku, tj. samochodéw do-
stawezych, byla wyzsza o 7,6 proc.
niz przed rokiem, a maszyny i urza-
dzenia przemystowe odnotowatly
3,3 proc. wzrost r/r. Warto doda¢,
ze leasing komputeréw i maszyn
biurowych zanotowat 3,8 proc. dy-
namike r/r, warto$¢ uméw leasingo-
wych dotyczacych takich aktywow
jak statki, samoloty czy tabor ko-
lejowy byta wyzsza o 1,4 proc. t/r,
podczas gdy obszar finansowania
nieruchomosci odnotowat 8,6 proc.
wzrostu na koniec 2019 r.

Sytuacja na rynku leasingu istot-
nie zmienita si¢ w pierwszej potowie
2020 r. Warto$¢ nowych uméw za-
wartych przez europejskich leasingo-
dawcéw w ciagu pierwszych szesciu
miesiecy 2020 r. wyniosta 121,9 mld
euro, co oznacza ujemna, 24,5-pro-
centowg dynamike rynku r/r. Dane
Leaseurope pokazuja tez, ze w pierw-
szej potowie 2020 r. dynamika fi-
nansowania pojazdéw byla niisza
0 28,1 proc. t/t. Pozostate ruchomo-
$ci zanotowaly wynik o 17,1 proc.
nizszy niz przed rokiem, podczas gdy

finansowanie nieruchomosci spadto
o blisko 35 proc. 1/r.

— Wpltyw kryzysu zwiazanego
z pandemia COVID-19 na krajowe
gospodarki byl widoczny w wy-
nikach wigkszosci europejskich
rynkéw leasingu. Obok Polski,
ktéra w potowie roku zanotowala
ujemna, 24-procentowa dynamike
rynku leasingu, spadki odnotowaty
m.in. rynek brytyjski (-33,4 proc.
t/r), niemiecki (-17,3 proc. t/r),
wloski (-32,5 proc. t/r) czy rosyjski
(21,9 proc. t/r). Leasing jest tym

instrumentem, ktéry finansuje
inwestycje przedsigbiorstw.
W tym okresie nie tylko spo-
wolnieniu ulegly inwestycje
przedsigbiorcéw, ale réwniez
sama branza koncentrowala

sie na zapewnieniu wsparcia
dla klientéw, ktdrzy na duzg skalg
korzystali z tzw. wakacji kredyto-
wych, i zapewnieniu ciaglosci ope-
racyjnej. Wyniki europejskiego
sektora leasingowego, uznawa-
nego za barometr gospodarki po-
kazuja, ze takze ten sektor rynku

zmaga si¢ z konsekwen-
cjami pandemii CO-
VID-19 - powiedziat
Marcin Balicki, wi-
ceprzewodniczacy
KW ZPL, ktéry od
poczatku listopada br.
reprezentuje polska branze
leasingowa w radzie dyrektoréw
Leaseurope.
1 Dane Leaseurope: Leaseurope Annual Su-
rvey 2019.
2. Dane Leaseurope: Leaseurope Biannual Sta-
tistical Enquiry 2020.
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Wynajem dtugoterminowy aut wcigz hamuje
w wyniku pandemii

Jak wynika z danych opublikowanych przez Polski Zwigzek Wynajmu
i Leasingu Pojazdéw (PZWLP), w lll kwartale biezacego roku rynek
motoryzacyjny i flotowy w Polsce nadal wyraznie odczuwat wptyw
pandemii koronawirusa, notujac wyniki znaczaco gorsze od tyc
osigganych w poprzednich latach. Pomimo, ze Ill kwartat, ze

wzgledu na kilkumiesieczne odmrozenie gospodarki, byt jak na razie
najlepszym czasem w tym roku dla rynku motoryzacyjnego w kraju,
to spadek sprzedazy nowych aut w poréwnaniu z rokiem poprzednim

byt nadal dwucyfrowy.

Branza wynajmu dtugoterminowego samo-
chodéw, podobnie jak w pierwszym pétroczu,
takze w III kwartale wyrézniata si¢ na tym
tle dodatnia dynamika rozwoju na poziomie
2,8 proc. r/r. Tempo wzrostu branzy jest jed-
nak coraz mniejsze w kazdym kolejnym kwar-
tale 2020 r. Branza zakupita w III kwartale
09,3 proc. mniej nowych aut osobowych niz
rok wczesniej i spadek ten byt nieco mniejszy
niz w przypadku konkurencyjnych form finan-
sowania samochodéw.

Odmrozenie gospodarki, podréze wakacyjne
i biznesowe, a takze czg$ciowe przywrdcenie
ruchu lotniczego pozwolily osiagnaé branzy
rent a car (wypozyczalnie samochodéw)
w trzecim kwartale nieco lepsze wyniki. Lep-
sze niestety nie znaczy ,dobre” — branza rent
a car zanotowata bowiem wciaz znaczacy
spadek — na poziomie -13,4 proc. r/r. Spo-
$r6d wszystkich form wynajmu aut to wiha-

$nie wypozyczalnie samochodéw ucierpialy
w Polsce do tej pory najbardziej w wyniku
pandemii. Co gorsza, dynamicznie pogarsza-
jaca si¢ w IV kwartale sytuacja epidemiczna
w kraju i liczne obostrzenia z nig zwiazane
powoduja, ze branza rent a car musi si¢ po-
nownie zmaga¢ z bardzo duzymi trudno-
$ciami, zblizonymi do tych z wiosny tego
roku. Co wigcej, jesli nie zostang urucho-
mione mechanizmy publicznego wsparcia
dla wypozyczalni samochodéw, to eksperci
PZWLP alarmuja, ze cz¢$¢ firm z tej branzy
moze mie¢ klopoty z przetrwaniem drugiej
fali pandemii.

Rok 2020, ze wzgledu na pandemig korona-
wirusa, jest jednym z najtrudniejszych w hi-
storii branzy motoryzacyjnej. Od poczatku
roku do korica wrzeénia, a wiec w okre-
sie trzech kwartatéw, z salonéw w Polsce
wyjechato o ponad 115 tys. nowych samo-

Udziat wynajmu dtugoterminowego
w sprzedazy nowych aut osobowych do firm
w lIl kwartale 2020 roku

+0,4%r/r

22,4 %

Wynajem diugoterminowy

-0,4%r/r

77,6 %

Zalup + kredyt + klasyczny
leasing finansowy

Tempo wzrostu r/r branzy wynajmu

diugoterminowego samochodéw w Polsce
taczna liczba aut w ustudze Full Serwis Leasing
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Dynamika sprzedazy nowych aut osobowych
do firm w Polsce w poszczegélnych kwartatach 2020 roku
Wynajem dtugoterminowy vs sprzedaz catkowita do firm

Rodzaje napedow w samochodach
w wynajmie dtugoterminowym w Polsce

na koniec lll kwartatu 2020 roku
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WWynajem dtugoterminowy [l Sprzedaz dla firm ogétem

Dynamika sprzedazy nowych aut osobowych do firm w Polsce
(w podziale na rézne rodzaje finansowania).
Il kwartat 2020 vs Il kwartat 2019
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-10
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Sprzedaz aut
do firm ogétem
(wszystkie rodzaje
finansowania tacznie)

Wynajem
diugoterminowy

Zalup + kredyt +
klasyczny leasing
finansowy

+2,1%tr/r
40,4 %

Benzynowy

+2,3%r/r

5,1%

Ekologiczny
(hybrydowy
i elektryczny)

chodéw osobowych mniej niz w analo-
gicznym czasie roku ubiegtego. Gléwnym
filarem polskiego rynku motoryzacyjnego
niezmiennie pozostajg firmy, ktére odpo-
wiadaly w pierwszych dziewigciu miesia-
cach roku za zakup 70 proc. pojazdéw. Ale
isprzedaz do firm zanotowata gigantyczny spa-
dek — klienci instytucjonalni nabyli w okresie
styczefi-wrzesien o 78 tys. nowych samocho-
déw osobowych mniej niz rok temu.

Trzeci kwartat z najmniejszymi

spadkami sprzedazy aut

Trudno méwi¢ tu o polepszeniu sytuacji, a ra-
czej o tzw. mniejszym ztu, ale relatywnie do
innych okreséw biezacego roku, najlepszym
— to znaczy z najmniejszymi spadkami sprze-
dazy — okazat si¢ by¢ do tej pory III kwartat
roku. Znaczace odmrozenie gospodarki i cze-
$ciowy ogdlny powrét do normalnego, sprzed
pandemii, funkcjonowania spoteczeistwa, biz-

-4,4%r/r

54,5 %

Diesel

nesu i przedsiebiorcéw to czynniki, kedre prze-
tozyly si¢ nazmniejszenie skali recesji na rynku
motoryzacyjnym w kraju w tym czasie.

W efekcie w 1T kwartale sprzedaz nowych aut
osobowych do firm siegneta 86,5 tys. pojazdéw
ibyla o 11 proc. mniejsza niz rok temu. , Tylko”
o 11 proc. mniejsza, bo dla poréwnania w ca-
tym pierwszym pétroczu spadek w tym zakre-
sie wyni6st az 35 proc.

Podobnie jak we wezesniejszych okresach bie-
zacego roku, tak i w III kwartale najmniejszy
spadek zanotowala branza wynajmu dtugo-
terminowego aut — na poziomie -9,3 proc.
t/r. W okresie lipiec—wrzesiei branza wy-
najmu dtugoterminowego zakupita na po-
trzeby oferowanych przez siebie ustug 19,4
tys. nowych aut osobowych. Dla poréwna-
nia, w przypadku konkurencyjnych form
finansowania samochodéw firmowych,
czyli kredytu, zakupu i klasycznego le-
asingu finansowego liczonych razem, spa-
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Dynamika rozwoju branzy Rent a Car
w Polsce 2020 r.
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dek byl na podobnym poziomie i wynidst
11,5 proc. t/r.

Na 86,5 tys. nowych aut osobowych, ktdre zo-
staly sprzedane w III kwartale roku do firm,
wiccej niz co piaty samochdd (22,4 proc.) byt
nabywany w wynajmie dtugoterminowym.
Oznacza to, ze udziat branzy w sprzedazy no-
wych samochodéw do firm zwickszyl si¢
w ciagu roku o 0,4 proc.

Wynajem dlugoterminowy nadal hamowal,
ale coraz fagodniej. Druga fala pandemii
moze negatywnie wplyna¢ na branze

Biorac pod uwagg najwazniejszy wskaznik roz-
woju branzy, a wige faczng liczbg samochodéw
znajdujacych si¢ w ustudze Full Serwis Le-
asing (finansowanie auta wraz z jego pelna ob-
stuga), wynajem dtugoterminowy zanotowat po
III kwartale roku wcigz wzrost — na poziomie
2,8 proc. t/r. Tempo wzrostu branzy jest jednak
w kazdym kolejnym kwartale roku coraz nizsze.
Branza caly czas hamuje, jednakze w III kwar-
tale hamowanie bylo to juz znacznie tagodniej-
sze niz w kwartale I czy II.

— Informacja, ze po III kwartale tego roku
branza wynajmu diugoterminowego pokazata
stabilno$¢, zdotata wypracowaé niewielki wzrost
rok do roku, jest mimo wszystko

pozytywna — méwi Ro-
bert Antczak, prezes
zarzadu PZWLP, dy-
rektor generalny Arval
Polska. — Na tle ogdl-

nej sytuacji gospodar-
czej, sytuacji na rynku
motoryzacyjnym oraz bio-
rac pod uwage konkurencyjne formy finan-
sowania, wynajem dtugoterminowy wciaz si¢
wyrdznia, cho¢ jest to bardzo umiarkowany
optymizm. Skala trwajacej obecnie drugiej fali
pandemii i jej wplyw jest trudny do okrele-
nia, a niestety zaczynamy po raz wtory w tym
roku mierzy¢ si¢ z obostrzeniami, ogranicze-
niami Zycia spofecznego i gospodarczego. Prze-
tozy si¢ to najprawdopodobniej negatywnie
na sytuacj¢ w branzy wynajmu dlugotermino-
wego w IV kwartale tego roku. Cigzko w tym
momencie przewidzie¢, czy ten negatywny
wplyw bedzie na tyle duzy co na wiosng, ale
z pewnoscig bedzie miat miejsce. W zwiazku
z tym trzeba zalozy¢, ze krzywa obrazujaca dy-
namike rozwoju naszej branzy, a takze calej
gospodarki, nie bedzie miata, jak wezesniej pro-
gnozowano, ksztattu litery U czy V; ale dzisiaj
jest juz przesadzone, ze bedzie to przebieg przy-
pominajacy raczej litere W, a kolejne fale pan-
demii wystapia réwniez w przyszosci — dodaje.

Diesle stanowia juz tylko polowe wszystkich
aut w wynajmie dlugoterminowym

Dane na koniec IIT kwartatu 2020 r. potwierdzaja
trwajacy juz od dtuzszego czasu trend rynkowy

Il kwartat 2020

-13,4%

r/r

Il kwartat 2020
Zrédto: PZWLP

stopniowego odchodzenia firm od samocho-
déw z silnikami Diesla. Napedy dieslowskie
stanowily we flotach w wynajmie dtugotermi-
nowym juz niewiele ponad potowe ogétu, do-
kfadnie 54,5 proc i ich udziat w facznym parku
pojazdéw zmniejszyt si¢ w ciagu ostatniego roku
0 4,4 proc. Silniki wysokoprezne s3 wypierane
przez jednostki benzynowe, ktére napedzaly
na koniec wrzesnia juz 40,4 proc. aut, zysku-
jac tym samym 2,1 proc. t/r udziatu w catej flo-
cie. Ponadto diesel jest zastgpowany napedami
ekologicznymi, a wigc hybrydowymi i w pefni
elektrycznymi. Samochody wyposazone w eko-
logiczne jednostki napedowe reprezentowaly na
koniec IIT kwartatu juz 5,1 proc. wszystkich aut
w wynajmie dtugoterminowym, a ich udziat
w catym parku pojazdéw zwickszyt si¢ w ciagu
roku o0 2,3 proc. Nalezy przy tym podkresli¢,
ze wiréd samochodéw ekologicznych zdecydo-
wanie dominuja te wyposazone w napedy hy-
brydowe, a auta w pelni elektryczne stanowia
tylko 0,4 proc. wszystkich pojazdéw w wynaj-
mie dtugoterminowym.

— Zwrot w kierunku samochodéw przyja-
znych $rodowisku jest juz widoczny w wy-
najmie ditugoterminowym i to jest bardzo
dobra wiadomo$¢ — méwi Jacek Studzinski,
czlonek zarzadu PZWLP,
dyrektor finansowy
i cztonek zarzadu Le-
asePlan Polska. — Ale
zeby jazda samocho-
dem elektrycznym stata
sie w Polsce zdroworoz-
sadkowym wyborem, po-

trzebujemy dziatan rzadowych.

Mamy nadzieje, ze planowane uruchomienie
dotagji publicznych na zakup samochodéw
elektrycznych przez firmy obejmie réwniez
mozliwo$¢ finansowania takich pojazdéw
w ramach wynajmu dtugoterminowego, co
powinno przefozy¢ si¢ na wzrost popytu na
te pojazdy. Wynajem dlugoterminowy jest
obecnie jedna z wiodacych form nabywania
samochodéw przez firmy i popularnosé¢ tego
rozwiazania w naszym kraju stale ro$nie. Fi-
nansowanie samochodéw elektrycznych w ra-
mach wynajmu dlugoterminowego mogltoby
przyczyni¢ si¢ do znacznego wzrostu ich
liczby na polskim rynku — dodaje.

Srednia emisja dwutlenku wegla nowych sa-
mochodéw osobowych zakupionych przez
branz¢ wynajmu dlugoterminowego w 1III
kwartale 2020 r. byla 0 2,1 proc. i 2,8 g/lkm
nizsza niz rok wezesniej i wyniosta 127,7 g/km.
Jesli za$ chodzi o auta dostawcze, to $rednia
emisja w ich przypadku wyniosta 159,5 g/lkm
ibyla wyzsza 0 3,6 proc. i 5,5 g/km w stosunku
do stanu sprzed roku.

W liczacej na koniec III kwartatu ponad 179
tys. aut™ flocie w wynajmie dtugoterminowym

firm nalezacych do PZWLP, wsréd najpopu-

larniejszych samochodéw znalazly si¢: Skoda
Octavia, Opel Astra, Volkswagen Passat i Volks-
wagen Golf.

Branza rent a car najmocniej dotknicta przez
pandemi¢ — eksperci PZWLP alarmuja, ze bez
programéw wsparcia czgs¢ firm moze mie¢ klo-
poty z przetrwaniem drugiej fali

Skutki spowolnienia spowodowanego pan-
demia koronawirusa sposréd wszystkich
form wynajmu aut najsilniej odczuwa w Pol-
sce branza rent a car (wypozyczalnie samo-
chodéw). W jej przypadku samochody sa
wynajmowane na okresy krétkie (1-30 dni)
oraz $rednie (1 miesigc — 2 lata), co powo-
duje, ze obostrzenia zwiazane z ruchem
lotniczym, zamykaniem granic paristw,
przemieszczaniem si¢ oséb w celach tury-
stycznych czy biznesowych maja zasadniczy
wplyw na kondycje branzy.

W III kwartale roku, dzigki odmrozeniu go-
spodarki, cze$ciowemu wznowieniu pracy
lotnisk i ruchu lotniczego oraz podrézom wa-
kacyjnym i biznesowym, branza rent a car
odnotowata nieco mniejszy spadek niz we weze-
$niejszych okresach biezacego roku, keéry wy-
niést -13,4 proc. t/r.

— Pomimo ze wyniki branzy rent a car byly
trochg lepsze w III kwartale, to .,
nadal méwimy o bardzo du- ‘ ﬁ* '
zym spadku w stosunku do /1

roku ubieglego — méwi Ma-
ciej Torz, cztonek zarzadu | 1 o \
PZWLP, prezes Rentis. l] -
— Wypozyczalnie samocho- L e
déw, podobnie jak branza ga-
stronomiczna czy turystyczna, w sposGb
bezposredni i niemalze natychmiastowy od-

A

czuwaja skutki pandemii i wprowadzanych
w jej wyniku ograniczed gospodarczych,
spotecznych, w przemieszczaniu sig i ruchu
lotniczym. Wiosenny lockdown postawit
branze rent a car w bardzo trudnej sytuacji,
doprowadzajac do prawie catkowitego za-
mrozenia jej dziatalnosci i realnego zagro-
zenia utrata plynnosci wielu wypozyczalni
aut. Niestety druga fala pandemii i kolejne
wprowadzane ograniczenia w IV kwartale
powoduja, ze sytuacja naszej branzy ponow-
nie staje si¢ bardzo trudna. Musimy z przy-
kroscig jasno powiedzied, ze bez wdrozenia
publicznych dziatari pomocowych czy pro-
graméw wsparcia dla branzy rent a car, np.
wakadji czynszowych za wynajem lokali czy
miejsc parkingowych w portach lotniczych,
wiele wypozyczalni samochodéw w naszym
kraju moze mie¢ trudnosci z przetrwaniem
drugiej fali pandemii i zachowaniem dotych-
czasowego zakresu dziatalnosci. Bez pomocy
cz¢$¢ firm moze zosta¢ zmuszona do pro-
cesow restrukturyzacyjnych, redukeji floty
aut przeznaczonych na wynajem, a w nie-
ktdrych przypadkach scenariusze mogg by¢
trudne do przewidzenia — dodaje.
Branza rent a car jest obecnie reprezen-
towana w PZWLP przez 6 duzych, sie-
ciowych, polskich i miedzynarodowych
wypozyczalni samochodéw, ktérych
taczna flota** w ustugach wynajmu krét-
koterminowego (1-30 dni) oraz $rednio-
terminowego (1 miesiac — 2 lata) wynosita
na koniec wrze$nia 2020 r. blisko 15 tys.
aut (14 790).
*— bez floty firmy Athlon Car Lease
**— bez floty firmy Avis Budget / Jupol — Car
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Rynek potrzebuje tez edukacji i zwiekszania
spotecznej Swiadomosci

Wszystkie auta z napedem alternatywnym, mimo
dynamicznych wzrostow sprzedazy, wcigz stanowia
raptem kilka procent zaréwno polskiego, jak

i europejskiego rynku. Klienci nie maja wystarczajacej
wiedzy na ich temat, wiec boja sie je kupowad.
Zwtaszcza ze zakup elektryka wigze sie tez z wiekszym
wydatkiem i problemami z jego tadowaniem. Dlatego
tez cze$¢ nabywcow wraca do silnikéw benzynowych,
co znow prowadzi do wigkszych emisji CO,. - Rynek
wymaga edukacji i rozwigzan, ktore pozwola na
korzystanie z samochodoéw elektrycznych w modelu
abonamentowym i szybkie fadowanie - podkreslaja
eksperci Bowkett Auto Consulting.

— Sytuacja na europejskim rynku
motoryzacyjnym w tym roku nie-
wiele bedzie rézni¢ si¢ od poprzed-
nich: auta catkowicie elektryczne typu
BEV beda zyskiwa¢ na popularnosci.
Obecnie ich udziat w rynku wynosi
1-2 proc., ale szacuje si¢, ze w przy-
scdym roku ten odsetek wzrosnie juz
do 3,5 proc. Hybrydy beda réwniez
umacnialy swoja pozycje na rynku,
cho¢ wyglada na to, ze hybrydy typu
plug-in czasy $wietnosci majq juz za
soba — ocenia Dean Bowkett, mie-
dzynarodowy ekspert flotcowy, dy-
rektor zarzadzajacy Bowkett Auto
Consulting.

Rosnacy rynek

Jak wynika z listopadowych danych
Europejskiego Stowarzyszenia Produ-
centdw Pojazdéw ACEA (raport ,, Ve-
hicles in use — Europe 2019”), mimo
wzrostu rejestracji w ostatnich latach
wszystkie pojazdy z napedem alter-
natywnym wciaz stanowia zaledwie
3,8 proc. floty samochodowej w Unii
Europejskiej. 0,7 proc. ogétu stano-
wig hybrydy, a 0,2 proc. — pojazdy
catkowicie elektryczne. Hybrydy typu
plug-in stanowia raptem 0,1 proc.
ACEFA podaje tez, ze w III kwartale

ubiegtego roku liczba rejestracji samo-

chodéw z napedem alternatywnym
w UE wzrosta 0 46 proc. Gléwnym
motorem tego wzrostu byt segment
pojazdéw w petni elektrycznych typu
BEV (+126,3 proc.), podczas gdy po-
pyt na hybrydy typu plug-in (PHEV)
spadt o 7,6 proc.

W Polsce — jak wynika z ,Licznika
elekcromobilnosei” PSPA i PZPM
— w okresie od stycznia do listopada
ub.r. liczba rejestracji elektrycznych
samochodéw osobowych oraz hy-
bryd typu plug-in osiagneta 3591
sztuk, rosnac o 98 proc. rok do roku.
Z kolei na koniec grudnia po pol-
skich drogach jezdzito juz w sumie
8637 samochodéw osobowych z na-
pedem elektrycznym. Z tego 59 proc.
stanowily pojazdy w petni elektryczne
(BEV —5091 sztuk), a pozostaly czes¢
— hybrydy typu plug-in (PHEV
— 3546 sztuk) fadowane z gniazdka,
ktére na polskim rynku weiaz utrzy-
muja stosunkowo duzg popularnos¢.

Bariery

— Do najwigkszych barier dla tego
rynku weiaz nalezg kwestie zwia-
zane z infrastruktura. Swiatowym
liderem w budowie ultraszybkich
stacji tadowania sg Chiny, z kolei
w Europie powstaja przewaznie

wolne lub umiarkowanie szyb-
kie stacje tadowania. Polski rzad
wprowadzil przepisy, ktére majg
sktania¢ samorzady do inwestycji
w elektryki, mimo braku wystar-
czajacej liczby punktéw tadowania
dla takich aut. Z podobng sytu-
acja mamy do czynienia na innych
duzych rynkach. Nie przekonamy
nikogo, zeby przesiadt si¢ do elek-
tryka, jesli fadowanie na stacji
bedzie trwato 2-3 godziny. To po-
winna by¢ kwestia maksymalnie
25-30 minut. Gdy to stanie si¢
faktem, z pewnoscig zaobserwu-
jemy wzrost zainteresowania tymi
pojazdami — méwi Dean Bowkett.
Jak podkresla, wymogiem mini-
malnym jest 1 punkt tadowania na
kazde 10 pojazdéw elektrycznych
i wigcej niz jedna stacja szybkiego

tadowania w kazdym miescie, nie-
zaleznie od jego wielkosci. Jednak
nawet ten poziom nie zapewnia kie-
rowcom wygody.

— DPosiadanie elektrycznego samo-
chodu mija si¢ z celem, jesli jedyna
stacja fadowania w miescie, w keérym
planowalismy podtadowa¢ auto pod-
czas podrézy, jest akurat zajeta albo
zepsuta — méwi Dean Bowkett.

Przyspiesza rozwdj infrastruktury
PZPM zauwaza, ze w Polsce roz-
w6j ogélnodostgpnej infrastrukeury
do tadowania elektrycznych aut po-
woli przyspiesza. Na koniec ubiegtego
roku sie¢ fadowarek przekroczyta
liczbe 1 tys. sztuk, co oznacza 200-
proc. wzrost rok do roku. Blisko 1/3
stanowily szybkie stacje fadowania
pradem stalym, a 72 proc. — wolne

Wodor zmieni oblicze transportu

Naped wodorowy moze by¢ zielong alternatywa

dla silnikéw Diesla stosowanych w transporcie
kolejowym. Juz teraz po Europie jezdza pociagi
pasazerskie zasilane wtasnie tym paliwem. Firmy
specjalizujgce sie w budowie pociaggéw i infrastruktury
wodorowej podpisatly wtasnie porozumienie, ktérego
efektem bedzie konwersja wtoskiej kolei na wodér. -
Juz za kilka lat pochodzacy ze zr6det odnawialnych
wodor bedzie filarem Nowego Zielonego tadu

i inwestycji w rzeczywistosci post-COVID - méwi
Marco Alvera, prezes sp6tki Snam. Tymczasem
pierwiastek ten zyskuje coraz bardziej na znaczeniu
réwniez w transporcie osobowym.

Wioska firma Snam, dziatajaca
w branzy infrastruktury energetycz-
nej, podpisata niedawno z przed-
siebiorstwem Alstom umowe na
produkcje wodorowych pociagéw.
Maja je obstugiwaé whoskie linie ko-
lejowe. W maju w niemieckiej Dolnej
Saksonii dwa wodorowe pociagi od

Alstom ukonczyly trwajace 530 dni

testy, w czasie ktorych przejezdzity na
liniach pasazerskich 180 tys. km. Do-
celowo do 2022 roku 14 takich pocia-
gbw ma zastapi¢ lokomotywy zasilane
silnikami Diesla.

- Wierzymy w wodér. Cora-
dia iLint, pierwszy na $wiecie po-
ciag wodorowy, juz obstuguje
lini¢ pasazerska miedzy miastami

Cuxhaven, Bremerhaven, Breme-
rvorde i Buxtehude w Niemezech.
Mamy nadziejg, ze pociagi wodo-
rowe Coradia iLint wkrétce stang
si¢ rzeczywistoscig takze we Who-
szech — dodaje Michele Viale, dy-
rektor zarzadzajacy Alstomu na
Whochy i Szwajcarie.

Zgodnie z podpisang na poczatku
czerwca umowa Alstom wyprodu-
kuje nowe lub dostosuje do zasi-
lania wodorem pociagi z napedem
spalinowym i obejmie je obstuga
serwisowa. Snam ma z kolei za-
pewni¢ strong infrastrukcuralna:
stacje tankowania i punkty serwi-
sowe oraz stanowiska zarzadzania.
— Snam inwestuje i wprowadza inno-
wagje, ktére dostosuja sie¢ do tech-
nologii wodorowej, aby przyczyni¢
si¢ do rozwoju nowych technologii
i budowy wioskiego taficucha do-
staw. Nasz kraj moze dotaczy¢ do

$wiatowych lideréw tego scktora,
czerpiac ogromne korzysci $rodowi-
skowe i gospodarcze — przekonuje
Marco Alvera.

Tymczasem transport wodorowy
moze by¢ przysztoscig nie tylko
dla kolei. Do 12 czerwca, w ra-
mach testéw, do floty wiederiskiego
przewoznika Wiener Linien, be-
dacego jednym z europejskich gi-
gantéw transportu zbiorowego,
zostaly wlaczone wodorowe Sola-
risy Urbino 12. Pierwsze testy mo-
delu od polskiego producenta byty
jednak prowadzone juz rok temu.
Po nich do firmy wplynely zamo-
wienia na 57 autobuséw od klien-
téw z Holandii, Niemiec i Wloch.
Wedlug analitykéw Global Market
Insights rynek wytwarzania wodoru
osiagnie do 2026 roku wartos¢ bli-
sko 160 mld dol., przy sredniorocz-
nym wzroscie na poziomie 6 proc.

tadowarki pradu przemiennego,
o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
Eksperci zwracaja uwagg, ze urucho-
mienie doptat do zakupu elektrykéw
z Funduszu Niskoemisyjnego Trans-
portu sprawi, ze ich liczba na polskich
drogach zdecydowanie wzroénie. Dla-
tego tez niezbedne jest przyspieszenie
rozbudowy sieci tadowarek poprzez
dalsze inwestycje w infrastrukeure
izmiany legislacyjne. W przeciwnym
razie brak punktéw fadowania bedzie
czynnikiem hamulcowym dla roz-
woju elektromobilnosci.

— Rezady musza ktas¢ wiekszy na-
cisk na zach¢ty do budowy infra-
struktury szybkiego fadowania aut
elektrycznych. Potrzebne s3 tez
dziatania w kierunku standaryzagji.
W wigkszosci krajow europejskich
korzystanie ze stacji fadowania od-
bywa si¢c w modelu abonamento-
wym. To oznacza, ze dotadowanie
elektryka nie jest tak proste jak na-
lanie paliwa do auta z silnikiem ben-
zynowym lub dieslem, trzeba mie¢
wykupiony abonament u danego
dostawcy ustugi. W krajach wielko-
§ci Polski, Niemiec czy Francji moze
to oznacza¢ konieczno$¢ wykupienia
abonamentu u czterech—pieciu do-
stawcdw, aby méc dotrzed z jednego
krafica kraju na drugi. Taki mo-
del nie sprawdzi si¢ w diuzszej per-
spekeywie. Trzeba wigc opracowaé
rozwiazanie, ktére umozliwi korzy-
stanie na dowolnej stacji i ptacenie
za ustugg kartg debetowa lub kredy-
towa — méwi Dean Bowkett.
Statystyki pokazuja, ze Polske weiaz
dzieli duzy dystans m.in. do Nie-
miec, gdzie na koniec ubieglego roku
liczba publicznych punktéw tadowa-
nia przekroczyla juz 20 tys. Z kolei
w samym Londynie zainstalowano
do tej pory ponad 1,5 tys. tadowarek,
wiccej niz w catej Polsce.

Ekspert podkresla, ze obok rozwoju
infrastruktury rynek potrzebuje tez
edukacji i zwickszania spotecznej
$wiadomosci dotyczacej korzyici i za-
let samochodéw elektrycznych.

— Producenci aut tez majg tu swoja
rol¢ do odegrania. Ludzie cz¢sto oba-
wiajg si¢, ze auto elektryczne nie spetni
ich potrzeb, a bedg z nim zwiazani na
kolejnych kilka lat. Odpowiedzia na
te obawy moze by¢ abonamentowy
model uzytkowania. Uzytkownik wy-
kupuje abonament na miesiac i nie
musi si¢ o nic wigcej martwié. Jesli
elektryk okaze si¢ dobrym rozwiaza-
niem, moze wykupi¢ abonament na
kolejne miesiace. Jesli potrzebny be-
dzie wigkszy samochéd na urlop, na
miesigc wykupi abonament na wigk-
$ze auto, a potem zamieni je z powro-
tem na mniejszy model. Ta potrzeba
elastycznosci i mobilnosci sprawia, ze
przed cala branza motoryzacyjna stoi
wyzwanie, ktére wymaga opracowa-
nia nowatorskich rozwiaza — méwi
dyrektor zarzadzajacy Bowkett
Auto Consulting.

Zrédto: newseria biznes



