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ELEKTROMOBILNOSC W POLSCE:
DO PEENA PROSZE

Na catym swiecie jest niemal 7 mln samochodow elektrycznych. Do 2025 r.
ta liczba prawdopodobnie sie podwoi. Kolejne koncerny podaja coraz
blizsze daty, kiedy zakoncza produkcje samochodow spalinowych. Jak
grzyby po deszczu, na mapie catego swiata, wyrastaja kolejne gigafabryki,
w ktorych produkowane beda baterie do pojazdow elektrycznych.

Agata Rzedowska
dziennikarka

I Europa do rewolucji na
drogach przygotowywala si¢ po-
nad dekade. Ostatnie piec lat to
intcnsyﬁkacja prac nad rcgula—
cjami, uruchomienic kolejnych
systemow wsparcia dla nabyw-
cow. Jak elektromobilnos¢ wy-

glada w Polsce?

Liczba zarejestrowanych selek-
trykéw” rosnie, trudno ocenié
tempo tego wzrostu. Jesli po-
patrzymy na dane z poszczegol-
nych lat, to Widzimy ogromne
skoki. Jesli jednak porownamy
liczbe nowo rejestrowanych aut
z wtyczkg do tych z rurg wy-
dechows, nie ma powodow do
zadowolenia. Obecnie w kra-
ju jest zarejestrowanych ok. 20
tys. samochodow w pelni elek-
trycznych (BEV) i mniej wiccej
drugie tyle hybryd typu plug-in
(PHEV, fadowanych z gniazd-
ka). Przed rokiem BEV by}o
o polowe mniej. Ile w 2021 1.
sprzedano nowych samochodow
spalinowych? Ponad 440 tys.
Méwimy tu zatem wcigz o nie-
porownywalnej skali.

Sg jednak miejsca, gdzie auta
Clcktrycznc juz sig zadomowily.
Po 25 latach dzialania na rzecz
upowszechnienia e-aut Norwe-
gia moze si¢ pochwa]ié tym, ze
w styczniu br. sprzedaz nowych
samochodow elekeryeznych sie-
gneta tam niemal 9o proc. Auta
spalinowe s3 tam od kilku mie-
siecy na marginesie nowych re-
jestracji. W calym 2021 r. dwie
trzecie sprzedawanych nowych
aut stanowily samochody elek-
tryczne. Co ciekawe, w Norwe-
gii nie ma doplat do samocho-
dow elekeryeznych, sa jedynie
zwolnienia podatkowc - przcdc
wszystkim zwolnienie z VAT.
O takim wsparciu méwi sie od
kilkunastu miesiecy w Brukseli,

Program ,,Méj Elektryk” daje mozliwo$¢ dofinansowania zakupu aut zero-
emisyjnych. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wod-
nej zawart porozumienie z Bankiem Ochrony Srodowiska, na podstawie
ktorego bank zaprosit firmy leasingowe do wspotpracy przy realizacji pro-
gramu.

na razie jednak odpowiednich
regulacji nie ma.

Czy Polska wspiera rozwéj elek-
tromobilnosci doplatami? Tak,
w lipeu 2021 1. wystartowal pro-
gram ,Moj elekeryk” Oferuje on
doptaty do zakupu samochodow
elekerycznych, zarowno osobo-
wych, jak i dostawczych. Do-
piaty, a wlasciwie rcﬁmdacjc, s3
dostepne zaréwno dla nabyw-
cow indywidualnych, jak i firm

VD

Obecnie w kraju jest
zarejestrowanych ok. 20
tys. samochoddéw w petni

elektrycznych (BEV)

i mniej wiecej drugie
tyle hybryd typu plug-
in (PHEV, tadowanych

z gniazdka). Przed rokiem
BEV byto o potowe mnie;j.
lle w2021 r. sprzedano
nowych samochodéw
spalinowych? Ponad 440
tys. Méwimy tu zatem wciaz
o nieporéwnywalnej skali.

i flot. Program zostal przygoto-
wany przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej (NFOSIGW). Ma
on podpisane umowy z ponad
10 podmiotami, sg to banki i in-
stytucje finansowe. Jakiej wy-
sokosci sg te dop}aty? Dla oséb
fizycznych posiadajgeych karee
duzej rodziny — 27 tys. zt i brak
ograniczeﬁ cenowych. Pozostali
kupujacy mogg uzyskaé maksy-
malnie 18 750 zI na samochody
o wartosci do 225 tys. zL Dla
przedsi¢biorcow doplaty uza-
leznione sa od deklarowane-
go rocznego przebiegu, jednak
maksymalna cena auta nie moze
przekraczac 225 tys. zL Doplaty
obejmuja takze auta leasingowa-
ne.

Dla krajow, a w zasadzie kon-
tyncntéw, wyzwaniem na naj-
blizsze lata bedzie budowa
niezawodnej i dostepnej infra-
struktury do tadowania aut. Po-
mimo tego, ze pierwsze seryjne
cgzcmplarzc maj3 juz ponad 10
lat, nie udato si¢ jeszcze wypra-
cowa¢ jednolitych standardow
dotyczacych rozliczen za fado-
wanie. W wicelu krajach dzialajg
lokalni operatorzy. Ci, ktorzy
oferujg ustugi fadowania, mie-
dzynarodowo proponuja ustugi
roamingu (podobnc jak W te-

lefonii). Jednak klienci do dal-
szych podréiy autami z Wtyczkz}
muszg = si¢ solidnie przygoto-
wywa¢, instalujac aplikacje do
platnos’ci, zamawiajgc spccjalne
karty RFID. W niewielu miej-
scach mozna za ladowanie za-
placi¢ kareg zblizeniowg w ter-
minalu.

Dokladnie tak wyglada sprawa
tadowania aut w Polsce. Przyby—
wa inwestycji w infrascrukeure
do tadowania, sie¢ stacji powo]i
si¢ zageszceza. Niestety nadal s
na tej mapie ,biale plamy”, a wy-
ruszajgc w trasg, trzeba zadbac
o to, by mie¢ karty i aplikacje
do uruchamiania stacji fadowa-
nia kilku operatorow. Tylko nie-
liczne sieci ze sobq Wsp(ﬂpracu—

R = 1]

ja. Nie mozna jednak mowic¢, ze
po kraju elekerykami” jezdzi¢
si¢ nie da. Na koniec lutego br.
w Polsce byto ponad 1,5 tys. loka-
lizacji, V] ponad 3,5 Lys. publicz—
nych punkcow tadowania — to
dane z ogdlnodostepnej bazy
Ewidencji lnf‘rastruktury Paliw
Alternatywnych  prowadzonej
przez Urzqd Dozoru Technicz-
nego. Ile dziatalo w tym czasie
stacji benzynowych? Nieco po-
nad 7,7 tys.

Najwieksza sie¢ fadowania dzia-
}aj gcaw Polsce nachy do Green-
Way Polska, druga co wielkosci
jest sie¢ Orlen. Swoje stacje fa-
dowania maja tez Lotos, Tau-
ron, PGE, Enea, E.on. Dzialaja
tez sieci niezwigzane z braniz}

. it bt (LA LML |

.
=

Z nowym rokiem firma ZPUE S.A. poszerzyta swoja oferte o stacje
tadowania pojazdow elektrycznych. Jakos¢, moc, szybkos¢ i design
to nowoczesna stacja tadowania samochodéw elektrycznych EV-C

produkcji ZPUE S.A.
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energetyczng np. Revnet, Eko-
en, Elocity, EV+, Go+, Zepto.
Osobno dziata sie¢ Superchar-
gerow Tesli. Po wielu miesigcach
oczekiwania pojawily si¢  tez
w ostatnich miesigcach stacje
Tonity, europejskiego projekrtu,
W ktéry zaangazowane sg Audi,
BMW, Ford, Hyundai, Mercedes
i Porsche. Ionity stawia stacje
duiych mocy. Nie kazde auto
moze t¢ moc wykorzystac. Tam,
gdzie konﬁguracja auta na to
pozwala, postdj przy tadowarce

pspacompl  pzproorg.pl

NFOSIGW uruchomit
system wsparcia do
budowy infrastruktury
tadowania. Do podmiotow
stawiajacych stacje
tadowania, tankowania
wodoru, ale tez instalujacych
sieci przesytowe i stacje
transformatorowe trafi
tacznie ponad 800 mln zt.
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moze trwac do pol godziny.
Ciekawym rozwigzaniem s3 tez
huby ladowania. Takie oferuje
Ekoen. W jednym miejscu jest
kilka urzgdzen do ladowania
0 ro’Znych mocach. Na takiej
stacji jest tez zaplecze sanitarne
i gastronomiczne. Flagowa sta-
cjasieci dziala w Zielonej Gorze.
Wracajac do tego, dlaczego tak
dlugo kierowey musieli czekac
na pierwsze stacje w Polsce. Pro-
blemy Wynika}y z zawilosci pro-
cesow administracyjnych — te
niestety wcigz si¢ nie zmieniajg.
Wiele czasu zajmuje uzyskanie
decyzji, w tym o mocy przyly-
czeniowej, pod}%czenie energii,
odbiory. Tracg na tym niestety
jednakowo operatorzy, ktorych
urzadzenia nie moga zarabiac,
ale tez kierowey, ktorzy maja
ograniczony dostqp do infra-
struktury tadowania.

Zasi¢gi wickszosci dostgpnych
na rynku europejskim samocho-
dow pozwalajg juz na jezdzenie
w dlugie trasy. Auto elektryczne
nie jest juz drugim, a jedynym
samochodem w rodzinie. Zasic-
gi od 300 do 500 km nie s3 juz
dzis rzadkoscia.

Operatorzy sieci fadowania na-
ciskajg na ustawodawce, by ten

VD

Najwieksza sie¢ tadowania
dziatajgca w Polsce nalezy
do GreenWay Polska, druga
co wielkosci jest sie¢ Orlen.
Swoje stacje tadowania
maja tez Lotos, Tauron,
PGE, Enea, E.on. Dziataja tez
sieci niezwigzane z branza
energetyczna np. Revnet,
Ekoen, Elocity, EV+, Go+,
Zepto. Osobno dziata sie¢
Superchargeréw Tesli.

przygotowal specustawe, keo-
ra zapewni szybki rozwdj sieci
i zniesie CZEZS/C, barier admini-
stracyjnych.

Przybywa instytucji i firm na-
ciskajgcych na Bruksele, by ta
przygotowala jednolite przepisy
dotyczace sposobow rozliczen
za tadowanie. Klienci chcieliby,
ieby bylo to tak latwe, jak pla—
cenie za benzynq. Tego tez zycza
sobie operatorzy kart platni-
czych. Taki apel wystosowata
ostatnio Visa. Operatorzy sieci
fadowania jednak chc% zwi%zac'
ze soba uzytkownikow e-aut
i dla nich aplikacje i karty s
bardzo wygodne.

Producenci  stacji  fadowania
méwi%, Ze 3 gotowi dostarczad
urzadzenia z terminalami plac-
niczymi — takie ma w swojej
ofercie m.in. polski producent



Duza moc, szybkie tadowanie, mozliwosc
podtaczenia trzech samochodow jednoczesnie
| nowoczesny design.

Pozna| nows technologie T inbuicyjmym interfejsem wtadowarkach
samochodawych dla wszystkich typow pajazdow alektrycznych
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- Dzieki coraz wiekszej
liczbie firm leasingowych,
ktore podpisaty umowy
7 BOS Bankiem,
dystrybuujacym doptaty ze
$rodkow NFOSIGW, liczba
beneficjentow programu
,MOj Elektryk” systematycznie
rosnie. Mimo ze procedura
udzielania wsparcia mogtaby
by¢ krétsza i wbrew coraz
trudniejszej sytuacji na rynku
motoryzacyjnym, zarowno
w styczniu, jak i w lutym
procentowy wzrost sprzedazy
rok do roku samochodow
catkowicie elektrycznych
(objetych dofinansowaniem)
byt znacznie wyzszy niz
w segmencie hybryd typu
plug-in oraz zwyktych
hybryd. W kolejnych
tygodniach i miesigcach
rosnace ceny paliw stana
sie kolejnym argumentem
przemawiajacym za zakupem
pojazdu zeroemisyjnego,
wptywajac na jeszcze
szybsze wyrownanie
TCO (catkowitego kosztu
posiadania) modeli
elektrycznych i spalinowych
- mowi Maciej Mazur,
dyrektor zarzadzajacy,
PSPA.

-

- Pozyskanie nowych
inwestorow pozwoli nam
znaczaco przyspieszyc¢
proces rozbudowy publicznej
infrastruktury tadowania.
Zamierzamy rowniez pogtebic
wspétprace z biznesem i sta¢
sie partnerem pierwszego
wyboru dla firm, ktore
zamierzaja przejs¢ na
elektromobilnos¢ i potrzebuja
kompleksowego wsparcia,
aby skutecznie przeprowadzi¢
te transformacje - mowi
Rafat Czyzewski, CEO
w GreenWay Poland.

stacji  Ekoenergetyka  Polska
i zagraniczni producenci. Za
dostqpn% tec}mo]ogiz} nie na-
d;}Za natomiast prawo. Powsta-
je pytanie: co z paragonami
i fakturami? By¢ moze uda si¢
wprowadzi¢ podobne wyjacki
jak W przypadku biletomatow
i parkomatow. Prace nad takimi
rozwigzaniami trwajg. To ostat-
nia chwila na rOZMowy w tej
sprawic. NFOSiGW uruchomil
system wsparcia do budowy
infrascrukeury  fadowania. Do
podmiotéw stawiajz}cych stacje
fadowania, tankowania wodoru,
ale tez instalujacych sieci przesy-
lowe i stacje transformatorowe
trafi lgcznie ponad 800 mln zl.
Polska w krockim czasie stala sig
silnym osrodkiem produkeji ba-
terii. S3 tu ulokowane najwaz-
niejsze europejskie inwestycje
bateryjne, w tym gigafabryka
LG Energy Solutions w Kobie-
rzycach. Rosnice fabryka separa-
toréw SK Innovations w Dabro-
wie Gérniczcj. Rusza budowa
fabryki folii miedzianych SK
Nexilis w Stalowej Woli. Dziala
juz zaklad produkcji przekai—
nikow  wstepnego  tadowania
KET Poland w Zabrzu. Rozbu-
dowuje sig fabl‘yka ZeSLAWOW
baterii Northvolt w Gdansku.
Rozpoczeta sic budowa fabryki
elekerolicow Capchem w Sre-
mie i zakladu recyklingu bate-
rii Elemental Strategic Metals
w Zawierciu, a podobny za-
ktad powstaje w Brzegu Dol-
nym — inwestorem jest SungEel
HiTech. Niebawem rusza prace
w Kobierzycach, tam z kolei po-
wstanie zaklad produkujacy sole
litowe, za tym projektem stoi
Enchem Poland.

W 2021 1. baterie odpowiadaly za
niemal 2 proc. polskiego ckspor-
tu. Produkeja baterii jest jednak
domeng firm zagranicznych. Pol-
skie przedsiebiorstwa produkuja
stacje fadowania, zestawy baterii
do autobusow, zajmujg sie takze
montazem i serwisem infrascruk-
tury do fadowania.

Polska jest tez nickwestionowa-
nym hdcrcm produkeji elekerycz-
nych autobuséw. Powstaja tu
zaréwno pojazdy bateryjne, jak
i wodorowe. Dodatkowo jcstcs’my
jednym z nielicznych krajow, gdzie
weigz  produkuje si¢  trolejbusy.
Najpreznicj dziala Solaris. Firma
od kilku lat ma zagranicznego
wiasciciela, ale zaklady produkeyj-
ne wcigz w Polsce. O przetrwanie
walczy Autosan. Pojawil sie tez
nowy gracz — ARP e-Vehicles.
Powstaja w Polsce tez autobusy
zagranicznych marek, m.in. Volvo.
Niebawem qu:% nad \X/is}q produ—
kowane tez samochody elekerycz-
ne. Na razie mozemy si¢ pochwa]ié
tym, ze Volkswagen ulokowal tu
produkeje  dostawezego  e-Crat-
ftera. Niebawem ruszy produkcja
clektryeznego Jeepa w Tychach.
Jest tez szansa na stworzenie rodzi-
mej marki — Izera. Spotka odpo-
wiedzialna za ten projeke przeko-
nuje, ze ruszy z produkejg w 2024 1.
Na razie przygotowuje sie do po-
zyskania gruntow pod fabryke. Na
Y

od elekzo?lnoécijuz

nie ma odwrotu. Napedy
alternatywne w najblizszych
latach zastgpia paliwa
kopalne. Znikaja kolejne
bariery rozwoju: wysokie
ceny zakupu pojazdow,
mate zasiegi, nieliczne
punkty tadowania.
Swiadomo$¢ zagrozen
wynikajacych z dalszej
eksploatacji pojazdow
spalinowych powoduje,
ze rewolucja na drogach
przyspiesza.

lokalizacje wybrano Jaworzno.

Jednak na elekcromobilnos¢ po-

winno si¢ patrzeé nieco szerzej.
Rezygnacja z paliw kopalnych,
w przypadku  krajow unijnych
zawarta w propo7vc]1 regulacy]—
nej Fit for 557, dotyczy¢ bedzie
wszystkich srodkow  transportu.
Obejmie zarowno lodzie, jak i sa-
moloty. Czeka nas renesans kolei.
Powrdca nocne polaczenia mie-
dzynarodowe. Do 2035 1., zgodnie
z propozycja Komisji Europej skicj,
1'edukcja emisji 7z samochoddw
osobowych i dostawczych osiggnie
100 proc. Co to w praktyce ozna-
cza? Ze przestany byc¢ produkowa-
ne nowe samochody spalinowe po
tej dacie.

Tworzone w miastach strefy czy-
stego  transportu  to  szansa na
szybkg adapracje rozwigzan ro-
Wcrowych, czyli dostaw ostatniej
mili realizowanych przy pomocy
rowerow towarowych z napedami
clcktrycznymi. Tutaj polskie ﬁrmy
s3 juz gotowe do dziatania. Takie
pojazdy robi Maxpro dla GLS,
dziata na tym rynku Stork, Urvis,
od niedawna tez Kross.
Przybywa firm, ktore
ja uslugi ckokonwersji,

oferu-
czyli
zamiany napedu spalinowego
na elektryczny. Liderem jest
tu rodzinna firma ze Zgorzel-
ca — Innovation AG, ktora wy-
specjalizowala si¢ w ambitnych
projektach uzytkowych pojaz-
dow e]ektrycznych. Na koncie
ma wspé}pracq z KGHM i Lasa-
mi Par’lstwowymi.
Zmiana w napedach samocho-
dowych pou;}ga za soba ko-
niecznos¢ wytwarzania energii
dla nowego typu aut. Energia
ta powinna byé zielona. W Pol-
sce mozna powiedzie¢, ze prad
,zazielenia si¢” — ok. 70 proc.
energii produkuje si¢  wcigz
przy uzyciu wegla i gazu. Jednak
trwajg juz przygotowania do du-
2}7ch inwestycji w Farmy wiatro-
we na Baleyku. Prawdopodobnie
wojna w Ukrainie przyspieszy
prace nad regulacjami pozwa-
lajqcymi W }atwicjszy sposéb
budowa¢ wiatraki na lzidzie. Na
razie obowi%zuje tzZw. ustawa
odlcgbéciowa, ktora skutecznie

zahamowala rozwoj tej branzy
w Polsce.
Auta z wtyczky, w przyszlosci,
majg szanse stac sie magazynami
energii na kolach. Rozwigzania
Vehic]e—to—grid (V20G) $9 juz w nie-
wiclkiej skali testowane w Polsce,
Wiqksze projekty rozwijane s
w Holandii, Japonii i USA. Im wig-
cej bgdzic si¢ pojawiac’ instalacji
prosumenckich (osob wytwarza-
jacych energie na wlasne potrzeby
W mikroinstalacjach OZE), tym
wigcej bedzie energii, ktorg bedzie
mozna handlowaé. Urzadzeniem
posredniczacym, w naturalny spo-
sob, stanie si¢ samochod. Moze
on tez odgrywa¢ znaczacg role
w systemach  zabezpicczaj }cych
nas przgd skutkami zmian klima-
tu. Samochody elektryezne juz sig
sprawdzily podezas awaryjnych sy-
tuacij, kiedy w domach brakowalo
pradu. W pehni naladowane auto
moze zasila¢ jedno gospodarstwo
domowe nawet przez kilka dni.
Kolejnym etapem rozwoju elektro-
mobilnosci bgdzic autonomizacja.
Dla starzejacych si¢ mieszkancow
duzych miast autonomiczne busy
i samochody quq gwarancjg nie-
zaleznosci. Autonomizacja wply-
nie tez pozytywnie na bczpicczcﬂ—
stwo na drogach. Jednak zanim to
nastgpi, czeka nas jeszeze jedna
powazna zmiana na drogach. Tiry
tez bedg mialy niebawem napedy
lnktwcznc Powstang dla nich
niezalezne sieci tadowania. Pojazdy
beda tak konfigurowane by poda-
zaly za rytmem pracy kierowcow,
ktorzy maj Scisle wyznaczony czas
pracy i odpoczynku.
Od elektromobilnosci juz nie ma
odwrotu. Napedy alternatywne
zastgpig paliwa kopalnc W naj-
blizszych latach. Znikaja kolejne
bariery rozwoju: wysokie ceny za-
kupu pojazdow, male zasiggi, nie-
liczne punkty tadowania. Swia-
domos¢  zagrozen wynikajgcych
z dalszej cksploatacji pojazdow
spalinowych powodujc, 7€ TeWO-
lucja na drogach przyspiesza. Naj-
blizsza dekada bedzie dla branzy
motoryzacyjnej prze}omowa.
Wyzwaniem bedzie utrzymanie
miejsc pracy, z perspekeywy Pol-
ski to bardzo wazny wytek. Bran-
za motoryzacyjna odpowiadajgca
za ok. 10 proc. produkcji przemy-
stowej i blisko 9o mld euro obro-
tu rocznie. Bedzie potrzebowata
wsparcia w trzmsformacji.

O autorce
Entuzjastka
autorka kilkuset tekstdw o samo-
chodach e]ektrycznych i ich oto-
czeniu. Pomystodawca i redaktor
prowadzaca ksigzki ,Rozmowy
o clektromobilnosci”,  pierwszej
polskiej publikacji, w ktorej glos
zabieraj% praktycy i obsewvatorzy
megatrendow  pokazujge, czym
dla nich sg elektryczne samochody

elektromobilnosei,

i do jakich zmian si¢ przyczynia.
Prowadzi autorskg audycje moto-
ryzacyjng ,,Szybkie wozki” w radio
RDC. O elektromobilnosci pisze
dla’ miesigcznika My Company
Polska i w Green Car Magazine
wydawanym przez Fundacje Pro-
mocji Poj azdow Elektrycznych.

- W tym kontekscie warto
dodac, ze prywatne
firmy moga i powinny
odegrac jeszcze wieksza
role w transformaciji
rynku samochodowego
w Polsce. Przyczynic sie
do tego powinien nie tylko
btyskawicznie rosnacy sektor
e-commerce, przechodzac
na dostawy zeroemisyjne,
ale takze wszystkie inne
przedsiebiorstwa, zmieniajac
swoje firmowe floty na
elektryczne. Po pierwsze,
poprawitaby sie jakos¢
powietrza w polskich miastach,
a przy okazji uzywane
samochody stuzbowe, po
kilku latach leasingu, a wiec
znacznie tansze, trafiatyby
na rynek i do uzytkownikow
prywatnych - zauwaza
Anna Zieliniska-Rakowicz,
Ddyrektor zarzadzajaca,
Fundacja Promocji
Pojazdow Elektrycznych.

— W Polsce najwieksza barierg
dla rozwoju elektromobilnosci
jest brak gestej i niezawodnej
infrastruktury do tadowania.
Zarowno w miastach, jak i przy
trasach. Brakuje wolnych
tadowarek AC w przestrzeni
publicznej miast oraz
super szybkich tadowarek
DC, w szczegdlnosci przy
autostradach i drogach
szybkiego ruchu. Pojedyncze
tadowarki nie rozwiaza
problemu tadowania,
musza to by¢ kompleksowe
rozwigzania sktadajace sie
z wielu urzadzen, wsparte
odpowiednim systemem
informatycznym. tadowanie
musi by¢ tatwe. Poza tym
kluczowym aspektem jest

jakos¢ i niezawodnos¢ sprzetu

- wyjasnia
Katarzyna
Sobotka-Demianowska,
ekspertka
ds. elektromobilnosci.
]
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Polska firma tworzaca rozwigzania dla
elektromobilnosci i energoelektroniki chce
pozyskac ponad 8 mln ztotych na dalszy rozwoj

i ekspansje rynkowa.

I Elimen  specjalizuje  si¢
W projektowaniu i popularyzacji
technologii wpisujacych sie w po-
trzeby zréwnowazonego rozwo-
ju, takich jak napedy elekeryczne
oraz magazyny energii o roznych
mocach. Przyklady projekeow re-
alizowanych przez Elimen to m.in.
rozwiazania dla transportu komu-
nalnego, branzy budowlanej, jak
i sportu motorowego. To réwniez
magazyny energii, ktdre mozna
lyezye w systemy Tozproszone oraz
pierwszy na $wiecie profesjonalny
system do diagnostyki, naprawy
i balansowania pakietow bateryj-
nych w pojazdach elekeryeznych.
Celem firmy jest tworzenie niety-
powych rozwi%zar/l w bazie R&D
oraz dostosowywanie ich do pro-
dukeji masowej u zagranicznych
partnerow.

— Elimen Group to zespot ludzi
o roznorodnych, uzupehniajacych
si¢ doswiadczeniach. Ambicj% na-
szego zespolu jest zdynamizowanie
rozZWoju polskicj elektromobilno-
sci i budowanie zielonej przyszlosci
dla pokolen. Projektowane przez
nas rozwigzania wpisujg si¢ w Cele
Klimatyczne ONZ. Era paliw ko-
palnych jeszcze nie przemingla,
ale niezaleznos¢ energetyczna bu-
dowana w oparciu o odnawialne
zrodla energii nabiera strategicz-
nego  znaczenia  zaréwno
dla klientow indywidual-
nych, biznesow, jak i ca-
lych panstw — wyjasnia
Cezary Klimont, prezes
Elimen Group.

Elimen planuje podwyzsze-
nie kapitalu 0 8 mln zt w for-
mie oferty dla ograniczonej liczby
Wybranych inwestorow.  Srodki
pozyskane dzicki rozpoczynajgcej
si¢ rundzie finansowania zostana
przeznaczone na skalowanie sprze-
dazy produkeéw — zwhaszeza na-
pgdow i magazynow energii oraz
poszerzenie parku maszynowego
i zakup komponentow, co pozwo-
li skokowo zwickszy¢ produkeje.
Firma inwestuje w wysokiej klasy
spccjalistow braniowych, dzigki
kt(’)rym moiliwy quzie dynamicz—
ny rozwoj na rynku krajowym iza-
granicznym. Wedlug ostroznych
szacunkow, w 2025 roku obroty
firmy maja przekroczy¢ 50 min zL
— Rozwigzania dla zréwnowa-
zonego rozwoju sa nie tylko per-
spektywiczne, ale takze potrzebne
tu i teraz. Dodatkowo, Elimen,
tworzgc autorskie konccpcjc, ak-
tywnie wspoldziala z  wicloma
polskimi  firmami, co pomaga
W skutccznym budowaniu sily
polskiego biznesu na swiecie — ko-
mentuje Lukasz Blichewicz, prezes
Grupy Assay, kedra zainwestowata
w Elimen Group.

W portfolio spo}ki znajdujc sie

szereg gotowych i sprawdzonych
konstrukcji wlasnych, takich jak
elekeryezne silniki napedowe, sys-
temy sterowania, systemy BMS
(Battery Management System) czy
przydomowe oraz przemystowe
magazyny energii. Elimen Group
IWOrzy tez rozwigzania na Zamo-
wienie. \X/szystko to dzigki pracy
wlhasnego zespotu konstruktorow
i zbudowanym fancuchom dostaw.
— Prototypy tworzonych przez
nas urzgdzen s3 montowane
i testowane w naszym laborato-
rium oraz w hamowni. Z kolei
skalowanie  produkeji  odbywa
sic na zasobach zewnetrznych.
Wspolpracujac z szeregiem pol-
skich firm, tworzymy produkty
najwyzszej ja](oéci. Sg one w ca-
losci oparte o opracowane przez
Elimen rozwigzania tcchnologicz—
ne. Taki model dzialania pozwala
nam nie tylko lepiej odpowiadac
na potrzeby po]skich i zagra-
nicznych  kontrahentow,
ale tez wspicraé rozwoj
rodzimej gospodarki —
moéwi Przemystaw Roz-
mys1owicz, Chief Engi-
neer Officer w Elimen
Group.

Po pierwsze: innowacyjne silniki
Motoryzacja jest jednac zZ podwalin
polskiego eksportu — tyl-
ko w pierwszej polowic
2021 1. krajowe firmy
z  sektora  produkeji
pojazdow samochodo-
wych, przyczep i naczep,
b sprzedaly za granicg towa-
ry i ustugi o wartosci niemal
88 mld zlotych. Wzrost sprzedazy
0 40 proc. w ujeciu rok do roku byl
m.in. wynikiem ekspansji Polakow
w sekrorze elektromobilnosci.
Perspektywy globalne s3 bardzo
obiecujace.  Szereg panstw  po-
strzega elekeromobilnosé jako
kluczowe narzedzie  sprzyjajg-
ce dekarbonizacji transportu.
W 2021 1. na drogi Ca}ego Swiata
wyjedzie ponad 55 mln samo-
chodow elekerycznych, a wartos¢
rynku e-mobility osiggnic 244 mld
dolarow. Dynamiczny rozwoj glo-
ba]nej clektromobilnosei quzie
skutkowal osiggnicciem poziomu
700 min zcromisyjnych samo-
chodow juz w 2040 1. — wynika
z majnowszego raportu, opubli-
kowanego przez Bloomberg New
Mobility Finance podezas COP26
w Glasgow. W ten silny trend chee
si¢ wpisac Elimen.
— Na co dzien projektujemy syste-
my napqdowe, dla wiclu ro’inych
branz — od przemyslu automotive
po przemyst budowlany, mary-
nistyczny czy zbrojeniowy. Trzy
lata temu podjglismy strategiczng
decyzjg 0 TOZWOju wlasnych na-

et

<)

Elektryczny samochdd rajdowy wyposazony przez firme ELIMEN

pedow, ze wzgledu na znikoma
dostepnos¢ rynkows systemow na-
pedowych, ktore utrzymujg swoje
realne parametry w warunkach
pracy. Naszym celem jest udostep-
nienie klientowi danych i mode-
li symulacyjnych aby podjat

wiasciwa decyzje L‘lkupow%

1500 KM. — Testowany przeze
mnie silnik Elimena przewyzsza
parametrami inne napedy  elek-
tryczne dostepne obecnie na ryn-
ku. Jestem zachwycony mozliwo-
$ciami mojego clcktryczncgo auta

— dodaje Przygonski, keory

jest ambasadorem kam—

— wymienia Daniel Sliwka, ﬁ" panii ,Elektromobil-
Chief Technology Officer = nos¢ — zielone $wiatlo
w Elimen Group.. dla klimaru”.
Elekeryczne autobusy, @)

akumulatory do pojazdéw Po drugie: efektywne

clekerycznych,  systemy  za-
rzgdzania  bateriami  czy
sterowania silnikami
elekerycznymi — muin. ta-
kie produkty i ustugi od-
powiadaj:i na zapotrze-
bowanie  zagranicznych
kontrahentow,  szczegolnie
w krajach, gdzie szybko rosnie po-
pularnos¢ pojazdéw napedzanych

energia e]ektrycznz}.

— Elekcromobilnosé¢ wkracza do
swiata motorsportu — to fake. Dla
przykladu, od kilku lat rosnaca
popularnoscia cieszy si¢ Formula
E,w kto’rcj stosowane sg Wy}%cznic
pojazdy elektryczne. Elektryczne
auta sportowe cechujy si¢ nie tyl-
ko ckologicznymi walorami, ale
réwniez mniejszg zawodnoéci%
7e wzglgdu na swoja konstrukcjg
— dodaje Kuba Przygonski, kie-
rowca rajdowy, wicemistrz $wiata
i Wie]okrotny mistrz Polski, dla
keorego Elimen przygotowal spe-
cjalny naped elektryezny o mocy

magazyny energii
Elimen Group coraz mocniej za-
Znacza swojj obecnos¢ takze poza
$wiatem elektromobilnosci, two-
IZ9C magazyny encrgii — zardwno
male, przydomowe urzzgdzenia, jak
i wielkie, kontenerowe rozwigza-
nia dla przcmys}u czy farm OZE.
Ich modutowos¢ pozwala dosto-
sowac pojemnoéé magazynow do
konkretnych wymogow klienta.

- Projektujemy i budujemy maga-
zyny dla gospodarstw domowych
posiadajacych instalacje fotowol-
taiczng — dzigki nim mogg regu-
lowaé poziom zuzycia oraz prze-
Chowywaé WYtworzong energie
w celu jej péz’nicjszcgo Wykorzy—
stania. Oferuj emy tez rozwiazania
dla przedsigbiorstw, ktore potrze-
bujz} efekt}mmego zrodla zasilania
awaryjnego — jako kontenerowe,
modulowe i skalowalne magazy-
ny energii oparte o opracowane
przez nas systemy sterowania.
Réwnoczesnie pracujemy nad

unikalna( konccpcj:% TOZProszo-
nych magazynow energii, ktora
zapewnia bezpieczeﬂstwo energe-
tyczne, przy jednoczesnej opty-
ma]izacji zuzycia energii pocho—
dza(ccj zZ roinych zrodel — mowi
Przemystaw Rozmystowicz.
Inzynierowie Elimen Group two-
Iz tez rozwigzania ,szyte na mia-
r¢”, zapewniajgc wachlarz ustug
projektowych, w tym petna do-
kumentach. Specja]iéci oferuj%
réwniez konsultacje inzynierskie,
kedre pozwalajst zdefiniowa¢ zalo-
zenia i kryteria produkcowe, tak
by tworzy¢ prototypy produkeow
odpowiadajz}cych na roznorodne
potrzeby klientow.

Plany ﬁrmy na przysz}os/cl obcj—
mujg m.in. 1icencjonowanie pro-
duktow. Stale optymalizujac opra-
cowywane technologie, Elimen
chee staé si¢ partnerem z zakresu
innowacyjnych rozwi%zar/l dla pro-
ducentdw elekeromobilnosci oraz
osob  poszukujacych  nowocze-
snych rozwigzan z obszaru zarzy-
dzania energig.

Rozwoj spo}ki moze byé znacznie
szybszy niz w wielu innych bran-
zach, dlatego, ze zarowno rynek
elektromobilnoscei, jak i maga-
zynoéw energii bedzie rost w po-
stepie niemal geometrycznym.
Z analiz Bloomberg NFE wynika,
7e W 2040 roku az 80 proc. nowo
sprzedawanych samochodow be-
dzie napedzanych elekerycznie.
Z kolei chlug Migdzynarodowcj
Agencji Energetycznej (IEA) glo-
balny wzrost produkeji energii
z OZE (odnawialne zrodla ener-
gii) w 2050 roku bedzie wyzszy
0 250 proc. niz obecnie i bedzie
to wtedy najwazniejsze zrodlo
energii. Czqéc’ z tej energii bq—
dzie sktadowana w magazynach
energii rdznej mocy. [EA szacuje,
ze w ciggu najblizszych s-ciu lat
globalna pojemnos¢ magazynow
energii wzrosnie o 56 proc. do po-
ziomu 270 GW w 2026 roku.

Elimen chee jak najwiccej uszezk-
n;}c’ 7. tego biznesowego tortu.

Robert Moren

Zespot Elimen
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M¢j elektryk w Banku Ochrony SrodOW|ska

W ciggu pierwszych 4 m|e5|Qcy wdrazania pro-
gramu ,,Moj elektryk” BOS udzielit doptaty do
leasingu ponad 660 pojazdow elektrycznych.
Celem programu jest zniwelowanie emisji zanie-
czyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
zakupu lub leasingu pojazdow zeroemisyjnych

- zarowno o napedzie elektrycznym, jak i wodo-
rowym. Program jest realizowany przez Narodo-
wy Fundusz Ochrony $Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i wedtug pierwotnych zatozen bedzie

prowadzony do 2026 r.

Marek Szczepanski
dyrektor Departamentu
Programow Publicznych
I Projektow Unijnych,
Bank Ochrony Srodowiska

I Program zaktada dwie
mozliwosci finansowania. Dota-
cje do zakupu pojazdéw udzie-
lane sa bezposrednio przez
NFOSIGW, a doptaty do kosztow
leasingu za posrednictwem BOS.
W $ciezce leasingowej programu
oferowanej przez BOS obowia-
zuje zasada ,jednego okienka”
Oznacza to, ze firma, jednostka
samorzadu terytorialnego, czy

osoba fizyczna sktada wniosek
o dotacje w firmie leasingowej
lub oferujacej najem dtugoter-
minowy pojazdéw i to jedyne
miejsce, w ktérym dopetnia
formalnosci. Firma leasingowa
przekazuje nastepnie wniosek
w formie elektronicznej do BOS.
Po weryfikacji wniosku przez
bank, zestawienie pozytywnie
ocenionych wnioskéw trafia do
akceptacji NFOSIGW.

Dotychczas BOS zawart umowy
wspotpracy z 15 firmami leasin-
gowymi, ich lista jest dostepna
na stronie internetowej https://
www.bosbank.pl/moj-elektryk.
Wartos¢ przyznanych doptat
przekroczyta juz 21,5 min zt (stan
na dzien 15.03.2022). Doptaty
dotycza w wiekszosci leasingu
pojazdéw osobowych katego-
rii M1 (prawie 500 pojazddw).
Doptatami zostat takze objety

.Jr

leasing ponad 160 pojazdéw
dostawczych kategorii N1.
Najwieksza grupe odbiorcéw
doptat do leasingu stanowia
przedsiebiorcy, ktorzy otrzy-
mali doptaty do 644 pojazdéw
(stanowi to 97,28 proc. dopfat).
Dotacje otrzymaly takze osoby
fizyczne oraz jednostki samorza-
du terytorialnego.

Zasady wdrazania programu,
w tym m.in. wzory wniosku o do-
tacje, umowy dotagji, ktéra klient
podpisuje zbankiem oraz proces
oceny wnioskéw zostaly okre-
$lone przez Fundusz. Zasady te
sg takie same dla wszystkich firm
leasingowych wspdtpracujacych
z BOS. Zgodnie z tymi zasadami,
caty proces od momentu przeka-
zania przez firme leasingowa do
banku poprawnego wniosku, do
przyznania dotacji moze trwac
maksymalnie 20 dni roboczych

(okres ten obejmuje réwniez
ocene wniosku w NFOSIGW). Po
pozytywnym zakoriczeniu oce-
ny klient ma przyznane finan-
sowanie na dopfate do leasingu
konkretnego typu pojazdu. Ko-
lejnym etapem po przyznaniu
dotacji jest podpisanie umowy
dotadji klienta z bankiem.

Wyptata dopfaty do leasingu
moze nastapi¢ w kilka tygodni,
a nawet miesiecy od przyznania
dotacji do danego pojazdu. Jest
ona uzalezniona od trzech wa-
runkow. Wypfata dotacji moze
nastapi¢ dopiero po podpisaniu
umowy dotacji przez klienta
i bank, ustanowieniu zabezpie-
czenia zwrotu dotadji (s firmy
leasingowe, ktére biorg ten
obowigzek na siebie, udziela-

jac poreczenia, co przys$piesza

proces) oraz dostarczeniu do
banku protokotu wydania po-

jazdu klientowi wraz z faktura.
Nastepnie firma leasingowa
w ciggu 14 dni wystepuje do
BOS o uruchomienie $rodkéw
dotacji. BOS przelewa srodki
dotacji na rachunek firmy le-
asingowej — dotacja pokrywa
cze$¢ lub catos¢ optaty wstep-
nej. Bank przestat juz do firm le-
asingowych wypetnione umo-
wy dotacji dla 181 pojazdow.
Dopfaty moga by¢ przyznawa-
ne na pojazdy, ktére dopiero sg
zamawiane przez dealera. Po-
jazd musi by¢ wydany klientowi
najpozniej w ciggu 9 miesiecy
od przyznania dotagji. Taki me-
chanizm z jednej strony daje po-
twierdzenie firmie leasingowej
i klientowi, ze dopfata zostata
udzielona, a z drugiej — pozwala
na unikniecie sytuacji, w ktorej
klient po kilku miesigcach zre-
zygnowatby z leasingu danego
typu pojazdu, a srodki publiczne
bytyby wyptacone.

Stata wspodtpraca BOS z firmami
leasingowymi i wsparcie szkole-
niowe ze strony banku sprawia-
ja, ze wptywa do nas coraz wiecej
whioskéw. W najblizszych mie-
sigcach mozna spodziewac sie
ich znacznego wzrostu. Wspot-
pracujace z BOS firmy leasingo-
we deklaruja plany sprzedazowe
dotyczace leasingu ponad 6 tys.
Lelektrykéw” do korica 2022 .
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