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ELEKTROMOBILNOSC

Czy rynek electromobility ma szanse
przyciagnac do Polski strategicznych graczy?

Polskie Stowarzyszenie Budownictwa Ekologicz-
nego PLGBC w ramach prac grupy roboczej sta-
rato sie znalez¢ odpowiedz miedzy innymi na to
pytanie - potencjat elektromobilnosci analizowa-
lismy jednak w konkretnym obszarze: budownic-
twa zrownowazonego. Mozliwosci jakie tworzy
zrownowazone, ekologiczne budownictwo oraz
idac dalej - zrownowazone przestrzenie miej-
skie - zostaty przeanalizowane wielosektorowo
w raporcie PLGBC Elektromobilnos¢ rozwigzania
wspierajace zrownowazone budownictwo.

Magdalena Wojtas

Sustainable Development
Manager, Polskie Stowarzyszenie
Budownictwa Ekologicznego
PLGBC

Przyjecie konccpcji ZrOWnowazo-
nego rozwoju w polityce Unii Euro-
pejskiej prowadzi do powstawania
coraz wigkszcj 1iczby instrumentow
prawnych wymuszajgcych whycze-
nie aspektow srodowiskowych do
jj po]ityki transportowej. Trans-
port odpowiada za jedna czwarta
emisji gazéw cicplarnianych w Eu-
ropie. Szczegé]ne znaczenie dla jego
rozwoju, a takze dla ochrony sro-
dowiska, majq normy emisji zanie-
czyszezen pochodzgce z pojazdow
oraz tozwdj sektora paliw alterna-
tywnych.

Opracowane przez Polske strategie
przewiduja pakiet zachgt dla wia-
scicieli i przedsi¢biorcow, a takze
rozbudowe infrascrukeury tadowa-
nia po'azdéw elektwcznvch Wsrod
nich istotny jest Program Rozwoju
Elekeromobilnogei, bedacy projek-
tem Strategii na rzecz Odpoww—
dzialnego meoju (SOR). Warto
jednak zaznaczy¢, ze w ramach
transformacii polskle] gospodarki
prowadzone s3 szersze dzialania,

kedre  dotyezg  rowniez  sektora
transportu, jak np. prace nad Polskg
Strategia Wodorows do roku 2030
z perspektywa do 2040. Strategia
opisuje szereg dzialan w kierun-
ku realizacji wyznaczonych celow,
zmicrzaj%cych do Wykorzystaniu
polskiego potencjatu technologicz-
nego, naukowego i badawczego
w zakresic nowoczesnych technolo-
gii wodorowych.

Potencjat rozwoju rynku
elektromobilnosci

Potencja} TOZWOjU 1}‘nku elekero-
mobilnosci jest niezwykle istomym
clementem w kontekscie prognoz
wskazujacych, ze na swiatowych dro-
gach w 2040 1. bedzie si¢ poruszac az
500 mIn samochodow elektrycznych
(na 2 mld pojazdow ogolem).
Rozwoj elektromobilnosci obejmie
przede Wszystkim miasta, bo to
w nich jest najwiceej samochodow
spali — nowych, a co za tym idzie
najwiqksze zanieczyszczenie srodo-
wiska spowodowane emisja spalin
i smogiem. Oczywiécic oprécz wy-
mogow, ktore na miasta naklada
ustawa, warto, aby samorzgd po-
dejmowal rowniez inne zadania
promujace 2arOWNo rozwéj elekero-
mobilnosci, jak i rozwoj transpor-
tu alternatywnego, uwzgledniajac
swoje indywidualne potrzeby.
Samorzgdy powinny rozwazy¢, ja-
kie konkretnie dzialania moga pod-
j%é, aby Zachqcic’ lokalne spo][ecz—
nosci do zmiany dotychczasowych
nawykéw na bardziej przyjazne

srodowisku poprzez:

> popularyzacje transportu zbioro-
wego,

- zwickszanie liczby rowerdw miej-
skich,

o wspieranie réinych form Wsp(')]f—
dzielenia transportu (np. car-sha-
ring),

> edukacje mieszkancow zwigzana
z ckologia,

° transformach komunikacji pu-
blicznej w kierunku bardziej zrow-
nowazonej (np. wymiana taboru na
clekeryezny).

Ograniczenia dla TOZWOju

elektromobilosci w Polsce

Jesli mowimy o potencjale elek-
tromobilnosci, to nie  mozemy
kluczowych  za-
dotyczgeych  do-
Stqpnoéci, bezpieczeﬁstwa i ro-
dlach  pradu dla  ladowarek.

Przyjrzyjmy sie mieco dokladniej

zapomnicé 0
gadnieniach

powyzszym zagadnieniom:

Dostepnosc:
Wobec rosnacej liczby samochodow
clekeryeznych konieczne jest posze-
rzanie liczby miejsc parkingowych
oqutych moiliwos’ci% ladowania.
Wydaje si¢, ze w przypadku nowo
wznoszonych budynkow wszystkie
migjsca powinny umozliwia¢ pod—
lyczenie samochodu przynajmniej
do gni azda 230 V. Dodatkowo licz-
ba fadowarck szybszych powinna
wzrastad, a infrastrukeura instalacji
lektlyczne] powinna pozwala¢ na
clastyczne ich instalowanie w zalez-
nosci od potrzeb.
W przypadku budowy ogolnodo-
stepnej stacji tadowania w biurow-
cach mnalezy spelni¢ wymogi Usta-
wy o Elekcromobilnosci i Paliwach
Alternatywnych z dnia 22 lutego
2018 1. Konieczne jest podjecie naste-
pujacych dziatan: zlozenie zgloszenia
budow]zmego, ktore bgdzie zawie-
ralo informacj¢ o lokalizacji stacji,
posiadanie prawa do dysponowania
gruntem, przeprowadzenie badania
przez Urzgd Dozoru Technicznego
i spe}nienie Wymagaﬁ PPOZ.
Jezeli w biurowiec jest budynkiem
administracji publicznej, to obowi%—

zujg te same zasady co w przypadku
budynkow w1elorod4mmch Na-
tomiast lokalizowanie e pub]lczme
dostepnych stacji fadowania przez
deweloperow projekedw biurowych
W CENntrum miast jest czesto wyzwa-
niem. Mimo mozliwosci wykonania
przyh}czcnia oraz Wszclkiej niczbgd—
nej infrastrukeury w ramach pro-
wadzonych prac, nie zawsze jest to
mozliwe. Wynika to z faktu, ze aby
utrzymac hd urbamst) czny, dzial-
ki ququ whasnoscig - dewelopera
zazwyczaj muszg zosta¢ zabudowa-

w taki sposob, aby nie zaburza¢
ukladu istniejgcej zabudowy, unie-
mozliwiajac zlokalizowanie na dzial-
ce stacji ladowania i micjsca postojo-
wego na czas fadowania.

Bezpieczeﬁstwo:

Rozwoj  elektromobilnosci  oraz
wzrost liczby samochodow  oso-
bowych z napedem elekerycznym
stawia przed inwestorami, archi-
tekeami i projcktzmtami chtyla—
cji w garazach zamknictych szereg
nowych wyzwan. W zwigzku z tym
nalezy zastanowic si¢ nad wicloma
aspcktami, ktore znaczaco wply-
na na dzialanie chtylacji bytowcj
i pozarowej garazy oraz zagrozenie
pozarowe zwigzane z pa arkowaniem
samochodow elekerycznych w gara-
zach podziemnych.

Do aspektow tych naleZ% miqdzy
innymi:

« dostosowanie wytycznych oraz
przepisow budowlanych,

« analiza scenariuszy projektowych
chtylacji bytowcj oraz pozarowej
garaiy podziemnych,

« zmiana kontroli emisji zanieczysz-
czen,

« zapewnienie mozliwosci bezpiecz-
nej cwakuacji, bczpicczcﬁstwa ckip
ratowniczych oraz ochrony kon-
strukeji budvnl\u w czasie pozaru
2 udzialem samochodu elektryez-
nego,

« koszty systemow oraz cksploata-
qji Wenty]acji bytowej i pozarowej
w garazach,

. Wprowadzcnie do garazy Stalych,
samoczynnych — urzadzen  gasni-
czych.

W kwestii wentylacji bytowej dla
wielost 1n0w1sk0wvch parkingow
zamknigtych Blownvm problemem
jest utrzymanie swiczego i czyste-
go powietrza. Obecnie projektanci
zakhldajq, 7e najczqs’cicj wystepu-
jacymi  gazami niebezpiecznymi
w garaiach s3 tlenki azotu, tlenek
wegla oraz LPG, a instalacje wenty-
lacji bytowej projektowane sg pod
kgtem utrzymania tych zwiazkow
chemicznych na  dopuszezalnym
poziomie. Prawdopodobnie wraz
z rozwojem technologii, zagroze-
nia zwigzane z tymi zwiz}zkami
chemicznymi quQ sukcesywnie
malaly, a emisja pozostanie jedynie
w mlL]SLaLh gdzie wytwarzana jest
energia ze zrodel meodnawnlm ch,
badz bedzie zredukowana do zera
w przypadku energii pochodz:icej
ze zrodet odnawialnych
Dotychczasowe analizy efekeywno-
sci dziatania Wentylacji pozarowej
dotyezyly glownie garazy, w keo-
rych parkuj% samochody 7 silnika-
mi spa]inowymi. Wozrastajgca liczba
pojazdow z napedem elektrycznym
parkujgcych  w  garazach  pod-
ziemnych moze zmieni¢ specyfike
poiaréw, co przek}ada sie na ko-
niecznos¢ wprowadzania nowych
rozwiqzaﬁ rowniez w zakresie wen-
ty]acji pozarowej.

Ekologiczna elekeromobilnos¢?

A co ze zrodlem pradu?

Samo przemieszczanie si¢ pojaz-
dow elekeryeznych nie powoduje
emisji COz, emisja nastepuje jed—
nak podczas produkcji energii elek-
trycznej do ich tadowania. Nalezy
jednak pamigtaé, ze przesuwanie
emisji z sektora transportu do sek-
tora energetycznego, opierajacego
si¢ 0 paliwa kopalne, moze W istot-
ny sposob utrudnic fakeyezne uzy-
skanie w okreslonym czasie zakla-
danych efektow ekologicznych.
Dlatego tez realizacja zalozen Euro-
pejskiego Zielonego Ladu, majjce-
£0 na celu osiggniecie przez Europe
do 2050 T. neutralnosci klimatyczr
nej, quzie Wymaga]fa ograniczenia
emisji gazow  cieplarnianych we

wszystkich sektorach gospodarki.
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Kierunek: PRZYSZLOSC

Krajowy lider elektroenergetyki ZPUE S.A. wkracza

w nowe rynki. We wrzesniu w Pszczynie ta wtoszczowska
firma otwiera Centrum Elektromobilnosci, gdzie beda
produkowane stacje tadowania pojazdow elektrycznych.
Celem jest poszerzenie Polskiej infrastruktury tadowania.

Rozwdj pojazddw elektrycznych zda-

je sie by¢ analogicznym przetomem,
jak przejscie z silnikdw parowych na
spalinowe. Chcac brac aktywny udziat
w transformacji mobilnosci ZPUE S.A.
stworzyto stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych EV-C. Celem jest tutaj do-
starczenie najwyzszej jakosci produktu
gwarantujacego diuga zywotnosc i nie-
zawodnos¢ stacji tadowania pojazdow.

Infrastruktura fadowania

Ze wzgledu na ostatni wzrost cen paliw
i rosngca $wiadomos¢ ekologiczna, kie-
rowcy coraz chetniej przesiadajg sie do
aut elektrycznych. Dzieki temu powiek-
sza sie liczba pojazdow elektrycznych,
lecz nie idzie to w parze z infrastruktura
tadowania. Dane sprzed dwéch miesie-
cy pokazuja 2 190 ogdlnodostepnych
stacji tadowania w Polsce, a to przektada
sie na 4 253 punkty. Niestety, jest to kro-
pla w morzu potrzeb, wiec jezeli powaz-
nie myslimy o rozwoju elektromobilno-
$ci, to konieczna jest silna infrastruktura
tadowania.

Mysl od ZPUE S.A.

Zarzad ZPUE S.A. powierzyt zespotowi
Rozwoju Nowych Technologii stworzenie
stacji tadowania pojazdow elektrycznych.
Wiedzielismy, ze musi by¢ to produkt
najwyzszej jakosci oraz wyrézniac sie
niepowtarzalnym designem. Prace nad
stacja tadowania pojazdéw przebiegaty
bardzo dynamicznie. Warto zaznaczy¢, ze

oferta ZPUE S.A. to nie tylko stacja DC, ale
to réwniez stacje AC. Oferujemy réwniez
kompletne rozwigzania techniczne dla
inwestorow, w postaci HUB'dw, czyli cata
infrastruktura stacji tadowania potaczo-
na z magazynem energii — komentuje
Krzysztof Wybranski, Dyrektor Rozwoju
Nowych Technologii ZPUE S.A.

W pierwszym etapie kluczowym byto
zdiagnozowanie potrzeb rynkowych,

a to pozwolito na stworzenie zatozen
technicznych. Schemat stacji tadowania
zostat opracowany w taki sposob, aby jak
najwiecej elementéw byto produkowa-
nych w ZPUE S.A. Pozostate komponenty
dostarczane sg od renomowanych eu-
ropejskich producentéw spetniajacych
najwyzsze standardy jakosciowe. Gwa-
rantuje to niezawodne funkcjonowanie
urzadzenia przez wiele lat. W parze z od-
powiednimi parametrami technicznymi
musi i$¢ estetyka. Prowadzac prace nad
obudowa stworzyli niebanalng i desi-
gnerska stacje tadowania samochoddéw
elektrycznych EV-C.

Praca nad catym projektem i oprogra-
mowaniem stacji tadowania byta nie-
zwykle wymagajaca ze wzgledu na zto-
zonos¢ systemow wspotpracujacych

ze soba oraz ilos¢ funkgji, ktore musi
spetniac stacja tadowania. Zajelismy sie
technologig, ktéra bedzie miata wptyw
na rozwoj elektromobilnosci zaréwno
w Polsce, jak i Europie — komentuje Ar-
tur Kozinski, Kierownik Dziatu Rozwoju
Nowych Technologii.

Charakterystyka ogoélna

Stopien ochtrony IP54 /IK10
Sprawnos¢ >95[ proc.]
THDI <5[proc]
Wspétczynnik mocy przy 20,99
petnym ociazeniu
Protokut komunikacyjny 0CCPP 1.6
Wyswietlacz Ekran wysokiej

rozdzielczosci TFT
0d-25"Cdo +50°C

Zakres temperatury pracy

Zgodnos$¢ z normami ECE, LVD 2014/35/UE,
EMC2014/30/UE, 150
15118, DIN70 121
Charakterystyka EC-V

Stacja fadowania pojazdéw elektrycznych
EV-C wyposazona jest w trzy ztacza: dwa
typu DC (prad staty) oraz jedno AC (prad
zmienny), ktére umozliwiajg tadowanie
mocg do 150 kW pradu statego oraz

22 kW pradu przemiennego. Dzieki temu
pasuje do niemalze wszystkich dostep-
nych na rynku europejskich modeli
pojazdow elektrycznych. Zastosowanie
nowoczesnej technologii dynamiczne-
go podziatu mocy zapewnia tadowanie
nawet trzech samochodéw jednoczes$nie.
Ponadto tadowarke mozna rozbudowa¢
wedle indywidualnych potrzeb Klienta.
Catkowita moc tadowania pradem sta-
tym wynosi 50 kW, 100 kW lub 150 kW.
Ze zkycza pradu przemiennego dostepne
sg 22 kW mocy. Mozliwy jest takze dobor
rodzaju ztaczy DC (2x CCS lub 1x CCSi 1x
CHAdeMO).

Inzynierowie z ZPUE S.A., ktorzy od podstaw opracowali stacje tadowania pojazdéw EV-C.

Parametry techniczne tadowarki EV-C

Zasilanie AV, 3x400V /50 Hz
Standardy tadowania | DCCCS typ 2, CHAdeMO; AC typ 2
Konfiguracja tacza (SS + CHAdeMO + ACtyp 2
EV-C50
Moc 75 kW
przyfaczeniowa
Moc wyjéciowa 50 kW DC+ 22 kW AC
(CStyp2 | CHAdeMO | ACtyp2
szdma’t mocy [ e _ 22 kW
miedzy ztaczami
50 kw 22 kW
EV-C100
Moc 130 kW
przyfaczeniowa
Moc wyjéciowa 100 kW DC+ 22 kW AC
(CStyp2 | CHAdeMO | ACtyp2
Rozdziat mocy 50 kW 50 kW 22 kW
miedzy ziaczami | 100 kw 2kW
2x50 kW 2kw
EV-C150
Moc 180 kW
przytaczeniowa
Moc wyjsciowa 150 kW DC+ 22 kW AC
(CStyp2 | CHAdeMO | ACtyp2
Rozdziat 100 kW 50 kw 22 kW
mocy miedzy | 150 kw - 2kW
Zaczami
1x100 kW, - 22kwW
1x50 kW

MATERIAL PARTNERA
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BMW i7

BMW: elektromobilnos¢ waznym elementem

BN\ prestizowym  ran-
kingu Dow Jones Sustainability
Index, BMW Group od lat jest
uznawana za najbardziej zrow-
nowazong firmg motoryzacyj-
ng na swiecie. Ilustrujg to licz-
by: od 1995 r. koncern obnizyl
»swoj3” emisje CO2 w Europie
0 53 proc., 100 proc. wykorzy-
stywanej przez jego fabryki
energii elektrycznej pochodzi ze
zrédel odnawialnych, wszystkie
zakiady BMW s3 neutralne pod
wzgledem emisji COz, juz teraz
recyklingowi jest poddawane
99 proc. odpadow z globalnej
produkeji  wewnetrznej.  Od
biciacccgo roku, jako pierwszy
reklamodawca, BMW  Group
rozpoczela realizacje pierwszej
neutralnej klimatycznie kam-
panii reklamowej. Kryzys kli-
matyczny tylko przyspieszyt te
dzialania. Podejmowane s3 one
przez koncern od 1973 r., kiedy
zatrudniono w Grupie pierw-
szego menedzera ds. zrowno-
WazZonego rozwoju. Wowezas
impulsem do dzialania na rzecz
zréwnowaionego roZwoju i po-
szukiwan alternatywy dla ropy
naftowej byl pierwszy powazny
kryzys paliwowy 1 wzrost cen
paliw. Potem doszly do tego
kwestie Ckologicznc, W tym re-
alizacja celow Paryskiego Poro-
zumienia Klimatycznego. Prio-
rytetem dla BMW Group jest

strategii zrownowazonego rozwoju

BMW Group umochnita sie na pozycji lidera elektromobilnosci.
Potwierdzity to ubiegtoroczne premiery BMW iX, BMW iX3 i BMW i4 oraz
tegoroczne domkniecie oferty o BMW iX1 i BMW i7, jedynej luksusowej

limuzyny z napedem elektrycznym. ,,Elektryki" bedg tym samym
oferowane przez BMW w kazdym segmencie aut. Koncern ogtosit,
iz planuje by do 2030r. modele elektryczne stanowity ponad potowe
sprzedawanych przez jego zaktady samochodow. To wazny element
strategii zrownowazonego rozwoju realizowanej przez niemieckiego
giganta od blisko 50 lat!

BMW i7

teraz  produkcja  samochodu,
ktéry W ogélc nie bgdzic emito-
wal COx.

10 mln aut elektrycznych
w kolejne 10 lat
Pierwszy clcktryczny model

Jbeemki” zostal Wyprodukowa—
ny w 2013 1. Dzi$ seria i3 to juz
historia. Rol(; najmniejszego
i najtanszego samochodu elek-
trycznego w ofercie odead pel-
ni¢ bgdzie elektryczna odmiana
kompaktowego crossovera X1
— BMW iX1. Koncern zapowia-
da wypuszczenie w ciggu naj-
blizszych dziesigciu lat 10 mln
aut elekerycznych. Tylko do
konca 2023 1. do klientow trafi
ok. 2 mln w pelni elekeryeznych
pojazdéw, a w ofercie znajdzie
si¢ 25 zelekeryfikowanych mo-
deli, w tym 13 w pelni elekerycz-
nych. BMW Group ma obecnie
w swoim portfolio najwickszy
na swiecie wyb(')r samochodow
klasy premium z napedem elek-
trycznym. NaleZ% do nich mo-
del i4, iX3, iX, i3 oraz Mini SE.
Do 2030 1. co najmnie; poiowa
sprzedawanych przez BMW sa-
mochodéw to beda modele elek-

trycznc.

BMW i7 i BMW iX1 juz

w tym roku!

W ubieglym roku na starcie sta-
n:ii pierwszy samochod BMW



ELEKTROMOBILNOSC

12 25 SIERPNIA 2022 R. GAZETA FINANSOWA 19

M zaprojektowany od poczatku
z mysla o elektromobilnosci. To
trzeci, jeszcze mocniejszy wa-
riant flagowego przedstawiciela
nowych tcchnologii: BMW iX
Méo. Laczy on koncepcje kon-
sckwentnie ukierunkowang na
zréwnowaiony rozwéj z Wy-
gladem nowoczesnego Sports
Activity Vehicle i fascynujaco
dynamicznymi  wlasciwoscia-
mi jezdnymi. Tym samym ofe-
ruje to, co najlcpszc 7 trzech
swiatow: BMW i, BMW X oraz
BMW M GmbH. Dzigki swo-
im rozwigzaniom technicznym
obejmujagcym  rowniez  takie
obszary jak automatyzacja jaz-
dy, obstuga i lacznos¢ nowe
BMW iX Mob6o

nowe rozumienie zaawansowa-

reprezentuje

nego luksusu, wysokich osig-
gow i charakteru premium. Te
zesz}oroczn% premiere (a takze
BMW iX3 i BMW i4) uzupel-
niajg tegoroczne debiuty. Nowe
BMW iz Wejd7ie na rynek w li-
stopadzie 2022 1. Od innych serii
modelowych wyraznie odrdania
si¢ stylistyka przodu. Unikalne
wyposazenie, jak ekran kinowy
BMW, wiclozmystowy system
obstugi pojazdu BMW iDrive
z zakrzywionym wyswietlaczem
oraz asystent manewrowania
do automatycznego parkowa—
nia podkreslajg jego status, jako
symbolu innowacyjnosci BM\X/
Group. Seria 7 bgdzie oferowa-
na na calym swiecie wylgcznie
W wariancie z d}ugim rozsta-
wem osi, ktory gwarantuje mak-
symalny komfort przestrzeni
z tylu. Wzmacniany jest on przez
nowe wysokiej jakosci materia-
ly, nowoczesny system rozrywki
W pojeidzie oraz udoskonalon%
opcje Executive Lounge, keora
zapewnia maksymalny komfort
w ckskluzywnym wnetrzu. Na

BMW iX

bazie serii 7 W 2023 1. ofertg uzu-
petni pojazd o podwyzszonym
stopniu bczpicczcﬁstwa.
Kolejna oczekiwana  tegoroczna
premiera to BMW iX1. W mo-
mencie Wprowadzcnia na rynck
w pazdzierniku 2022 1. do wybo-
ru qu% dwa silniki benzynowe
i dwa wysokoprezne, ktore beda
wspOlpracowac standardowo
z 7-stopniowa skrzynig Step-
tronic z podwdjnym  sprzeglem
i w zaleznosci od modelu b(gdq
oferowa¢ naped przedni lub inte-
ligentny naped na wszystkie kota
BMW xDrive. Nied}ugo potem
pojawi sic w pelni elektryczne
BMW iX1 xDriveso (zuiycic ener-
1w cyklu mieszanym: 18,4-17,3
kWh/100 km; emisja CO2: o g/
km; prognoza na podstawic do-
tychczasowego  stanu  rozwoju
pojazdu), a takze dwa modele
hybrydowe plug-in oraz dwa inne
warianty z konwencjonalnym
napedem i 48-woltowa technolo-
gig mild hybrid. Nowe BMW X1
produkowane bedzie w zakladach
BMW  Group w P\egensburgm
gdzie po raz pierwszy na jednej
linii montowane begdg modele
znapedem spalinowym, hybrydo-

wymi plug—in oraz clcktrycznym.

Zrownowazona i elastyczna
produkcja w zaktadach
BMW Group w Dingolfing
Seria 7 bedzie produkowana
w fabryce BMW Group w Din-
golfing. Na jednej linii produk-
cyjnej b(;d:i powstawaly wersje
modelowe z napedem elekerycz-
nym i silnikami spalinowymi
oraz z napgdem hybrydowym
plug-in. W Dmgo]ﬁng beda
produkowane réwniez  silniki
elektryezne i akumulatory wy-
sokonapieciowe do BMW i7. Za-
TOWNO tam, jak i w tancuchu do-
staw w coraz wigkszym stopniu

BMW iX1

wykorzystywana bedzie w pro-
dukcji zielona energia. Ponadto
kontrolowany dobor surowcow
i szerokie Wykorzystanic ma-
terialow wtornych gwarantuja,
ze nowe BMW serii 7 w sposéb
niczalciny przyczynia si¢ do
osiggniecia Ambnnych celow
firmy w zakresie zrownowazo-
nego rozwoju.

Dynamika polskiego

rynku e-mobility

Chociaz Polska nie na]eiy do
swiatowych gigantow w sprze-
dazy samochodéw elektrycznych
(daleko nam np. do liderujacej
w Europie pod wzgledem sprze-
daZy Norwcgii) to dla ckspcrtéw
wazniejsza jest dynamika tego
segmentu. Juz teraz w naszym
kraju ulokowana jest produkcja
30 proc. wszystkich powstajacych

w Europie baterii do pojazdéw
clekerycznych.  Stale  powicksza
si¢ takze liczba polskich firm roz-
Wijaj%cych produkcj(; w szeroko
rozumianym sektorze elektromo-
bilnosci, jak rowniez swiadomos¢
i spo}eczne zainteresowanie. We-
dlug Polskiego Zwigzku Prze-
mys}u Motoryzacyjnego (PZPM)
i Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA), przez
pic¢ pierwszych miesigey 2022 1.
liczba sprzedanych aut elekeryez-
nych zwigkszy}a sie 0 9892 sztuki,
§j. 0 45 proc. wiccej niz w analo-
gicznym okresie 2021 1. PZPM
i PSPA publikujg syscematycznie
dane w Liczniku Elektromobil-
nosci. Pod koniec czerwca 2022 1.
zarejestrowanych bylo w Polsce
48 883 elektryeznych samocho-
dow osobowych. W petni elek-
tryczne auta (BEV, ang. battery

electric vehicles) odpowiadaly za
48 proc. (23 698 szt.) segmencu.
Mozna szacowad, ze w sumic po
polskich drogach w sierpniu jez-
dzi juz ponad 50 tys. takich po-

jazdow.

Wiele twarzy
zrownowazonego rozwoju
Sam samochod z napedem cal-
kowicie clcktrycznym to tylko
centralna czesc strategii zrow-
NOWazonego rozwoju realizo-
wanej przez BMW. W Grupie
pracuje si¢ rowniez, by samo-
chody powstawaly w  obiegu
zamknictym — wszystkic nowe
modele  koncernu  beda  od
2040 1. zaprojektowane tak, by
ich komponenty nadawaly si¢
do powtdrnego wykorzystania.
W kodzie DNA ﬂrmy jest my-
slenie w kategoriach 4 ,R™ Re-
think, Reduce, Reuse, Rccyclc.
Oznacza to dgzenie do realizacji
wizji samochodu cyrkularnego,
ktéry nie b(;dzic Wytwarzaé ani
odpadéw  materiatlowych, ani
zanieczyszczen zaréwno pod-
czas powstawania, uZytkowa—
nia, jak i utylizacji. Od 2021 .
Wszystkic zakiady BMW Group
dzia}aj% W sposéb neutra]ny dla
klimaru. W filozofii 4 ,R” istot-
ne jest nie tylko Wyk]uczanie
emisji COz2 z rury wydechowej
auta. Dotyczy to takze elimino-
wania szkod]iwego dwutlenku
wegla w calym cyklu produk-
cyjnym pojazdu — od lancucha
dostaw przez produkeje az po
zakonczenie Fazy uiytkowzmia.
Laczna emisja CO2 przeliczana
na kazdy pojazd ma zosta¢ zre-
dukowana o co najmniej jedng
trzecig. To dziesiatki milionow
ton COz2 rocznie, ktdre nie
trafia do atmosfery. Do konca
2030 1. pozostanie tylko 1o proc.
pierwotnej emisji COz2. Grupa
BMW nakresla tym samym am-
bitny plan dla swoich kontra-
hentow - dostawcy podzespo-
low z kompromitujgeym sladem
weglowym maja o czym myslec.

materiat we wspétpracy z BMW Group
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Sprzedaz samochodow elektrycznych
w Polsce - co ja ogranicza, a co napedza?

Liczba aut elektrycznych w Polsce rokrocznie
rosne, aczkolwiek juz od dawna nieaktualne s3
plany, jakoby w 2025 r. po polskich drogach mia-
to jezdzi¢ 1 mln aut bezemisyjnych.

Przemystaw Gasiorowski

autobaza.pl

Naj]epsze scenariusze przewiduj%
ze pulap ten bedzie mozna osiggnac
W 2032 T. Wielu Polakow weigz dos¢
ostroznie podchodzi do samocho-
dow elekerycznych. Przeszkody sa
ich ceny i niska podaz na r\nku
wtornym. Duzo do poprawy jest
takze weigz w obszarze infrastruk-
tury fadowania.

Liczba samochodow w Polsce

Bezapelacyjnie, podobnie jak w Eu-
ropie, rowniez w Polsce elektromo-
bilnos¢ rozpqdza si¢ coraz bardziej.
Jak wskazuja statystyki, w pierw-
szym kwartale 2022 1. liczba reje-
stracji nowych samochodow elek-
trycznych wzrosta w Polsce o ponad
70 proc. w stosunku do analogiczne-
go okresu w 2021 1. W ujeciu procen-
towym wyglada to bardzo okazale.
Entuzjazm spada, jezeli zaglebimy
sic w statystyki i sprawdzimy, keo
w glownej mierze decyduje si¢ na
auta  elekeryezne.  Optymizmem
WCigz nie napawa tez liczba aut elek-

tlycznych w Polsce.

Co nie dziwi, najszybciej rosnie
liczba aut elekerycznych w seg-
mencie samochodow  osobowych
oraz niewielkich  dostawczych.
Niestety, podobnie jak w przypad—
ku nowych samochodéw spalino-
wych, rowniez auta bczcmisyjnc
w salonie kupujg glownie przed-
sicbiorcy. Wzrost zainteresowania
samochodami elektrycznymi przez
ﬁrm> to wynik dOtJL]l z programu
Mo kktr\rk Whioski o dotacje
pr7ed§1qb1orcv moga skladac od 22
listopada 2021 r. W przypadku aut
osobowych wynosza one 18 750 zt
lub 27 000 7t (roczny przebieg po-
jazdu powyzej 15 tys. km).

Mimo takich samych dotacji dla
osob fizycznych — 18 750zt lub
27 000 zl (z Karta Duzej Rodziny)
— klienci indywidualni weiaz nie sa
sklonni, zeby licznie przesiasc si¢ na
samochody bezemisyjne. Potwierdza
to Licznik Elekcromobilnosci. We-
dlug danych z czerwea 2022 1., po
Polsce poruszajy si¢ 48 883 pojazdy
elekeryezne, ale tylko 23 698 z nich
to auta w pe}ni bezemisyjne (BEV).
Pozostale 25 185 stanowig hybrydy
z wtyczka (plug-in).

Wysoka cena i brak

zaufania konsumentow

Istnicje  wicle  czynnikow,  keore
ograniczajg  Wzrost  zainteresowa-

nia samochodami elekeryeznymi.
Jednym z nich jest wysoka cena aut
bezemisyjnych. Trzeba mieé na uwa-

ze, ze ogromny odsetek kierowcow
w Polsce szuka sobie samochodu na
rynku wtérnym. To tendencja znana
dla aut 511n1k0wych keore przeciez
w liczbie ponad miliona sztuk rocz-
nie importujemy z zagranicy. Skoro
samochody elektryczne sg obecnie
drozsze od aut me\nOW) ch i die-
sli, trudno oczekiwaé, zeby w naj-
blizszych latach znaczaco wzrosto
zainteresowanie autami na prqd
z salonow. Zwyklego Kowalskiego
Zwyczajnie nie sta¢ na takie auto,
szczegé]m'e w dobie Wysokiej inﬂacji
i znaczacego wzrostu kosztow Zycia.
Tymezasem podai pojazdéw beze-
misyjnych na rynku samochodow
uzywanych weigz jest bardzo niska.
Wystarczy Zapoznaé si¢ z ofert% naj-

%

Najszybciej rosnie
liczba aut elektrycznych
W segmencie
samochodow
osobowych oraz
niewielkich dostawczych.
Niestety, podobnie
jak w przypadku
nowych samochodoéw
spalinowych, réwniez
auta bezemisyjne
w salonie kupujg gtéwnie
przedsiebiorcy.

wickszych serwisow z ogloszeniami
motoryzacyjnymi. Okazuje sig, ze
udzial aut elekerycznych w ogolnej
liczbie ofert 5przcdﬂz> samochodow
stanowi niespena 0,5 proc. Podobne
statystyki podaje serwis Autobaza.
pl. Raporty generowane dla samo-
chodow elekeryeznych stanowig od-
setek ponizej 1 proc. ogolu.
Co wiecej, jak to bwva w pr7yp1dku
nowvah technologn czes¢ kierow-
cow weigz nie ufa pojazdom beze-
misyjnym. Mimo iz samochody elek-
tryczne majg coraz Wigkszy zasicg
i krotszy czas tadowania, duza czese
zmotoryzowzmych uwaza, ze auta
bezemisyjne nigdy nie zastapia po-
jazdow zasilanych benzyng czy ropa.
\X/prawdzic Widoczny jest znaczny
wzrost swiadomosci konsumentow
w tym obszarze, ale obawy — jezeli
nawet s3 bezpodstawne — z wicloma
kierowcami pozostany jeszcze na
dlugie lata.
Sprzedaz samochodow elekeryez-
n\ ich, chociaz dotyezy to nie tylko
Polski, zahamowaé moze roéwniez
zbyt mala podaz i wyzsza cena
akumulatorow. Trzeba pamigtad,
ze w dobie kryzysu geopolityczne—
go moze zabrakng¢ polprzewod-
nikow, co podﬂiesie cene kluczo-
wych suroweéw (m.in. lit, grafic,
kobalt, miedz). Jezeli do tego doj-
dzie, akumu]atory - jako istotne
i kosztowne podzespoly — moga
byé jeszcze drozsze.

Niewystarczajgca infrastruktura

Ogromnym hamu]cowym TOZWOju
elekeromobilnosci w Polsce jest nie-
wystarczajgca liczba stacji ladowania

aut elekeryeznych. W tym miejscu
mozemy ponownie postuzy¢ sie da-
nymi Licznika Elekeromobilnodci.
Wskazuje on na 2232 ogélnodostep-
ne stacjc ladowania w naszym kraju,
co przeklada si¢ na ok. 4500 przyla-
czy. To weigz zdecydowanie za mato.
Jak wskazuje Polskie Stowarzyszenie
Paliw Altermt)mmvch (PQPA) za
trzy lata powinnismy miec¢ w Polsce
ok. 10-krotnie wigcej punktow fado-
wania, jednak na razie infrastrukeura
w tym obszarze zdecydowanie kule-
je. Zwlaszeza ze ok. 70 proc. to stacje
AC (1588), ktore samochody taduja
z mocg maksymalng 22 kW. Znacz-
nie mniej jest stacji DC (644), kedre
w Polsce osiggaja moc ladowania
150 kW (minimum 50 kW).

Co napedza sprzedaz samochodow
elektrycznych w Polsce?

Obok wielu sznnikéw ktére ha-
muja sprzedaz aut elekeryeznych
w Polsce nicktore dzialania sprzy-
jaja zainteresowaniu samochodami
bezemisyjnymi.  Skoro  kluczowe
maczenic ma  cena, pozytywnie
naleiy ocenic¢ program dotacji do
zakupu aut elekeryeznych. Szezegol-
nie ze jesienig 2021 T. zostali w nim
uwzglednieni rowniez przedsicbior-
cy. Oprécz dotacii na auta osobowe,
srodki mozna otrzymaé rowniez na
elekeryezne  samochody  dostawcze
(20 lub 30 proc. kosztow, odpowied-
nio do 50 170 tys. 7t przy minimal-
nym przebiegu 20 tys. km).

\X/ydajc sie, ze w przcciwieﬁstwie
do Niemiec, w Polsce dofinanso-
wanic zakupu auta elekerycznego
zostanie z nami przez wiele lat.
Jednak, aby liczba samochodow
clekerycznych wzrosta dynamicz-
nie nie tylko wsrod przedsicbior-
cow, konieczne s3 dotacjc dla aut
z rynku wtornego.

Do zakupu samochodu elekerycz-
nego sklania¢ moga réwnicz de-
cyzje na szezeblu samorzgdowym
i migdzynarodowym. Przypo-
mnijmy, ze pod koniec grudnia
2021 1. weszlta w zycie znowelizo-
wana ustawa o elektromobilnosci.
Zmienita ona zasady tworzenia
stref czystego transportu w Polsce,
ktore w najblizszych latach beda
regularnie powstawa¢ w centrach
najwickszych miast.

Nie mozna tez pomingc prawodaw-
stwa na szczeblu UE. W zapisach
KPO jest punkt méwi%cy 0 Stwo-
rzeniu do 2025 1. w duzych aglome-
racjach stref wy}%cznie dla pojazdéw
niskoemisyjnych.

Co wiecej, Polska zobowiazata si¢ do
zakazu sprzedazy nowych samocho-
dow spalinowych po 2035 . Weze-
éniej, bo juz do 2024 1. pojawi si¢
dodatkowa oplata rejestracyjna dla
aut spalinowych, z kolei do 2026 .
— nowy podatek dla ich wlascicieli.
Podsumowujc, sprzedaz samocho-
dow elekeryeznych w Polsce bedzie
rokrocznie roanc’. ]ednak w ujeciu
liczbowym wyniki sprzedazy nie
musza rzuca¢ na kolana. Wydaje
sie, ze najwazniejsze dla boomu na
auta elekeryczne jest rozwoj infra-
strukeury. Konieczne s3 tez dota-
cje do Lakupu elekerykéw z rynku
wtornego, ktore mog]fyby pr zeko-
na¢ do samochodow elektryeznych
klientow indywidualnych.
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Flektromobilna rewolucja sie rozkreca

Juz nie pandemia, ale dostepnosc nowych samo-
chodow, skutki wojny na Ukrainie i zawirowania
makroekonomiczne najmocniej wptywaja na
decyzje fleet managerow. Mimo to, jak wynika

z nowego ,,Barometru Flotowego”, opublikowa-
nego przez Arval Mobility Observatory, elektro-
mobilna rewolucja sie rozkreca.

Ponad poiowa firm w Polsce
(54 proc.) w ciagu kilku najbliz-
szych lat bedzie mie¢ w swojej flo-
cie zelekeryfikowane samochody.
W najblizszych latach 28 proc.
badanych firm w Polsce bedzie
mie¢ we flotach samochody czysto
elektryczne. W Polsce zamiar po-
Wi(zkszcnia parku samochodowe-
go deklaruje wigeej firm (27 proc.)
firm niz w UE (23 proc.). 14 proc.
polskich firm rozwaza Wykorzy—
stywanie elekeryeznych pojazdow
uzytkowych, z czego 2 proc. bada-
nych juz je ma. Az 3/4 firm w Polsce
jako powdd wprowadzenia elekery-
kow do flot podaje chg¢ oszczedza-
nia na kosztach paliwa. Blisko 1/3
(29 proc.) polskich firm rozwaza
skorzystanie z wynajmu diugoter—
minowego pojazdow. Na popular-
nosci mocno traci natomiast zakup
aut ze stodkow wiasnych.

Czego obawiajzi si¢ fleet
menedzerowie?

Czqéé firm rezygnuje po pandemii
z alternatywnych form mobilno-
sci, ale perspektywy tego rynku sg
obiecuj%ce — 61 proc. firm w Polsce
i 77 proc. w UE chee korzysta¢ z ta-
kich rozwi%zarii

Glowng obawy fleet menedzerow
biorgeych udzial w badaniu Arval
Mobility Observatory nie jest juz
pandemia COVID-19. Najwickszy-
mi zmartwieniami sg dostgpnos’c’
nowych pojazdow oraz warunki

makroekonomiczne.

Reperkusje wojny na Ukrainie,
spowolnienie gospodarcze, inflacja
oraz zwigzane z tym dynamicz—
ne podnoszenie stop procento-
wych nie sprzyjaja  planowaniu
nwestycji. Mimo to powiqks7enie
flor w najblizszym czasie planuje
27 proc. polskich firm (23 proc. firm
w pozostalych krajach, gdzie prze-
prowadzano badanie). Najczescie]
wskazywany powod (74 proc.) to
rozw6j firmy, co pozwala ocenic
nastroje polskich przcdsi(gbiorcow
jqko optymistyczne. Okolo 35 proc.
ankietowanych w naszym  kraju
jako powod pozyskanm nowych
samochodow wskazywalo potrze-
by zwigzane z rekrutacja i utrzy-
maniem pracownikow, za$ 13 proc.
twierdzilo, ze chee rozwinaé we-
wngtrzny system  wspoldzielenia
pojazdow i bardziej efektywnego
wykorzystania dostepnych srodkow
mobilnosci w firmie. W przypadku
innych rynkow motywacje byly
podobne, cho¢ trzecig nztjczqéciej
udzielang odpowiedzig okazalo si¢
zapewnienie samochodow pracow-
nikom, ktorzy dotychezas z nich nie
korzystali (19 proc. wske uan)
Niezmienna | jest gotowos¢ polskich
przedsicbiorstw  do  rozbudowy
flot, ale ewoluuje sposob finanso-
wania tego Tozwoju. — Na'szbtie'
na popularnosci zyskuje wynajem
dlugoterminowy. Juz 15 proc. firm
chee uzupemniac swoje floty, korzy-

stajgc z takich ustug. Rosnace zain-
teresowanie widoczne jest przede
wszystkim wsrod malych firmach
do 9 pracownikéw i tych zatrudnia-
jacych od 100 do 499 oséb. Oczy-
wiscie, popularyzacja jednej formy
finansowania musi odbywaé sie
kosztem innej. Duze spadki odno-
towuje zakup samochodow firmo-
wych za gotowke — mowi Robert
Antezak, dyrekeor generalny Arval
Service Lease Polska.

Kierunek, od ktdrego
nie ma odwrotu
Jak wskazujg wyniki badania, zawi-
rowania geopolityczne i gospodar-
cze, podobnie jak Wczeéniej pande—
o . .
mia, nie s3 w stanie powstrzymac
rozwoju  elektromobilnosci. Czy-
sto elektryezne samochody  oso-
bowe we flotach ma juz 13 proc.
polskich firm, a 28 proc. chee je
mie¢ w perspektywic trzech lat,
Inne ekologiczne napedy rowniez

sa popularne. Z pojazdow zelek-

tryfikowanych  (hybrydy, plug-in
i auta czysto elekeryezne) korzy-
sta juz co trzecia firma, a 54 proc.
planuje uzupetnienie o nie swoich
flot w perspekeywic trzech lat.
— Istorny Wpi)W na przyspiesze-
nie elekeryfikacji floc ma program
,,Moj Eiektryk”. Osoby prywatne
oraz firmy moga na szeroky skale
korzysta¢ z dotacji na pozyskanie
samochodow elekerycznych, tak-
7e korzystajzzc Z usiug wynajmu
czy leasingu. To dopiero poczatek
zmian i nie mam w%tpliwoécL ze
w przyszlorocznym  Barometrze
Flotowym”  bedziemy —omawiac
dalszy dynamiczny rozwdj tego
trendu — méwi Radostaw Kitala,
Consulting & Arval Mobility Ob-
servatory Manager w Arval Service
Lease Polska.

Co wazne, wzrosty napedzane sa
juz nie tVlko przez auta osobowe,
a w coraz wickszym stopniu takze
eLCV - elekeryezne pojazdy uzyt-
kowe. Dzis we flotach ma je 2 proc.

badanych firm w Polsce. Zgodnie
ze wskazaniami tespondentow juz
wkrétce moze to by¢ 14 proc.

O ile elektromobilnos¢ okazuje sie
trendem statym, keorego dynamika
rosnie, alternatywne formy mobil-
nosu lekko stracily na popularno-
sci. — Byly dobra odpowwda% na
wyzwania zwigzane z pandemiy, ale
boom mingl, kiedy zniesione zosta-
ly obostrzenia, a zasada zachowy-
wania dystansu spolecznego prze-
stala mie¢ zastosowanie. Wyniki
badania pokazuj% jcdnak, 7e zain-
teresowanie takimi rozwigzaniami
bedzie w najblizszych latach znowu
rosto — tiumaczy Rafal Tarnacki,
Product & Innovations Manager
w Arval Service Lease Polska.

spadku  popularnosci,
w 2022 1. 42 proc. firm w Polsce
(wobec 65 proc. wsrod wszystkich
badanych) weigz korzysta z alterna-
tywnych form mobilnosci. Obecny
spadek nie oznacza, ze firmy nie s3

Pomimo

zainteresowane wykorzystaniem
takich rozwi%zaii, jak rowery, hu-
lajnogi czy car sharing w przyszlo-
sci. W ciagu najblizszych trzech lat
wynik ma ponownie przekroczyc
6o proc. — wynika z badan Arval
Mobility Observatory. Szczegoinie
wysokie zainteresowanie widoczne
jest w najwi(gkszych inajmnicj szych
przedsiqbiorstwach.

Raport potwierdza rowniez Tosng-
ce Wykorzystanic narzgdzi telema-
tycznych.  Respondenci  wskazali
mozliwos¢ obnizenia kosztow uzyt-
kowania pojazdow, mozliwos¢ ich
lokalizacji oraz poprawe zachowa-
nia kierowcow podczas jazdy, jako
podstawowe funkcjonalnosci tele-
matyki. Z badania wynika rowniez,
7e 1/3 poiskich firm uZytkujc po-
jazdy przystosowane do korzysta-
nia z tzw. connected services, czyli
ustug online.
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PRZYSZLEOSC NA RYNKU MOTORYZACYINYM
NALEZY DO SAMOCHODOW FLEKTRYCZNYCH

Przysztos¢ na rynku motoryzacyjnym nalezy do
samochodow elektrycznych, ktére maja przy-
czynic sie do redukcji emisji CO,. Jednak, aby to
miato sens w Polsce, to energia do ich zasilania
musi pochodzi¢ z odnawialnych zrédet energii
(OZE). Co wiecej, wykorzystywanie w branzy
motoryzacyjnej tzw. zielonej energii jest obec-
nie bardziej optacalne niz bazowanie na energii
pozyskiwanej z elektrowni weglowej.

Zbigniew Prokopowicz

prezes i wspotzatozyciel,
Luneos

Dzialalnos¢ prosrodowisko-
wa w branzy motoryzacyjnej
kojarzy si¢ przede wszystkim
z samoahodaml elekerycznymi.
Na rynku jest ich coraz wigcej,
a Intemutional Energy Agency
przcwiduje, ze do 2030 T. licz-
ba pojazdow elekerycznych na
swiatowych drogach osiagnie
poziom az 145 mln',

Na polskich drogach takze ich
przybywa, cho¢ nie tak szybko
jak w USA i Europie Zachodniej.
Wedlug danych PZPM i PSPA
z konca lutego 2022 1. w Polsce
bylo zarejestrowane lacznie po-
nad 42,7 tys. osobowych i uzyt-
kowych samochodow z napedem

Michat Koztowski

wspoizatozyciel i wiceprezes Luneos
oraz CEO Luneos Green Energy

elekerycznym. Od poczgtku br.
ich liczba zwigkszy}a sie o bli-
sko 3,2 tys. sztuk, g. przybylo
0 71 proc. wiecej niz w analogicz—
nym okresie 2021 rokul?.

Sammhody elekmyune to przy-
szlos¢ motoryzaciji. Jednak od
dawna eksperu i konsumenci
ZWracajg uwage na to, ze pojaz-
dy elekeryezne, keore z zalozenia
maja b\c przyjazne dla srodowi-
ska, majg sens tylko pod jednym
warunkiem. Jest tak jedynie W sy-
tuacji, gdy zasilajaca je energia
jest generowana dziqki OZE.
Inaczej to tylko gra pozorow. Nie
mozna mowi¢ o ekologicznym
podejécim gdy samochody zasila

energia pochodzaca z elektrowni

weglowych.

Zielona energia jest tansza

Polska energia oparta jest na we-
glu kamiennym, a to w dzisiejszym
swiecie jest kosztowne. Po pierw-
sze, Tosngce ceny uprawnien do
emisji CO, bezposrednio przekta-
daja si¢ na koszty ogdlne energii.
Po drugie, nie mozna zapomnicé,
ze Polska rowniez importuje we-
gicl, a ten jest coraz drozszy.

Aby pokazaé koszty sk]fadanw si¢
na cene energii w Polsce eksperci
Lunecos przygotowali szacunki dla
ceny pr%du dla tmyf}? Cz23. Jak wy-
koszt  wyprodukowania
energii przez elektrownie W(lglowg
w Polsce z poczatkiem maja wynosit
nawet ok. 1000 zl/MWh. Na final-
ng ceng energii istotny wplyw miat
wspomniany koszt uprawnien do
emisji COz, ktéry w okresie przy-
gotowywania szacunkow  wynosit
okolo 410 z{/MWh. Do tego docho-
dzi m.in. op}ata mocowa (102,6 zl/
M\X/h), oplaty stale za dystrybucje
170 zZH/MWh), koszty zakupu us}u

przesylowych (191 z{/MWh), czy tez
marza handlowa (20 zZt/MWh). A to
tylko kilka elementow sktadajgeych

liczono,

si¢c na ceng pradu pozyskiwanego
z elektrowni wc;glowej.

Dlatego do tematyki prosrodowi-
skowej 1 zielonej energii w bran-
Zy motoryzacyjnej naleiy pode]'s'é
znacznie szerzej. Troska o srodowi-
sko to nie jedyny czynnik przema-
wiajacy za OZE. Aspekt biznesowy
jest tu znacznie waznicjszy. Obecnie
cena energii pozyskiwanej 7z elek-
trowni weglowych rosnie, a emisja
CO, nie maleje. Dzi(;ki przejéciu na
zielong energic w przedsicbiorstwie

zZmniejsza si¢ z ardwno cena energii,
jak i emisja CO.,.

bcktor automotive char akteryzuje
si¢ znacznym zapotrzebowaniem na
energie elektryezna. Jest tak dlate-
go, z¢e przedsiqbiorstwa potrzebuj%
duzo energii m.in. do odpowiednie-
go chlodzenia i napowietrzania hal,
oswietlenia powierzchni magazyno-
wej i produkeyjnej, a takze jest ona
niezbgdna w samym procesie pro-
dukgji. Dlatego, tak jak w wiclu sek-
torach przemyslu, takze i w branzy
automotive obecnie przyk}ada si¢
duza wage do zrédet pochodzenia
zuzywanej energii i jej ceny.

Jak zredukowac koszty i CO2

Po analizie indywidualnych do-
swiadezen kazdego przedsicbior-
stwa, eksperci od transformacji
energetycznej dobierajg odpowied-
nie rozwigzania z szerokiej palety
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Dziatalnos¢
prosrodowiskowa
w branzy motoryzacyjnej
kojarzy sie przede
wszystkim z samochodami
elektrycznymi. Na rynku
jestich coraz wiecej,

a International Energy
Agency przewiduje,
zedo 2030r. liczba

pojazdow elektrycznych
na $wiatowych drogach
osiggnie poziom az
145 mln.

mozliwosci, g. instalacje fotowol-
taiczne, oswictlenie LED, magazyny
energii, kogcncracj a.

Wiele firm w pierwszej ko]e]nos’ci
decyduje sic na mierzenie sladu
nglowcgo. Dzigki temu zwigksza
si¢ swiadomos¢ danego przedsic-
biorstwa motoryzacyjnego i tatwiej
dobra¢ odpowiednie rozwigzania.
Z naszych doswiadezen z przedsic-
biorstwami z braniy automotive
Wynika7 7€ Najczestszym ko]ejnym
krokiem podejmowanym przez za-
rz%dzajqcych ﬁrm% jest obnizenie
zuzycia energii poprzez wymiang
oswietlenia na LED.

Z kolei wykorzystujgc energie uzy-
skiwang z farm fotowolt‘uczmch
i wiatrowych p17ed<1§b10rstwa
osiggaja niezaleznos¢  energetycz-
na, dzigki czemu obniZajzg koszty
energii niezbednej do osiagniecia
konkurencyjnosci w sektorze mo-
toryzacyjnym. Wazne, 1by przy tym
wykorzystywa¢ magazyny energii,
WthV varodukow.m.l energia
z OZE, moze b}IL w calosci spozyt-
kowana przez konkretna firme.

Jak 7AzNaczajy cksperci Lunecos
czqéé firm z branZy automotive
0sigga wyznaczone przez siebie cele
poprzez wykorzystanic kogenera-
qji. Polega ona na tym, ze mozna
jcdnoczcénic wytwarzaé energie
clekeryezng i ciepla (lub chlodu).
To daje oszczednosci finansowe,
a przedsiqbiorstwu nadawany jest
prockologiczny charakeer.

[i]  heeps://www.cnbe.com/2021/04/29/glo-
bal-clectric-vehicle-numbers-set-to-hit-145-
million-by-2030-iea-html

[2] Luty 2022 / Licznik elektromobilnosci
/ Rynek motoryzacyjny / Home — Polski
Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (pzpm.
org.pl)

Aktywnie uczestniczymy w ,zielonej rewolucji
na polskich drogach

Rozwoj elektromobilnosci jest priorytetem prak-
tycznie w kazdym punkcie na mapie swiata.
Rowniez w Polsce ekofloty nabieraja rozpedu.

Bartosz Bakes

dyrektor Departamentu Sieci
Sprzedazy, EFL

Wystarczy spojrze¢ na najnowsze
dane Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Motoryzacyjnego dotyczace
rejestracji nowych osobowek.
W ciaggu czterech pierwszych
miesiecy tego roku faczna sprze-
daz nowych samochoddéw oso-
bowych wyhamowata o ponad

13 proc. rok do roku, podczas
gdy aut elektrycznych z salonéw
wyjechato w tym czasie ponad
dwa razy wiecej niz rok temu. Taki
trend mamy juz od kilku lat i cho¢
wydawato sie, ze przystopuje go
wojna w Ukrainie, to paradoksal-
nie moze by¢ odwrotnie. W dtuz-
szej perspektywie drozejaca ropa
i uniezaleznienie sie od rosyjskich
surowcOw moga spowodowac
wiekszy nacisk na rozwdj elektro-
mobilnosci. | tak jak w przypadku
sprzedazy pojazdéw z tradycyj-
nymi napedami, tak i w ,torcie
pojazdéw zeroemisyjnych’, wiek-
szo$ciowe udziaty nalezg do firm,
ktorych e-inwestycje finansujemy
juz od wielu lat.

Zmiana warty w motoryzacji
staje sie faktem

Grupa EFL jest aktywnym
uczestnikiem ,zielonej rewolu-
¢ji” na polskich drogach. War-
to$¢ elektrycznych samocho-
déw osobowych i dostawczych
wyleasingowanych przez EFL
w pandemicznym 2021 r. byta az
o 88 proc. wyzsza niz przed ro-
kiem i wyniosta prawie 50 min zt.
Najczesciej wybierang przez
klientéw marka byfa Tesla. Duzy
udziat w ekoflocie finansowanej
przez Grupe EFL maja pojazdy
ciezkie — warto$¢ udzielonego
finansowania wyniosta ponad
30 min, przy ponad 44 proc.
wzroscie rok do roku. EFL jest
takze liderem finansowania Tesli
w Polsce. Tylko w 2021 r. wyle-
asingowat ich 141 sztuk, ponad
trzy razy wiecej niz rok wczesniej.
Zmiana warty w motoryzacji na

rzecz ekoaut staje sie faktem
i bedzie dynamicznie postepo-
wac z kazdym rokiem. Z duzym
udziatem firm z sektora MSP.
Z ubiegtorocznego raportu EFL
,Cyfrowa (r)ewolucja na rynku
leasingu. Pod lupa” wynika, ze
21 proc. mikro, matych i $red-
nich firm korzysta z elektromo-
bilnosci. W perspektywie naj-
blizszych 5 lat do ekopojazdéw
planuje przesigs¢ sie juz co dru-
ga. Najwiekszy potencjat w roz-
woju elektromobilnosci widza
firmy produkcyjne i transpor-
towe - odpowiednio 71 proc.
i 66 proc. planuje zainwestowac
w ekoauta.

Propagujemy zielone podejscie
wsréd mikro, malych i Srednich
firm

Jako Grupa EFL chcemy propa-
gowac zielone podejscie wsrod

..,’

mikro, matych i $rednich firm, nie
tylko udostepniajac odpowied-
nie rozwiazania takie jak leasing
aut elektrycznych czy finansowa-
nie paneli fotowoltaicznych, ale
réwniez edukowac i wskazywac
korzysci i wplyw ich zastosowa-
nia na ochrone klimatu, poprawe
warunkéw zdrowia oraz rozwoj
gospodarczy.

Dlatego zdecydowaty$my o przy-
stgpieniu do kampanii spotecz-
nej Eletromobilnipl., ktorej celem
jest edukacja i promocja elektro-
mobilnosci w Polsce oraz wzrost
$wiadomosci spotecznej miedzy
innymi poprzez wskazywanie,
w jaki sposéb zeroemisyjne tech-
nologie w transporcie wptywaja
na ochrone klimatu, poprawe
warunkéw zycia i zdrowia oraz
rozwdj gospodarczy. Jestesmy
rowniez aktywnym uczestnikiem
programu,Moj Elektryk”.
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KIEDY AUTA ELEKTRYCZNE ZASTAPIA SPALINOWE?

0d 2035 r. nie zarejestrujemy na obszarze UE
nowego auta spalinowego, ale np. w Norwegii
taki zakaz ma obowigzywac juz za 3 lata.

Karol Kubiak

ekspert w zakresie
elektromobilnosci, SPIE Building
Solutions

W tej chwili w Polsce samochody
z napedem w pehni elekerycznym
(BEV) stanowig tylko ok. 2,7 proc.
Wszystkich pojazdéw. To cztero-
krotnie mniej niz srednia w Unii
Europejskicj.

Jezeli tempo rejestracji aut typu
BEV nie przyspieszy, wszystkie
pojazdy na naszych drogach begda
zeroemisyjne za ok. 2100 lat!
Bariera rozwoju elektromobilno-
sci sq przede Wszystkim koszty, ale
takze weigz niewystarczajgea ilose
ogolnodostepnych stacji fadowa-
nia. Pod koniec czerwea 2022 1. w
Polsce funkcjonowato ich 2232 - to
niewiele ponad 1 proc. znajduja-
cych si¢ na terenie UE.

Unia bez spalin od 2035 r.
Norwegia juz za 3 lata

Caﬂ(owity zakaz sprzedaiy samo-
choddw spalinowych od 2035 roku
1 zastgpienie ich nieemisyjnymi to
jedno z ambitnych zalozen unijne-
go pakictu klimatyeznego ,Fit For
557 W praktyce oznacza to, ze po
tym terminie mozliwa bedzie re-
jestracja jcdynic pojazdéw 0 nape-
dzie w pelni elekeryeznym (BEV)
lub wodorowym (FCEV), a zakaz
quzie dotyczy} tez popularnych

w naszym kraju hybryd. Jednocze-
$nie ustawodawca oczckujc, ze juz
w 2030 roku producenci pojazdow
zmniejszg emisje produkowanych
i sprzcdawanych pojazdéw 0 55
proc. Poza granicami Unii sg jed-
nak kraje, ktore do kwestii zanie-
czyszczeﬁ i silnikow spa]inowych
podchodzy jeszeze bardziej rygo-
rystycznie. W Norwegii formalny
zakaz calkowitej sprzedazy aut z
napedem  konwencjonalnym ma
nastqpic’ juz w 2025 roku. Decyzja
i tak wydaje si¢ spézniona w sto-
sunku do preferencji norweskich
kierowcow, keorzy od dhuzszego
Czasu Masowo przesiadaj;} sic na
zeroemisyjne srodki transportu.
Przyklad Norwegii potwierdzajg
wnioski Raportu ACEA o scislej
korelacji  miedzy  zainteresowa-
niem konsumentdw elektromobil-
nos’ci% a wysokos’ci% PKB kraju, w
kedrym mieszkajg. Podobnie jest w
Unii Europejskiej- ponad 8o proc.
popytu na samochody elektryczne
! T

jest generowana przez szes¢ panstw
0 Najwyzszym stopniu Zamoznosci.
Jak na tym tle wyglada Polska? W
Polsce takze nast¢puje stalty wzrost
zainteresowania  elektromobilno-
scig i tego typu pojazdy beda w co-
Taz to Wigkszym stopniu widoczne
na drogach. Projekt Unii Europej-
skiej dotyczacy zakazu sprzedazy
aut spalinowych od 2035 r. przy-
spieszy ten proces. Wraz z duzym
wzrostem liczby pojazdéw elek-

tryeznych rownolegle, ale szybceiej
musi byé rozwijana infrascruktura
do tadowania. Wazne, ieby dzialo
si¢ to w sposob planowany, z wy-
konaniem profesjonalnych audy-
tow sieci energetycznych i projek-
towania odpowiednich instalacji
dla 1‘(’)2nych obiektdw.

W Polsce Wszystkie auta

elektryczne za 2100 lat!

Z danych Ccntralncj Ewidcncji
Pojazdow i Kierowcow wynika,
7e obecnie w Polsce zarejestro-
wanych jest okolo 24,3 mIn samo-
chodow. ]edynie 2,7 proc. z nich
stanowia auta w pelni elekeryez-
ne. Dla poréwnania w Norwegii
odsetek ten wynosi 12 proc., a
srednia dla calej Unii Europejskiej
to 10 proc. Wg Polskiego Zwigz-
ku Przemystu Motoryzacyjnego
w okresie styczcﬁ—czerwiec 2022
r. zarejestrowano w kraju 4807
nowych samochodow osobowych
o napedzie w pehni elekerycznym.
Stanowi to wzrost 0 98,8 proc. w
stosunku do analogicznego okre-
su ub. roku. Pomimo ze zainte-
resowanie pojazdami typu BEV
sukcesywnie wymiana
wezystkich srodkow  transportu

! .
rosnie,

na zeroemisyjne wcigz postepuje
zdecydowanie za wolno. Przy ak-
tualnym tempie rejestracji nowe,
W pclni clektrycznc auta zdomi-
nuja polskie drogi za ok. 2100 lat...

Trzeba zwigkszy¢ srodki na
inwestycje w stacje fadowania
Zakup auta w pelni elekeryezne-
g0, nic wspominajgc juz o zasi-
1anym przez wodor, wcigz kilku-

krotnie przewyzsza cene pojazdu
wyposazonego w naped trady-
cyjny. Brakuje tez inﬁ‘astruktury.
Dla posiadaczy samochodow z
napqdem BEV gk/)wnsc barier%
jest niewystarczajgca infrastruk-
tura ladowania. Przez ostatni rok
liczba ogo'lnodostqpnych stacji,
gdzie kierowey moga podladowac
swéj samochad, powigkszyla si¢
jedynie o 40 proc. i wg Licznika
Elektromobilnosci wynosita na
koniec czerwea 2022 toku 2232.
Rosnie zatem wolniej niz liczba
rejestracji Clcktrycznych pojaz-
dow. W Polsce funkcjonuje obec-
nie niewiele ponad 1 proc. sposrod
ok. 200 tys. punkto’w dzialaj %cych
na terenic Unii Europejskiej. Co
wigcej, duza czgs¢ stacji tadowa-
nia to takie, na kt(')rych kierowcy
zmuszeni s3 qudzié wiecej czasu,
bo Wykorzystujc si¢ tam AC-ta-
dowanie wolniejsze.

Kwestig budzaca duze obawy wo-
bec przesiadki z samochodow z
napedem tradycyjnym na zero-
emisyjny jest tez zasi¢g pojazdéw
elekeryeznych.  Podezas  podrozy
autem konwcncjonalnym nie za-
stanawiamy sie nad dostqpnos’ci%
stacji benzynowych po drodze.
Inaczej Wyglqda tona chwil(; obec-
ng w przypadku uzytkownikow
samochodow elekerycznych, keo-
rzy planujgc dalsza podroz, musza
wzig¢ pod uwage czy przy obrangj
trasic bedzie gdzie si¢ ,natadowac”.
Stad tez wraz ze wzrostem poda-
zy 1 promocjg popytu na auta ze-
roemisyjne musi byé réwno]egle
rozwijana infrastrukeura do ich
szybkicgo ladowania.

Stacja fadowania — od domow,
przez biura i fabryki, po

ga]crie, hotele i urzqdy

Tym, co w przypadku infrastruk-
tury do fadowania aut elekeryez-
nych napawa optymizmem, jest
fake, ze w rzeczywistosci catko-
wita liczba punktow jest zdecy-
dowanie wicksza, chociaz trudna
do oszacowania. Do ich ogélno—
dostepnej liczby trzeba bowiem
doda¢ te, keore funkcjonujg na
potrzeby whasne np. biurowcow,
fabryk, czy osob indywidualnych.
Mozliwos¢ tadowania samocho-
du w firmie lub w domu stanowi
duza przewaga elekerykow. Nie
zmienia  to jcdnak konieczno-
sci korzystania w czasic podro-
zy przede wszystkim z punkow
ogolnodostepnych. Obok spadku
cen pojazdow o sukeesie elektro-
mobilnosci zadccydujc ZardWno
wzrost zasicgow aut, jak i roz-
woj infrastrukeury  technicznej
do ich ladowania. Dostrzega to
tez Komisja Europejska, planu-
jac uruchomienie miliona takich
punktow do 2025 roku. Repre-
zentujge firme, keora zajmuje sie
projektowaniem infrascrukeury i
montazem stacji lfadowania, juz
dzisiaj obserwuj¢ rosnaca liczbe
zapytaﬁ 0 wyceny takich insta-
lacji, zarowno ze strony biznesu,
galcrii handlowych, hoteli, jak
i obickcow samorzz&dowych czy
uzytecznosci publicznej. Mam na-
dziejq, ze juz wkrotce te zapytania
ofertowe przelozg si¢ na kolejne
uruchamiane przez nas stacje oraz
liczbe zeroemisyjnych pojazdow

jeidigcych po po]skich drogach.
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