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Samochody uzywane w biznesie

Przez niedobory w dostepnosci nowych modeli
aut spowodowane panujaca sytuacja, przed-
siebiorcy zaczeli poszukiwac coraz to nowszych
rozwigzan pozwalajacych na pozyskanie dobrych
aut dla ich biznesu. Dzieki temu w branzy samo-
chodow uzywanych w ostatnim czasie rozwinety
sie ustugi dla firm pozwalajace na leasing pojaz-
dow tanszych, lecz nieodbiegajacych pod wzgle-
dem wartosci lub stanu technicznego.

Jacek Fijotek

zatozyciel platformy CarForFriend

Ich zwickszajaca si¢ popular-
nos¢ coraz mocniej wplywa na
przyzwyczajenia konsumenckie,
pokazujge  klientom  bizneso-
wym mozliwosé pozyskiwania
wickszych  oszczednosci  oraz
podejmowania rozsadniejszych
decyzji zakupowych.

Szybkos¢

Z  pewnoscia  katalizatorem
przyspieszajacym caly proces
byta pandemia. Wiele firm prze-
konalo sie, jak Wygodne s3 ustu-
gi dla biznesu oraz w jaki sposob
wspieraja ich dzialalnos¢ biz-
nesows. Aktualnie, jeZeli ktos
z Polski potrzebuje samochodu
—na przykiad —w Estonii czy we
Francji, taka firma jak nasza jest
w stanie dostarczy¢ auto niemal

Z tak% prqdkos’cia}, Z jak% przesy-

la si¢ pieniadze. To mozliwos¢
sprzedazy detalicznej i leasingu
uZywanych aut na terenie Pol-
ski, Czech, Niemiec, Hiszpa-
nii oraz Szwecji, gwarantujjcej
takze szybkie platnosci, rozli-
czanie VAT-u w legalny spo-
sob oraz dostgp do doradcow,
prawnikow i ksiegowych w tych
krajach. Dodatkowo w ramach
obs}ugi mozemy liczyé rowniez
na weryfikacj¢ samochoddéw na
terenie calej Unii Europejskiej,
pozwalajac na transakcje we-
wngtrzwspolnotowe,  dostar-
czanie samochoddw bez VAT-u
i placenie go w kraju przezna-
czenia.

Ze wsparciem ekspertow

Oprécz firm leasingowych z tego
typu ustug korzystaja rowniez
m.in. jednoosobowe dzialalnosci
poszukujace oszczednosci oraz
ograniczajgce ryzyko W przy-
padku tego typu transakcji.

Duze firmy, posiadajgce swoje
samochody i narzedzia, dzialajg
najczqéciej na Wlasn% quq. Na-
tomiast w przypadku jednooso-
bowych dzialalnosci wspotpraca
znami stanowi wyjatkowo atrak-
cyjna opcje. Przez warunki ich
funkcjonowania nie s3 w stanie
w pelni zajg¢ si¢ procesem pozy-
skania potrzebnego im pojazdu.
Bqd%c partnerem takiej ﬁrmy
jak nasza, majg oni gwarancjg, iz
wszystkie aspekty tego procesu
s3 ,przerzucone” na nas i dzig-
ki temu skupiajg si¢ na tym, co
wazne dla ich biznesu.

Poszukujqc narzqdzi
poprawiajgcych komfort
nkcjonowania

]eieli chodzi o leasing, W tym
oczywiscie leasing  samocho-
dow uiywanych, to stal si¢
on dla przedsi¢biorcow tym,
czym karta kredytowa dla osob
prywatnych, czyli jest uzywa-

ny z podobna intensywnoscia
co karta kredytowa dla firm.
Przedsiqbiorcy chqtnie korzy—
staja z tej opcji, poszukuj%c na-
rzqdzi poprawiaj%cych komfort
funkcjonowania ich dziatalno-
sci. Majac takg mozliwos¢ jak
leasing, Wybieraj% lepsze samo-
chody z maksymalnym, ciekaw-
szym wyposazeniem. Za granicg
oferta interesuj%cych pojazdéw
jest duzo szersza niz w Polsce,
dlatego potrzebna jest firma,
ktora bedzie posrednikiem mie-
dzy, na przyklad, niemieckim
sprzedawcac a polskim bankiem.
Dostarczy ona odpowiedni sa-
mochdd  firmom, szczegélnie
cenigcym sobie mozliwosc¢ zaku-
pu taﬁszego auta i id%ce za tym
WifEkSZC oszczqdnoéci, bez utraty
na wartosci, wygladzie oraz sta-
nie technicznym leasingowane—
go samochodu - i to niezaleznie
od probleméw z dostepnoscig
nowych modeli aut.
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Po wynajem dlugoterminowy aut siega juz
3 na 10 przedsiebiorcow w Polsce

Problemy z dostepnosciag nowych samochodow
utrzymuja sie juz od okoto roku i wiele wskazuje
na to, ze pozostang z nami dtuzej. Eksperci twier-
dza, ze sytuacja taka moze wystepowac rowniez
w przysztym roku. Ograniczona podaz to obecnie
najwazniejszy czynnik ksztattujacy obraz rynku
motoryzacyjnego w Polsce i Europie.
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Michat Jankowski

dyrektor biura, PZWLP

Sprzedaz nowych aut osobowych
do klientow firmowych w Polsce,
ktorzy od wielu lat sa fundamen-
tem rynku motoryzacyjnego w na-
szym kraju, byla W pierwszym pél—
TOCZU 2022 T. NizZsza 0 16,6 proc. niz
rok wczesniej. Jednakze zgodnie
z danymi opublikowanymi przez
PZWLP, w przypadku wynajmu
d1ugotcrmin0wcgo poziom sprze-
dazy (4. zakupu aut przez branze)
w pierwszych szesciu miesigcach
biezacego roku byt tylko nieznacz-
nie nizszy, bo o 2,5 proc., anize-

li w2021 1., co swiadezy o weigz
szybko rosngcej popularnosci tego
rozwigzania. W przypadku aut
nabywanych w klasycznym leasin-
gu, kredycie, czy ze srodkow wla-
snych spadek byl znacznie wigkszy
i Wyniésl juz 18,9 proc. t/r. Z tego
powodu udzial wynajmu d]fugo—
terminowego w sprzedazy nowych
samochodow osobowych do firm
ksztaltowal si¢ w pierwszym potro-
Czu 2022 I. na poziomie 28,9 proc.,
co oznacza, ze branza ustanowita
nowy rekord w tym zakresie. Po-
przedni zostal odnotowany przez
PZWLP po pierwszym kwartale
tego roku.

Trudna sytuacja na rynku motory-
zacyjnym, spowodowana ograni-
czona dostepnoscig nowych samo-
chodow, zdominowala pierwsze
polrocze 2022 1. Sprzedaz aut no-
tuje spadki nie ty]ko w Polsce, ale
i w calej Europie. Eksperci zakta-

Dynamika catkowitej sprzedazy
nowych aut osobowych w Polsce w poréwnaniu

Z rynkiem UE w

I pbtroczu 2022 r

-14%
rr

Dynamika calkowitej sprzedaiy
nowych aut osobowych vs import aut uzywanych
w Polsce w I pitroczu 2022 r

dajg, ze obecny stan moze utrzy-
mac si¢ dluicj, niz przcwidywﬂy
pierwotne prognozy i moze byé
odczuwalny na pewno w tym, ale
takze jeszcze do konca przysz}ego
roku. Coraz czqéciej pojawiajg sie
roéwniez opinie, ze podobnic jak
pandemia koronawirusa na trwa-
le zmienila Swiat np. w sposobie
pracy, tak obecny kryzys, Zwigzany
z niedoborem nowych samocho-
dow, moze wprowadzi¢ swego ro-
dzaju ,nowa normalnos¢” na rynku
motoryzacyjnym.

Sprzedai catkowita samochoddw
osobowych, a wige do klientow
indywidualnych i firmowych tacz-
nie, spad}a W pierwszym pé]roczu
2022 1. w Polsce 0 12,3 proc. w po-
réwnaniu z analogicznym czasem
w 2021 1. Jak si¢ okazuje, srednia
dla calej Unii Europejskiej w tym
zakresie jest jeszcze gorsza — na
calym rynku unijnym sprzedaz no-
WVLh aut b} ta nizsza o 14 proc. 1/r.

Relatywme duzy (14,6 proc. r/r)

spadek w  pierwszym polroczu
2022 1. zanotowal import aut uzy-
wanych do Polski. Od stycznia do
konca czerwea do naszego kraju
trafifo 367 tys. samochodow uzy-
wanych, wobec 430 tys. w tym
samym okresie w zesz}ym roku.
W zestawieniu z danymi na temat
sprzedazy nowych aut do klientow
indywidualnych, gdzie okazuje sie,
7e sprzedaz W tym segmencie ryn-
ku pozostala na tym samym pozio-
mie co rok wezesniej, jest to dobra
infbrmacj a. Ekspcrci PZWLP pod—
chodzg jednak do niej z duza rezer-
w3q. Mniejszy import jest niestety
przede Wszystkim spowodowany
niedoborami aut na rynku wtor-
nym takze za nasz3 granicy.

Wynajem dlugoterminowy jako
jedyna forma finansowania aut
dla firm utrzymuje sprzedaz

na poziomie zblizonym

do tego sprzed roku

Za zdecydowany wigkszos¢  za-
kupow samochodow osobowych
w polskich salonach weigz odpo-
wiadaly firmy, keore byly nabyw-
cami 7 na 10 pojazdow (70,3 proc.).
Firmy zakupily lgcznie 1495 tys.
aut osobowych. Osoby prywatne
nabywaly niemalZe co trzecie auto
(29,7 proc.). Lacznie z salonow
wyjecha][o W pierwszym pé}ro—
czu prawie 212,5 tys. samochodow
osobowych, mniej o prawie 30 tys.
(0 12,3 proc.) niz w analogicznym
czasie rok wczeéniej.

Co cickawe, sprzedaZ wsrod
klientéw  indywidualnych — byta
w pierwszym polroczu 2022 r. na
w zasadzie identycznym poziomie
co w zeszlym roku, spadek byt
symboliczny (0,2 proc.). W pray-
padku firm sprzedaz byla juz
nizsza o 16,6 proc. 1/r. ]Ldnakzc
podobnie jak od dluzszego, spad-
ki w przypadku poszczegdlnych

rodzajéw finansowania nowyc

Sprzedaz nowych
aut osobowych w Pnlﬂce

v I polro

+ 3.6% rir

29,7%

samochodow dla firm, znaczaco
sic od siebie roznily. Relatywnie
najwiqksze Wyst%pily w klasycz—
nym leasingu, kredycie i przy
zakupie ze srodkow whasnych li-
czonych lacznie — w tym przypad-
ku spadek wyniost 18,9 proc. r/r.
ZbliZony do pierwszego po’irocza
2021 T. poziom sprzedaZy zacho-
wala natomiast branza wynajmu
d}ugoterminowego, gdzie spadek
byt w pordwnaniu do konkuren-
cyjnego finansowania niewielki
i wyniost 2,5 proc. r/r.

Co warto podkresli¢, pomimo
probleméw na rynku motoryzacyj-
nym zwigzanych z podazg, poziom
sprzcdaiy w przypadku wynajmu
d}ugoterminowego W pierwszym
polroczu 2022 1. byl wyraznie
WYZSZY, bo o 7,2 proc., niz w ana-
logicznym czasie przed pandemia
(W pierwszym polroczu 2019 1.).

Wynajem dlugoterminowy

Z drugim rckordowym udzialem

w sprzedazy aut do firm z rz¢du

Branza  wynajmu d}ugotcrmi—
nowego samochodow  zakupita
w pierwszym polroczu 2022 T.
43,3 tys. nowych aut osobo-
wych, co oznacza, ze jej udzial
w sprzedazy samochodow do
firm wyniost 28,9 proc. Jest to
rekordowa wartos$¢ odnotowana
w historii analiz statystycznych
PZWLP. Co wigcej, rekord w tym
zakresie pada drugi raz rzedu,
kwartal po kwartale. Ostatni
mial miejsce na koniec marca.
W samym drugim kwartale bie-
zacego  roku udzial  wynajmu
dlugoterminowego w sprzedazy
nowych aut osobowych do firm
w Polsce byl jeszcze wyzszy, bo na
poziomie 30,4 proc.

Eksperci  PZWLP  podkreslajg,
Ze rosnjcy popularnos’c’ wynaj-
mu diugoterminowego samocho-
déw w Polsce widac szezegdlnie,
gdy analizujc sie dane dotycz:}cc
udzialu tej formy finansowania
w sprzedazy aut do firm na prze-
strzeni kilku ostatnich lat. Dla
zobrazowania  duzej dynamiki
zmian, w pierwszym pélroczu
2018 1. udzial wynajmu d]ugoter—
minowego w sprzedazy samocho-

déw do firm Wynosil 20,6 proc.

cZuU 2022 ro

158 i

70,3%

W ciggu tylko 5 lat zwickszyl si¢
zatem o blisko polowe, do pozio-
mu 28,9 proc. w pierwszym polro-
czu biezacego roku.

Branza przyspiesza od poteora
roku — wynajem rosnie juz

w tempie 9,6 proc. r/r

Bardzo dobre wyniki wynajmu
dlugoterminowego  samochodéw
s3 widoczne rdwniez w najwaz-
niejszym wskazniku PZWLP mie-
TZ4cym rozwéj tej blaniy w Polsce,
a wiec lgeznej flocie aut znajdujg-
cej si¢ na rynku w tej formie finan-
sowania. Dane PZWLP na koniec
CZerwca 2022 1. pokazuj%, ze wyna-
jem dlugoterminowy (faczna licz-
ba pojazdow) rosnie w tempie juz
9,6 proc. r/r. Tempo wzrostu bran-
zy ca}y czas sie zwi(;ksza, juz szésty
kwartat z kolei, dzicki czemu wy-
najem d}ugotcrminowy osiqgnzﬁ
na koniec pierwszego pé}rocza dy—
namik¢ rozwoju niemalze porow-
nywaln% z1g sprzed pandemii.

Po raz pierwszy w historii Diesla
mniej od aut benzynowych

w wynajmie dlugoterminowym
Po raz pierwszy w historii analiz
statystycznych PZWLP udziat sa-
mochoddw z silnikami Diesla nie
jest najwickszy. Diesel na koniec
pierwszego polrocza reprezento-
wal 45 proc. ogolu, co oznacza, ze
jego udzial zmniejszyt si¢ 0 5,8 p.p.
w ciggu roku. Auta z napczdami
wysokoprqinymi ustqpi}y miejsca
samochodom z silnikami benzyno-
wymi, kedre obecnie posiadaj 3 naj-
wyzszy udzial w rynku, stanowiac
46,1 proc. calej floty w wynajmie
(wzrost udzialu o 3,8 p.p. rok do
roku). Relatywnie szybko zwigksza
si¢ rowniez liczba aut z Ckologicz—
nymi napedami (wszelkiego typu
hybrydy i w pelni elekeryezne),
ktére na koniec czerwca 2022 T
reprezentowaly juz 8,9 proc. 0go-
tu (wzrost udzialu o 2 p.p. w ciagu
roku). Warto podkreé]id 7e drugi
kwartal z kolei widoczny jest wy-
raz’ny trend zwiqkszania udzialu
aut w pelni elekerycznych, keo-
re na koniec pélrocza stanowﬂy
0,9 proc. calej floty w wynajmie.
W ciagu roku udzial elekerykow
zwi(gkszy} si¢ 0 0,5 p-p-
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Zakup aut poleasingowych, czyli przedsi¢biorcy
korzystaja nie tylko z nowej floty

Problemem, z ktorym borykaja sie przedsie-
biorcy, jest ograniczona podaz na rynku nowych
samochodow. Niepewna sytuacja ekonomiczna
powoduje, ze wielu przedsiebiorcow wstrzymuje
inwestycje, a ich decyzje sa podyktowane m.in.
rosnacymi cenami pojazdow i stop procentowych
oraz brakiem gwarancji terminu dostawy, a na-

wet ceny pojazdu.

4
Krzysztof Maszczyk

dyrektor Departamentu
Remarketingu, Europejski
Fundusz Leasingowy

Dlatego  korzystnym  rozwigza-
niem, szczegélnie teraz, kiedy
budiety inwestycyjne polskich
przedsi¢biorcow  zdecydowanie
sie skurczy1y7 wydaje sie naby—
cie auta na rynku wetornym. EFL
oraz inne ﬁrmy leasingowe majg
W swojej ofercie pojazdy, keore
,odsprzedajg”  po  zakonczeniu
kontraktu.

Zminimalizowac ryzyko

Przy Zakupie auta uzywanego
pojawiajg si¢ zasadniczo dwie
podstawowe i bardzo istotne nie-
pewnosci: niepewnos¢ co do sta-
nu technicznego oraz niepewnoéé
stanu prawnego pojazdu. Kaidy
chyba slyszat historie o zakupie

pojazdu z wadg prawng (np. po-
chodzgcego z kradziezy) lub auta

Z powaznymi uszkodzeniami za-

tajonymi  przez  sprzedajgcego.
Decyduj jc si¢ na pojazd poleasin—
gowy, minimalizujemy lub wyklu-
czamy oba te ryzyka. Na przyklad
niepewnos’c’ co do stanu technicz-
nego samochodu jest minimalizo-
wana przez EFL poprzez szereg
dziatan podejmowanych jeszcze
przed sprzedaza pojazdu:

- inspekcja techniczna (przegl%d
mechaniczny) polgezony z dia-
gnostyka  komputerowy realizo-
wane przez mechanika samocho-
dowego — pozwala wykryc usterki,
wycieki, problemy mechaniczne

oraz bledy zarejestrowane przez
elektronikg Poj azdu;

— wycena uprawnionego Tzeczo-
znawcy samochodowego — pozwa-
la na peln% identyﬁkach pojazdu
1 jego wyposazenia, ocene zuzycia
nadwozia (w tym wystepowanie
wezesniejszych napraw  blachar-
sko-lakierniczych — pomiary gru-
bosci pow10k lakierniczych), ocene
stanu silnika, podwozia itp.
Natomiast niepewnos’c’ co do stanu
prawnego pojazdu jest zasadniczo
wykluczona m.in. dzi¢ki procedu-

rom sprawdzaj acym realizowanym

przez instytucje finansowe jeszcze
przed wejéciem w posiadanie da-
nego auta. Nalezy podkreslic, ze
pojazd poleasingowy to samochod
juz zarejestrowany w kraju, pocho—
dzgey zwykle z polskiej sieci dealer-
skiej. Warto tez pamiqtac’ 0 tym, ze
w przypadku jakichkolwick pro-
blemow po zakupie, w przypadku
auta poleasingowego drugst strong
transakeji jest instytucja zaufania
publicznego Z jasnymi procedura—
mi reklamacyjnymi i potencjalem
pozwalajgcym sprawnie dziata na-
wet W naj trudniejszych sytuacj ach.

Bezpieczna i komfortowa opcja
Grupa EFL posiada dedykowany
sprzedazy  poleasingowej  serwis
Aukcje EFL. W zaleznosci od pre-
ferencji nabywey, auta poleasin-
gowe mozna kupié za got(’)wkg
lub w leasingu, a prezentowane
na aukeji auta mozna przed licyta-
cja ogla(dac/ w Centrum Sprzedaiy
Poleasingowej w Magnicach pod
Wroclawiem.

Podsumowuj%c: Zakup pojazdu
poleasingowego to obecnie jedna
Z najbardziej bezpiecznych i kom-
fortowych  opcji  zakupowych
dostepnych na rynku. Pojazd po-
leasingowy to samochdd o pew-
nym zrédle pochodzenia oraz
rzetelna i obszerna wiedza o jego
stanie technicznym — wiedza po-
zwalajgca podjac trafng decyzje
Zakupow%. Pojazd poleasingowy
to takze transakeja zawierana ze
stabilnq i odpowiedzialn:% instytu-
¢j3. Z pewnoscig jest to najlepszy
kierunek dla tych, ktorzy bardziej
niz okazji cenowych szukaj% pew-
nosci i bezpieczenstwa.

REKLAMA

Flota dopasowana
do Twojego biznesu

Bez ryzyka finansowego

Wynajem elastyczny w Express Car Rental
gwarantuje samochody uzywane
w bardzo dobrym stanie technicznym

LA

6o EX press

Peten serwis w cenie

www.express.pl

Dostepne od reki - nawet nastepnego dnia

State koszty wynajmu bez wzgledu na wibor
Panel Klienta do zarzadzania flota gratis

AR RENTAL

+48 123 000 300
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CERTYFIKAT KOMPETENCII ZAWODOWYCH
A PRACA PROFESJONALNEGO PRZEWOZNIKA

Certyfikat kompetencji zawodowych to jed-

no z najwazniejszych uprawnien zwigzanych

z prowadzeniem firmy przewozowej. Jest on
dokumentem, ktory potwierdza posiadanie
kwalifikacji i wiedzy niezbednej do podjecia i wy-
konywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
transportu drogowego oraz warunkiem uzy-
skania licencji miedzynarodowej lub krajowego
pozwolenia na prowadzenie firmy przewozowej.

P
B
{ oy ﬁ
Pawet tazarewicz
radca prawny, TC Kancelaria Prawna

Posiadaczem  certyfikatu  nicko-
niecznie musi by¢ glowny wlasci-

ciel firmy przewozowej. Przepisy
Wskazuj 3, Ze musi go mie¢ przynaj-
mniej jedna z 0s0b zarzz&dzaj:&cych
transportem drogowym w firmie,
bez wskazania konkretnej roli czy
stanowiska.

Podstawa uzyskania certyfikatu
kompetencji zawodowych jest zda-
nie egzaminu, ktory przeprowadza
Instytut Transportu Samochodo-
wego. Jego laezny koszt wynosi
800 71 i skladajg si¢ na niego dwie

oplaty: egzaminacyjna i za wysta-
wienie certyfikatu. Egzaminowany
musi zda¢ test pisemny i wykonaé
zadanie dodatkowe, ktdre zawiera
d\ya pl‘akty.CZnC _przyk}ady wyma-
gajace rozwigzania.

Zweryﬁkowaé Wiedzq

Test sklada si¢ z 64 pytan, keore
weryfikujg wiedz¢ z zakresu trans-
portu i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w charakeerze prze-
woznika. Egzaminowany — musi
micdzy innymi zna¢ obowiazki
najemcy pojazdu, orientowac si¢
w przepisach z zakresu czasu pracy
kierowcow i rejestracji pojazdow
oraz miec podstawow;} Wicdzg
zwigzang z funkcjonowaniem spol-
ck kapitalowych. Przykladowe py-
tania egzaminacyjne znalez¢ moz-
na na stronie Instytutu Transportu
Drogowego w sckcji ,,Ccrtyﬁkacja
Przewoznikow Drogowych”. Egza-
min to podstawowa, ale nie jedyna

droga uzyskania certyfikatu kom-
petenciji zawodowych. Absolwenci
studiow, ktérych program by]f toz-
samy z zakresem egzaminu, mogg
zostaé z niego zwolnieni. W gre
wchodzi zwolnienie catkowite lub
czesciowe, w zaleznosci od tego,
do jakiego stopnia material prze-
robiony podezas nauki pokrywa sie
z zagadnicniami egzaminacyjnymi.

Nie na zawsze i bezwarunkowo

Certyfikat przyznawany jest bez-
erminowo, cho¢ nie na zawsze
i bezwarunkowo. Certyfikat Kom-
petengji Zawodowych mozna utra-
ci¢, jesli wobec jego posiadacza
wydano prawomocne orzeczenie
skazujgce za przestepstwa w zakre-
sie prawa: handlowego, upadtoscio-
wego, plac i warunkow zatrudnie-
nia w zawodzie, o ruchu drogowym,
a takze w zakresie odpowicdzialno—
sci zawodowej 1 handlu ludzmi Tub
narkotykami oraz prawa podatko-

wego. Jest to rownoznaczne z utra-
ta dobrej reputacii, co w prakeyce
uniemozliwia legalne prowadzenie
biznesu. Przedsicbiorca przytapany
na braku certyfikatu musi rowniez
zaplaci¢  kar¢ pienigzng, jednak
utrata certyfikatu przez jednego
V7 pmcownikéw nie musi rzutowac
na dziatalnosc firmy transportowe;.
Jak wspomnialem na poczatku, wy-
starczy, ze posiada g0 przynajmniej
jedna osoba zarzadzajaca transpor-
tem drogowym W przedsiqbior—
stwie. Co wiceej, weryfikacja zasad,
na ktorych odbywa si¢ wspolpraca
przewoznika i pracownika odpo-
wiedzialnego za zarzadzanie trans-
portem drogowym, bywa trudna.
Wynika to faktu, ze przepisy nie
reguluja tzw. uzyczenia certyfikatu,
w praktyce po]egaj 3ace na uzyczeniu
ustug firmie przez jego posiadacza.
Dzigki temu przcwoz’nik moze
nadal, w pelni legalnie, prowadzic
dzialalnos¢ przewozows.

Firma transportowa

Przewoznicy doskonale wiedza, ze inwestycja

w technologie w dzisiejszych czasach to koniecz-
nosc. Jak wynika z raportu Commercial Vehicle
Telematics, globalny rynek telematyki wzrosnie
0 20 proc. do 2027 roku, a jego wartos¢ moze wy-
nies¢ nawet 37 miliardow dolarow®. W polskiej
branzy TSL, jak rzadko w ktorej dziedzinie gospo-
darki, mozna zauwazy¢ efekt skali, ktory ozna-
cza, ze nawet drobne oszczednosci kumuluja sie

do znaczacych kwot.
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Kupujge nowe pojazdy, warto po-
mysle¢ o telematyce, kedra z czasem
zréwnowaiy przewoinikom zainwe-
stowane pienigdze w technologic.
Telematyka nie musi by¢ duzym
wydatkiem, a stosowana zgodnie
z zalozeniami, przynosi znaczne
oszczqdnos'ci i generuje dodatkowe
przychody.

Jak te]ematyka wspiera

firme transportows?

Telematyka transportu jest narze-
dziem, zbierajgcym dane z pojazdu,
keore udostgpnia w czasie rzeczy-
wistym osobie zarzadzajacej prze-
]Alddml w firmie. Dostarcza infor-
macji, na podstawie keorych mozna
decydowac nie tylko o kolejnej trasie
pojazdu, ale tez o kierunku rozwoju
firmy. Osoby zarzadzajace trans-
portem, moga z latwoscig planowaé
trasy w taki sposob, aby odbywa-

ly si¢ one szybko i z jak najmniej-
szym kosztem. Ustalajac taky trase,
uwzglednia  si¢  rowniez  postoje,
wyznacza bezpieczne parkingi czy
stacje benzynowe z nalw1qk<7ym1
rabatami. 7 kierowcéw zdejmuje
si¢ z kolei zbgdne czynnosci admini-
stracyjne — wszystko za sprawg kon-
taktu z baza w czasie rzeczywistym,
latwego  przeplywu  dokumentow
i ich digitalizacji, keora minimalizu-
je ryzyko pomy}ck w dokumcmacji
oraz pozwala skupic¢ na bezpiecznej
jezdzie. Dla przewoznikow korzyscia
jest dostqp do dzmych zZ ca]fej ﬂoty.
Taki calosciowy obraz pomaga po-
dejmowaé przcmys’lane dccyzjc.

Parametr nr 1: Telematyka
kontroluje czas pracy kierowcy
Skomplikowane zapisy pakietu mo-
bilnosci wigzy sie ze szczcgélowzg
kontrolg czasu pracy kierowcow.
Unijne przepisy wymagajg od prze-
woznikow duZej uwaznosci i roz-
sadnego planowania pracy w taki
sposob, aby wyeliminowa¢ puste
przejazdy i rozpisac kierowcom de-
legacje w limicie ich godzin za kol
kiem. Dziqki te]ematyce firma trans-
portowa wie dokladnie, jaki jest
status czasu pracy kierowcy. Odezy-
ty telematyczne s3 na tyle doklad-
ne w zakresie mozliwosci danego
transportu przez przewoz’nikéw, 7

bez telematyki?

e]iminuj% niedomowienia, keore mo-
glyby si¢ pojawic, biorge pod uwage
ludzki margines blgdu. W czasie
rzZecZywistym mozemy okreslic, czy
dany pojazd jest w stanie zrealizo-
wac¢ zlecenie w wyznaczonym do
tego terminie. Telematyka pozwala
takze planowa¢ z wyprzedzeniem
trasy z uwzg]qdnieniem m'ezqu—
nych rekompensat czy skréconych
odpoczynkéw kierowcy. Firmy,
kedre nie majg podgladu na zywo
o dostepnosci kierowcow, bazuja na
informac]’ach od nich otrzymanych.
Zd'urzaj;} sie sytuacje, w ktérvch
oszacowany czas pracy klcrowcy
moze nie do konca odzwierciedla¢
jego  rzeczywista dvspozyc\]nosc
a to z kolei moze zmieni¢ przebieg
realizacji calego zlecenia. Dlatego tez
informacje o czasie pracy kierowcow
sa fundamentalnymi  danymi, na
podstawie ktorych mozna dobieraé
zlecenia na gieldzie.

Parametr nr 2: Telematyka daje
swobodny przeplyw informacji
Coraz wiecej kontrahentow zawiera
UMowy z przcwoinikami tylko wte-
dy, kiedy majg dostep do danych lo-
kalizacyjnych pojazdu, a w przypad-
ku szczegd]nie wrailiwych tOWArOwW
nawet do warunkow, ktore panuja
WeWN3Lrz pojazdu. DZi@ki szcze-
golowym  danym  dojazdu  klient
moze zaplanowa¢ dalsze etapy po-
stepowania z towarem. To wazne
w przypadku firm dziatajacych np.
W braniy produkcyjnej. Telematyka
w polgezeniu z TMS (transport ma-
nagement system) pozwala firmom
transportowym dzielic si¢ ta wiedzg
z klientami.

Parametr nr 3: Telematyka
zintegrowana z TMS

zapewnia oszczqdnos'ci

Miedzy innymi do spedycji nalezy
odpow1cdz1alnosc z 1p1an0wanm

optymalncj czasowo i kosztowo tra-
sy., czyli takiej, kedra bedzie maksy-
malizowaé zyski, a minimalizowac
niepotrzebne straty. Prostym przy-
kladem jest kontrola tego, ile kie-
rowca wydaje na oplaty drogowe.
Nie zawsze musimy jezdzi¢ odcin-
kami placnymi, bo nie zawsze goni
nas czas. Jesli spedytor sprawdzi, ze
do godziny roztadunku zostalo jesz-
cze duzo czasu i kierowca nie musi
wiczdza¢ na plamy odcinek, moze
skierowac go na darmow% trase. Te-
lematyka zintegrowana z systemem
klasy TMS pozwala spedytorom
podejmowaé lcpszc decyzjc, co do
przebiegu przejazdu.

Parametr nr 4: Te]ematyka

pozwala jezdzi¢ ekonomicznie
Kontrola spalania paliwa jest klu-
czowa, zwhaszeza, gdy spojrzymy
na obecne ceny oleju napedowego.
Dzigki telematyce, zarzgdzajgcy
transportem ma wglad w staty-
styki kierowcow i moze rcagowaé,
jesli nie jezdza oni ekonomicz-
nie i ckologicznie. Jazda ze staly
predkoscia i niskie spalanie ozna-
cza nizszy emisje, czyli cos, na co
Zwracaja uwage przez zawarciem
kontrakeu klienci. Z raportu TLP
Transport drogowy 2021+ w Pol-
sce, opracowanego przy wspolpra-
cy z Grupa Inelo, Grupg Wielton
i SpotData, Wynika, 7¢ od 62 proc.
badanych firm transportowych,
zleceniodawey wymagajg spelnie-
nia najwstzych norm $rodowi-
skowych. Jednak kontrola zuzycia
paliwa nie ogranicza si¢ wylacznie
do spalania. Za pomocy systemow
telematycznych przewoznicy do-
wiedzg si¢ tez o innych powodach,
dla keorych z baku ubywa oleju
nqudowcgo Ponownie widzimy
wzmozone zainteresowanie sonda-
mi paliwowymi podlgezonymi do
telematyki, ktorych przewaga nad

pl}wakiem polega na tym, ze dzia-
tajg rowniez weedy, kiedy pojazd
ma wylaczony zaplon. To oznacza,
ze poziom pa]iwa mozna sledzi¢
w czasie rzeczywistym, takze pod-
czas postoju pojazdu.

Parametr nr 5: Telematyka
monitoruje stan pojazdu

W' transporcie liczy sic przede
Wszystkim niezawodnos¢ po-
jazdow. Dluzsze trasy wymagaja
od przewoznikéw zapewnienia
nowoczesnej floty, aby byla ona
bezpieczna dla kierowcow, a tak-
7e konkurcncyjna na rynku. Flota
WYPOSAZONa W NOWOCZeSNE NArze-
dzia ulatwia prace kierowcom, jak
i spedytorom. Na przyklad przy-
pomina o kwestiach technicznych
pojazdu, keore moglyby umknac
w dobie codziennych obowigz-
kow, gdyby nie alerty przycho-
dzace automatycznie. Podlgczenie
do szyny CAN dostarcza danych
do pod]gua decyzji, kiedy plano-
wac serwisy ole]owe auta, a kiedy
przyjrzeé si¢ uwazniej oponom
lub klockom hamulcowym. Zapla-
nowanie tych czynnosci powodu-
je, ze nie wystawimy do przcjazdu
cigzarowki, ktora moze fatwo ulec
usterce. Dzigki temu, unikniemy
rowniez nalozenia kary, jaka mo-
glaby nas spotkac w przypadku,
gdvbv okazalo si¢, ze nie moze-
my zrealizowa¢ danego zlecenia,
a pojazd bylby juz w trasie. Warto
dodac, ze telematyka zintegrowa-
na z systemem TMS sprawia, ze
czqéé zadan pojawia si¢ z wyprze-
dzeniem w terminarzu spedytora,
a dzieki temu mozna zaplanowa¢
wiele czynnos’ci odpowicdnio.

1. hetps://wwwresearchandmarkets.com/reports/
344 066/commercial_vehicle_telematics_global_
market?gclid=CjwKCAjwijgWBhBdEiwAtESP
aDgaoniz[h6tmsz2uPBzLKYkngAIDGUYGtyn
wikcQSMfhsZacp88vBoCIWgQAvD_BwE



