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Zielona energia sposobem na kryzys
i fale upadlosci?

Co trzecia mata lub srednia firma zamierza

w najblizszym czasie zainwestowac w odnawial-
ne zrédta energii. W ten sposéb przedsiebiorcy
chca uniezaleznic sie od podwyzek cen energii
lub przerw w dostawach, a tym samym uchroni¢
swoj biznes przed upadkiem®.

Szymon Masto

prezes zarzadu, Neptun Energy

Whasciciele firm przyznaja, ze
koszty zwigzane z energig wzrosly
w ostatnim czasie od 50 do nawet
8o proc. Dalsze podwkai mogg
spowodowa¢ spadek rentownosci
biznesu, upadek wielu przedsiq—
biorstw — gldwnie z sektora MSP,
a takze podwyzki cen produktow.
Rozwigzaniem dla firm ma byé zie-
lona energia.

Handel, przemysl i budownictwo
— to branze, w ktérych najczqéciej
dochodzi do upadiosci. Dane GUS

Wskazuj% takze, iz w tym roku upa-

dlo blisko 550 polskich przedsiq—
biorstw. To duza liczba, zwazywszy
na fake, iz calym 2021 1. odnotowa-
no 376 upadlosci. Jakie s bolgczki
polskich przedsiebiorcow? To sze-
roko rozumiana niestabilnosé: in-
flacja, rosnace koszty zatrudnienia
pracownika, najmu powierzchni,
utrzymania ﬂoty transportowej,
a takze te — zZwigzane z energiy.

Co trzecia firma chce

inwestowa¢ w OZE

Polscy przedsi(gbiorcy poszukuja(
sposobdw, by utrzymac biznes i za-
trudnienie. Az 70 proc. z nich oba-
wia si¢ przerw w dostawach pradu.
W zwi%zku 7z niepewny sytuacja na
rynku energetycznym az co trze-

cia polska firma z scktora matych
i srednich przedsiqbiorstw chee
inwestowa¢ w odnawialne zrodla
energii, a co pigta juz teraz rozpo-
czcﬂa proces termomodernizacji,
by uchroni¢ budynki przed stra-
tami ciep1a. Obserwujemy WZrost
zainteresowania  rozwigzaniami
z obszarow odnawialnych zrédet
energii wirod przedsiqbiorcéw.
Majg oni swiadomos¢, ze podnie-
sienie efektywnos'd energetycznej
jest kluczowe. Tak samo, jak po-
siadanie niezaleznych zrédet ener-
gii. Z jednej strony OZE daje fir-
mom bezpieczenstwo i stabilnosc.
Te nie musza si¢ bowiem obawia¢
przerw w dostawach pradu badz
inwestowac w drogie rozwigzania,
keore umoiliwi% ﬁmkcjonowanie
przedsicbiorstwa.  Odnawialne
zrodla energii znaczaco obnizajg
rachunki za pr%d. Dzi$ slyszymy
o podwyzkach cen energii rzedu
nawet kilkuset procent. Obecny
kryzys gospodarczy jest impulsem
do szybszej transformacji energe-

tyCZl’lC] .

Firmy najczgsciej zakladaja pane-
le fotowoltaiczne lub pompy cie-
pla. Wiele z nich stosuje oba roz-
wigzania rownoczesnie, by Zyskaé
WiQkSZ% wydajnos'é energetyczng.
Co wigcej, firmy nie tylko planujg
inwestowa¢ w odnawialne zrédla
energii. Co trzecia, ktora juz je
posiada, zamierza rozwija¢ OZE
0 ko]ejne rozwigzania dostgpne
na rynku.

Rozwigzania potrzebne

tu i teraz

Obecna  sytuacja  gospodarcza
i drastyczne podwyzki cen ener-
gii, a takze gazu staja si¢ impul—
sem dla przedsiqbiorcéw, by SZU-
ka¢ alternatyw. Jedna z nich jest
OZE. Ponad polowa polskich firm
chee inwestowa¢ w modernizacje
linii produkeyjnych by te, pochta-
nialy mniej srodkow ﬁnansowych.
30 proc. przedsicbiorcow czeka
za$ na srodki unijne, by zainwe-
stowac w zielong energic. Potezne
wzrosty cen energii zmobilizowa-

}y polskich przedsiqbiorco’w do

inwestowania w odnawiane zrd-
dhla energii. Firmy, keore posiadaj%
odpowiednie zaplecze finansowe,
juz dzi$ realizuja inwestycje zwig-
zane z OZE. Niezalezno$¢ energe-
tyczna zwigksza odpornos¢ firmy
na szoki Zewnetrzne. Przedsiq—
biorey cheg zaoszezedzi¢ i posta-
wié na wlasn% energie. Trend ten
jest Widoczny na rynku. Znaczjco
wzrosto zainteresowanie zaréwno
panclami fotowoltaicznymi, jak
i pompami ciep}a. Rynek OZE
jest obecnie w stanie ozywienia.
To takze przeklada sic na ko-
niecznos¢ szkolenia odpowiednicj
kadry, ktora bedzie realizowata
inwestycje.

Zwigkszone  zainteresowanie od-
nawialnymi zrodlami energii prze-
klada si¢ na caly branze OZE. Ta
juz dzis poszukuje pracownikow
W calym kraju, ktérzy quat Zajmo-
wac si¢ projektowaniem instalacii,
a takze ich montazem.

[1] ,Reakcja polskiego biznesu na szok ener-
getyczny 2022. Podwyzki cen, cigcia kosztéw
i zielone inwestycje”. Raport ING
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Zrownowazone budownictwo jako ekologiczna przyszios¢
najbardziej energochtonnego sektora gospodarki.

Budownictwo przez lata byto traktowane jako
najbardziej energochtonny sektor, ktory nie
sprzyjat srodowisku. Rozwigzaniem wielu pro-
blemow - zarowno na etapie projektowania, bu-
dowy, jak i uzytkowania obiektow - byto wpro-
wadzenie zasad zrownowazonego budownictwa.

<4< P
Cezary Naliwajek

Commercial Director Insulation
Europe, Thermaflex

Skupia si¢ ono miedzy innymi na
zmniejszeniu zuzycia energii, wy-
korzystaniu bezpiecznych dla ludzi
suroweow — czgsto z recyclingu
— a takze tworzeniu zielonych prze-
strzeni i dostarczaniu duzej ilos¢ na-
turalnego swiatla.

Przybywa Zielonych budynkéw
7. roku na rok w Polsce przyb)wa
zielonych budynkow — na chwile

obecna jest ich kilkaset. By obiekt
m(’)g} nosic takz} nazwe, musi pozy-
tywnie przejs¢ proces certyfikacji.
Dwa najpopularniejszc systemy cer-
a 11<zlcji energetycznej to LEED oraz
BREEAM. Przyznawane s3 tylko
tym obicktom, do ktorych stworze-
nia wykorzystano najwyzszej jakosci,
cncrgooszczgdnc rozwigzania. Cer-
tyfikaty te mogg zosta¢ przyznawa-
ne nowym budynkom, ale takze juz
istnicjgcym, w keorych przeprowa-
dzono stosowne modernizacje. To
zdccydowanic zwigksza szanse na
tworzenie ekologicznych obicktow.
W procesie certyfikacji BREEAM
brzmych pod uwage jest az 10 kkate-
gorii — miedzy innymi s3 dane do-
tyczace zastosowanych materialow,
efektywnosei  energetyeznej  czy
gospodarki wodnej, sposobu zarzy-

dzania odpadami, rozwigzan ogra-
niczaj:%cych emisje zanieczyszczeﬁ
czy ogblna innowacyjnos¢ inwesty-
cji. LEED uwzglednia na przyklad
lokalizacj¢  nieruchomosci, uzycie
ekologicznych materialéw konstruk-
cyjnych, kwestie oszczqdnos'ci Wody
i energii, a takze efekeywne wyko-
rzystanie zasobow oraz jakos¢ srodo-
wiska wewnetrznego.

Spelniaé wymogi
dotyczgce pasywnosci oraz
‘.

zeroenergetycznosci
Jednym zwainych krokow na drodze
do tworzenia ckologicznych obick-
tow bylo wprowadzenic nowych
przepisow unijnych. Od 1 stycznia
2021 1. wszystkie nowopowstale
obiekty na terenie Unii Europejskiej
musza spelnia¢ wymogi dotyczgce

-
pasywnosci oraz zeroenergetyczno-
sci. Muszg one funkcjonowac jako
nieruchomosci  samowystarczalne
lub takie, keore nie wymagaja du-
zego poboru energii. Dzigki tym
przepisom wszystkic nowe obickty,
a co za tym idzie — produkty, mu-
szg spelnia¢ rygorystyczne normy,

co owocuje wieloma pozytywnymi
zmianami, poniewaz kazda budowa
czy modernizacja prowadzi do po-
wstania ckologiczncj inwestycji.
Producenci rozwigzan budowlanych
mieli czas na dostosowanie swoich
produktow do nowych wymogow
prawnych. Dla wielu przedsicbior-
cow tamten czas byl okresem inten-
sywnego poszukiwania sposobu na
poprawe parametrow swoich wyro-
béw lub stworzenia ich od pocz%tku.
Na rynku istnieje jednak wielu do-
SLAWCOw, ktérzy Wyprzcdzili trcndy
i zmiany, kedre nasta[pi][y w brzmky
budowlanej, dostarczajge juz weze-
§niej wyroby powstajace z dbalos’ciz}
o srodowisko i z mozliwoscig ich
recyklingu. Sa to czgsto rozwigzania
zaprojektowane zgodnie z zasada-
= . .

mi ZrOwnowazonego rozwoju oraz
Z ccrtyﬁkatami takimi jak EPD czy
,Cradle to Cradle”.

Wymierne korzys'ci

Stosowanie  ekologicznych  rozwig-
zan budowlanych oraz projektowa-
niec w zgodzie z ckologia przynosi
wymierne korzysci. Zielone budynki

sa bardziej przyjazne mieszkancom
i uZytkownikom, generujg duze
oszezednosci zwigzane z kosztami
uiytkowania, a Wykorzystanic przez
dewelopera ckologicznych rozwia-
zan nierzadko wplywa na wartos¢
calej nieruchomosci.

Zwrocenie sie w kierunku ekologicz-
nych postaw widoczne jest na wielu
poziomach zycia. Jako konsumenci
staramy si¢ ograniczyé zuzycie pla—
stiku, segregujemy $mieci, decy u-
jemy si¢ na produkty wiclokrotnego
uzytku. Jako inwestorzy poszukuje-
my rozwigzan, ktore pozwolg nam
ograniczyé koszty zuzycia energii
oraz zmnicjszyé emisje dwutlenku
wegla do atmosfery. Rosngea troska
o srodowisko sprawia, ze coraz cze-
sciej inwestujemy w nieruchomosci,
keore powstaly w zgodzie z zasada-
mi zielonego budownictwa. Jest to
inwestycja dlugoterminowa, ktora
pozwoli nie tylko na ograniczenie
kosztow utrzymania obiekeu, ale tez
wydluzy czas, w keorym nierucho-
mos¢ b(;dzic spclniala rygorystyczne
wymagania i nie quzie Wymaga}a
kosztowej modernizacii.

W OX2 chcemy budowac czystg i bezpieczng

przysztosc

Energetyka odnawialna stanowi kluczowy kieru-
nek w budowaniu zrownowazonej i bezpiecznej
przysztosci. Stoimy przed jednym z najwiekszych
wyzwan naszych czaséw. Chcemy budowacé
spoteczenstwo zyjace w zgodzie z natura. Ener-
gia z wiatru i stonca to czyste powietrze dla nas
wszystkich. Rozwdj odnawialnych zrédet energii
przyczynia sie do minimalizacji sladu weglowego
i poprawy jakosci powietrza.

4 }

Katarzyna Suchcicka

dyrektor generalny, OX2 w Polsce

Wihasciwy miks energetyczny
z duzym udziatem produkgiji zie-
lonej energii z wiatru i storca jest
takze istotnym czynnikiem eko-
nomicznym stabilizujagcym jej
cene oraz warunkujgcym rozwoj,
niezaleznos¢ oraz krajowe bez-
pieczefistwo energetyczne.

Energia z wiatru i stofica

to transformacja we
wiasciwym kierunku

Energia z wiatru to obecnie naj-
tansze zrodto energii. Dzis$ ener-
gia z wiatru moze by¢ sprzeda-
wana do sieci za okoto 200 zt
za MWh, podczas gdy koszt

wytworzenia energii z gazu, czy
wegla jest kilkukrotnie wyzszy.
To pokazuje potencjat oszczed-
nosci w domowych budzetach,
w rachunkach ptaconych przez
przedsiebiorcow, ktére moze
zapewni¢ energia z wiatru. Po-
datki z inwestycji ptynace do
matych samorzaddw, a tym sa-
mym do lokalnych spoteczno-
$ci, to znaczacy wplyw do bu-
dzetéw gmin oraz silny impuls
do ich rozwoju. Niekwestiono-
wang korzyscig jest bezcenne
poczucie bezpieczenstwa, ktdre
zapewni¢ moze energia z OZE.
W warunkach, gdy stoimy
przed wyzwaniem dostarczenia
energii w dostatecznej ilosci,
niezalezno$¢ od surowcoéw z ze-
wnatrz powinna stanowic prio-
rytet w polityce energetycznej
kraju.

Wraz ze wzrostem cen energii
obserwujemy takze znaczny
wzrost zainteresowania wiel-
koskalowymi projektami ener-
getyki odnawialnej ze strony

przedsiebiorstw. Inwestycja we
wihasng instalacje stanowi istot-
ny czynnik stabilizujacy koszty
przedsiebiorstwa i zwieksza
jego niezalezno$¢ poprzez za-
pewnienie bezpieczenstwa
energetycznego.

Polski rynek ma ogromny poten-
cjat w zakresie rozwoju sektora
energetyki odnawialnej oraz
inwestowania w odnawialne
Zrédta energii. Mimo to, nie wy-
korzystujemy go i nadal ponad
70 proc. energii pozyskujemy
z wegla. Branza stoi dzi$ w obli-
czu wyzwan - widzimy potrzebe
edukacji w zakresie postepuja-
cych zmian klimatycznych, ale
przede wszystkim konieczno$¢
przyspieszenia prac nad ustawa,
ktéra odblokuje rozwdj energe-
tyki wiatrowej. Rozwoj zielonej

energii jest konieczny, aby za-
pewni¢ bezpieczenstwo ekolo-
giczne, ekonomiczne oraz go-
spodarcze kraju.

OX2 z korzyscia dla

ludzi i Srodowiska

OX2 to jeden z najwigkszych
deweloperéow ladowych farm
wiatrowych w Europie pod
wzgledem wybudowanych do-
tychczas inwestycji. W Polsce re-
alizujemy ladowe projekty wia-
trowe, wielkoskalowe projekty
fotowoltaiczne oraz jestesmy ak-
tywni w obszarze rozwoju tech-
nologii energetyki odnawialnej,
takich jak wodoér i magazyno-
wanie energii. Aktualnie OX2
w Polsce jest w trakcie budowy
pieciu farm wiatrowych o mocy
od 20 MW do 63 MW, dla ktérych

zabezpieczyta wsparcie w sys-
temie aukcyjnym. Na poczatku
roku grupa oddata do uzytku
swojg pierwsza farme wiatrowg
w naszym kraju, zlokalizowa-
na w Zarach w woj. lubuskim.
Obecnie firma przygotowuje sie
do ukonczenia i przekazania do
uzytku dwéch nastepnych inwe-
stycji wiatrowych. W maju OX2
sprzedata franczyzobiorcy skle-
péw IKEA - Ingka Investments,
lagdowa farme wiatrowg o mocy
63 MW w miejscowosci Wyso-
ka oraz farme fotowoltaiczna
0 mocy 29 MW w miejscowosci
Recz. Farma wiatrowa Wysoka
to jedenascie turbin wiatrowych
o mocach 5,5-5,7 MW, ktére wy-
budowane zostang w powiecie
pilskim, w pétnocno-zachodniej
Polsce. Sredni prognozowany
poziom produkcji energii zinwe-
stycji wyniesie okoto 180 GWh,
co pokrywa roczne zapotrzebo-
wanie dla okoto 90 tysiecy go-
spodarstw domowych.

W przysztym roku OX2 w naszym
kraju bedzie budowac kolejne
farmy wiatrowe, ale takze planu-
je rozpoczecie realizacji dwdch
farm fotowoltaicznych. Moc pol-
skich projektéw OX2, ktére zo-
staty juz zrealizowane, sg w trak-
cie budowy lub ich budowa
rozpocznie sie w tym i przysztym
roku, wynosi okoto 640 MW.
Catkowity portfel projektéw PV
i wiatrowych w rozwoju w Polsce
wynosi okoto 1,5 GW.

MATERIAL PARTNERA
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Sytuacja gospodarcza nie wstrzymuje
~Zielonych” projektow

Spowolnienie gospodarcze? Wymagajaca sytu-
acja w branzy? Sektor deweloperski mierzy sie

z wysokimi stopami procentowymi i ogranicze-
niem akcji kredytowej wsrod klientow indywi-
dualnych. Podmioty silne kapitatowo nie wstrzy-
muja jednak podejmowanych inicjatyw, coraz
czesciej inwestujac w przedsiewziecia o charak-

terze proekologicznym.

Michat Sapota

prezes zarzadu, Heritage Real Estate
Investment Trust

Ochrona wartosci kapitalu

Obecnie wsrdd kupujsccych weigz
sporo jest podmiotow i oséb pry-
watnych, ktorych glownym celem
jest ochrona wartosci  pieniagdza
z powodu inflacji. Zakup nierucho-

mosci nadal stanowi doskonaly spo-
sob na ulokowanie i przechowanie
kapita}u. Na rynku wida¢ rdwniez
sporg aktywnos¢ inwestorow, ktorzy
celuj% w nieruchomosci pod wyna-
jem. Szczegdlnym zainteresowaniem
cieszg si¢ nowoczesne budynki, spel-
niajgce najbardziej surowe wymaga-
nia pod kgtem ekologii. Swiadomos¢
obecnych wyzwan  energetycznych
staje si¢ priorytetem. Rowniez dlate-
go, ze dla inwestorow taka nierucho-
mos¢ jest duzo bardziej atrakeyjna
z perspektywy optymalizacji kosz-
tow utrzymania. W czasach niskiego
bezrobocia, wyzwan zwigzanych ze
znalezieniem pracownikéw, projek—

ty ekologiczne pozwalaj% zjednoczyé
zespol i wzbudzi¢ zainteresowanie
markg jako pracodawca.

Rewolucja ekologiczna
kamieniem milowym
Deweloperzy zdaja sobie sprawe,

ze ich dzialania w duzej mierze

przyczyniajg si¢ do rozwoju krajo—
wej gospodarki. Sama tylko branza
budowlana dorzuca ponad 10 proc.
do PKB. Gdy Weimiemy pod uwa-
ge sektory wspolpracujace, jak np.
finanse, to wartos¢ ta wzrasta dwu-
krotnie. Rynek deweloperski czeka-
ja ogromne zmiany. Rewolucja eko-

10giczna jest kamieniem milowym,
keory wyznaczy kierunki na kolejne
lata. I zaden, nawet najwiqkszy kry—
Zys tego nie zahamuje, poniewaz
stabilne finansowo firmy nie zrezy-
gnuja z realizacji projektéw, wywie-
rajgcych realny, pozytywny wplyw

na SZE?I"OkO pO]fzty dobrostan.

Rozwoj fotowoltaiki -

Dtugoterminowym czynnikiem wspierajacym
rozwoj fotowoltaiki sa przede wszystkim rosna-
ce ceny pradu. Gtownym powodem zaktadania
paneli sg kwestie ekonomiczne - coraz wyzsze
koszty energii, a takze dofinansowanie rzadowe.

!.. _i

Barttomiej Jaworski

Senior Product Manager, Eaton

Che¢ obnizenia kosztéw  obser-
wowana jest zaréwno u wlascicie-
li doméw jednorodzinnych, jak
tez wspélnot mieszkaniowych czy
firm. Na zainteresowanie odna-
wialnymi zrodlami energii wply-
wa rowniez rosngca popularnoéé
alternatywnych  zrodel ogrzewa-
nia takich jak pompy Ciephy gdyi
koszty ich eksploatacji $3 mizsze,
jesli polaczy si¢ je z instalacja fo-
towoltaicznsc

Waznym czynnikiem, ktory za-
checa do inwestycji w OZE,
w o tym fotowoltaikq, s3 takze
rosngce obawy przed zanikami
zasilania i reglamentacj% energii
przez dostawcow, a nawet cal-
kowitym blackoutem. W takiej
sytuacji wihasne 7zrodlo zasilania
postrzegane jest jako zabezpiecze-
nie przed czarnym scenariuszem
i zapewnienie samowystarczalno-
sci. Trzeba jednak pamietaé, ze
sama fotowoltaika nie zapewni

ochrony przed brakiem zasilania
przez caly dobe. W mnocy pane-
le nie Wyprodukuj% nam pracdu,
dlatego niezbedny jest magazyn
energii, ktéry na czas zaniku za-
silania zapewni dostep do energii
elekerycznej.

Magazynowanie energii z OZE

Rynek magazynéw energii jest
obecnie w poczgtkowej fazie roz-
woju. Pierwsze doplaty do takich
rozwia(zaﬂ zosta}y uruchomione
dopiero W [egorocznej, Czwartej
edycji programu ,M6j Prad” (obej-
muja zaréwno magazyny ciepla
i chlodu, jak i energii elektrycz-
nej). W kolejnych latach quzie—

CO 20 wspiera, a co ogranicza

my obserwowali stabilny rozwéj
W tym segmencie, zwigzany z po-
szukiwaniem Wigkszej niezalez-
nosci energetycznej. Na korzysc”
magazynow dziala m.in. kryzys
energetyczny i rosngce ceny prg-
du, a takze obawy przed regla-
mentacjg energii. Czynnikiem na-
pedzajgcym rozwoj bankow mocy
quzie réwniez premiowanie au-
tokonsumpcji przez nowy system
rozliczen net-billing, keory obo-
wigzuje od kwietnia.

»Moj Prad” nie tak popularny

W kwietniu 2022 roku wystartowa-
ta czwarta edycja programu ,Moj
Prad”. Dotychczasowe edycje cie-
szyly si¢ bardzo duzym zaintereso-
waniem mimo stosunkowo niskich
doplat — budzet Wyczerpywa1 sie
zawsze przed czasem. Trzeci nabor
wnioskow o dofinansowanie, uru-
chomiony w lipcu 2021 roku, zostat
zakonczony z rekordowy liczba 178
tys. zainteresowanych. Domowych

mikroinstalacp gwaltownie przy-
bywalo, ich liczba przekroczyta
milion. W tym roku trend zostal
odwrocony — do 3 pazdziernika
z programu skorzystalo zaledwie
1 489 o0sob. Niskie zainteresowa-
nie zwigzane jest m.in. z wprowa-
dzeniem nowego systemu rozli-
czen, tzw. net-billing i zwigzanymi
z nim obawami o oplacalnos¢ in-
Westycji.

Nowa edycja programu, podobnie
jak zmiany w systemie rozliczania
prosumentow wyraznie wskazu-
je kierunck, w keorym rzad chee
rozwij a¢ w Polsce mikroinstalacje.
W obydwu przypadkach premio-
wana jest przede wszystkim au-
tokonsumpcja Wwytwarzanej ener-
gii. W nowym systemie rozliczen
wrecz nie oplaca si¢ produkowaé
wiecej energii, niz si¢ zuzywa.
Pieni%dze ze sprzedaiy nadwyiek
przez rok S3W ,,depozycie”. Jednak
z niewykorzystanej kwoty mozna
wyp}acié jedynie 20 proc. warto-

sci mocy Wprowadzonej do sieci
w danym miesigcu. Nie oplaca sie
wiec montowanie paneli 0 wiqk—
$z€j mocy, niz na wlasne potrze-
by. W zwigkszaniu autokonsump-
cjiw niedalekiej przyszlos’ci qu%
tez pomagaly magazyny energii,
keore przechowaj% moc Wyprodu—
kowang przez pancle fotowolta-
iczne, bez koniecznosci sprzeda-
wania jej od razu do sieci.

Rynek nabierze dynamiki
Tymczasowo inwestycje w OZE
ograniczyl znaczny wzrost cen
komponentow na  przestrzeni
ostatniego roku. Rozwoj rynku
hamujsc tez obawy prosumentéw
przed rozliczaniem w systemie
net-billing. Jednak cho¢ dotych-
czasowa liczba zioionych wnio-
skow w programie ,M6j Prad” 4.0
jest nizsza niz w poprzednich la-
tach, jest to sytuacja przejsciowa.
Zmiany wprowadzane w systemie
rozliczen spowodujq, 7e Wydluiy
si¢ czas zwrotu z inwestycji w fo-
towoltaike. Warto jednak podkre-
sli¢, ze wbrew obawom nie straci
ona na oplacalnosci. Rosngce ceny
energii czy zakonczenie do 2025 T.
doplat do energii pochodzgcej
z kopalni weglowych spowoduje
kolejne, duze zmiany cen ener-
gii elektrycznej. Dlatego nawet
W systemie net—billingu StOSO-
wanie instalacji fotowoltaiczne;
bedzie weigz korzystne. Warto
rowniez pamiqtaé, ze do tej pory
odnawialne zrodla energii roz-
Wijaiy sie wolno wsrod firm. Ze
wzgledu na szukanie oszczednosci
segment ten nabiera obecnie du-
€] dynamiki.
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Czy catkowite przéksztalcenie
flot jest mozliwe do 2035 roku?

Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych

w sektorze samochodow dostawczych o 55 proc.
do 2030 r. i zakonczenie 2035 z zerowa emisja
GHG - takie cele stawia przed transportem dro-
gowym pakiet reform Fit for 55, dazacy do rady-
kalnych zmian w zakresie polityki klimatycznej

Unii Europejskiej.

Maciej Maroszyk

dyrektor operacyjny,
TC Kancelaria Prawna

Fit for 55 jest zestawem aktow
prawnych stworzonym przez Ko-
misj¢ Europejska, keorych cel sta-
nowi osiggniecie przcjéciowcgo
celu redukeji emisji gazow cieplar-
nianych na poziomie 55 proc. do
2030 1. Oznacza to zmiang prawa
we wszystkich sektorach gospodar-
ki emitujacych CO , obejmujacy re-
form¢ aktualnego systemu handlu
emisjami. Jedng z tych kluczowych
jest objgcic uprawnieniami do emi-

sjii CO, nowych sekeordw gOSpo-
darki, w tym transportu lgdowego,
dla ktorego stworzono odrebny
system handlu — ETS 2. Co istotne,
w tym systemie nie bedzie certyfi-
katow darmowych, a jcdynic od-
platne. Konsekwencje s3 oczywiste
- brudny” transport stanie si¢ jesz-
cze droiszy, co ma zmobilizowa¢
scktor do prockologicznych zmian.

Osiqga]ny termin?

Decyzja o objeciu kolejnych galezi
transportu rcgulacjami pakictu Fit
for 55 nie dziwi. Zgodnie z danymi
przytaczanymi  przez Parlament
Europejski, transport jest jedynym
scktorem, keory zwickszyl emi-
sje gazéw cicplarnianych W ciggu
ostatnich trzydziestu lat — i to 0 po-
nad jedng trzecia. Odpowiada on
za ok. 1/4 caikowitej emisji gazéw
cieplarnianych w Unii Europejskiej,
z czego — wedlug wyliczen Euro-

pcjskicj Agencji Srodowiska za rok
2019 — ponad 70 proc. przypada na
transport drogowy. Dla porownania
transport lotniczy, juz oquty syste-
mem ETS, w tym samym okresie
odpowiadai 72 13,4 Proc. ogéiu emi-
sji, natomiast kolejowy wygenero-
wat zaledwie 0,4 proc.
Kiedy wiec zmiany Wejd:} w zycie?
Ich ostateczny kszeale teraz jest w re-
kach panstw czlonkowskich wspol-
noty, keore musza je zaakceptowac.
Parlament Europejski wspart zawar-
tew pakiecie cele, co otwiera poie do
negocjacii jego zapisow z krajami UE,
tore majg potrwaé do 2024 . Moz-
na wicc liczy¢ na modyfikacije zato-
zen nowych przepisow, ale zmiany
3 nieuchronne. Z niecierpliwos’ci%
czekamy tez na dalsze informacje
dotyczace funkejonowania systemu
ETS 21 jego rea]nych konsekwencji
dla branzy TSL. A czasu jest niewicle
- zgodnic 7 przcwidywaniami, nowy
system handlu emisjami ma Wejéé
W Zycie I stycznia 2025 1.
Czy catkowite przeksztaicenie flot
ze spalinowych na bardziej przy-
jazne srodowisku jest mozliwe do
2035 1.? Na t¢ chwile ten cel wydaje
si¢ trudno osiggalny w Polsce, z kil-
ku przyczyn. Pierwszy jest fake, ze
auta zasilane paliwami alternatyw-
nymi to wcigz nisza — ich udzial

w krajowym rynku motoryzacyj-
nym nie przekracza 2 proc., z cze-
g0 Wiqkszos'é stanowig samochody
osobowe. Jak podaje Polskie Stowa-
TZyszenie Paliw Altcrnatywnych,
w 2021 roku po polskich drogach
jezdzilo zaledwie 1800 elekerycz-
nych aut ciqiarowych, w stosunku
do ponad 40 tys. osobowych.

Wyzwaniem nadal pozostaja zasi¢-
gi aut e]ektrycznych cho¢ sytuacja
z roku na rok si¢ poprawia. Jesz-
cze w 2017 1. samochod z napedem
BEV (czyli w pelni elekerycezny)
byl w stanie przejecha¢ maksymal-
nie 280 km na jednym fadowaniu,
obecnie — nawet ponad 500 km,
a ten wynik zZ pewnos’ciq quzie si¢
poprawial. Zwrocmy jednak uwage
na to, ze warunkiem powodzenia
Zie]onej tr:msformacji jest rowniez
zwickszenie liczby ogolnodostep-
nych punkeéw tadowania. Popra-
wa ich dostepnosci jest kluczowa
dla przepustowosci i sprawnosci
transportu drogowego. Madre pla-
nowanie przewozow uwzgledniaja-
ce te zmienne wpiywa na ich efek-
tywnos¢, rowniez ekologiczng, bo
mniej pustych kilometrow to nizsza

emisja COZ.

Zielona transformacja

w transporcie drogowym

to koniecznosé¢

Warto tez mie¢ na uwadze, ze
Polska, obecny lider transportu
drogowcgo w Europie, jest na sza-
rym koncu kontynentu, gdy mowa
o popularnosci aut elekerycznych.
Pod tym wzgledem ustgpujemy
wickszosci  naszej  bezposredniej
konkurcncji W tym sektorze, w tym
w Hiszpanii, Rumunii czy Lotwie.
Ziclona transformacja w  trans-
porcie drogowym to koniecznosé
plynaca nie tylko ze zmian praw-
nych. Jej brak grozi polskim prze-
woznikom utratg kluczowej pozy-
¢ji w branzy. Gdy mowa o liczbie
przewozonych fadunkow, obecny
status transportu drogowego jest
niezagrozony, jednak pod wzgle-
dem norm emisyjnych ransport
kolejowy ma szansg wysungc sie
na pozycje lidera. Jego znaczenie
moze wzrosng¢ w kolejnych latach
ze wzgledu na znacznie nizszg emi-
syjnos¢. Zgodnie z danymi Euro-
pejskiej Agencji Srodowiska, trans-
port koicjowy juz teraz generuje az
9 razy mniej gazow cieplarnianych
na tono-kilometr w poréwnaniu
z transportem drogowym. Zdecy-
dowanie fatwiej bedzie mu wige
dostosowac si¢ do nowych, bardzicj

restrykcyjnych norm emisji GHG.
Juz teraz obserwujemy takze
wzrost  popularnosci  transpor-
tu  intermodalnego, w  ktorym
oszczqdna energetycznie kolcj sta-
nowi kluczowe ogniwo, zwlaszcza
na dlugich trasach.

Kres ery flot spalinowych
Niezaleznie od tego, Czy Wyznaczo-
ne przez UE cele uda si¢ osiggnac,
2035 1. bedzie kresem ery flot spa-
iinowych. Po  tej dacie sprzedaz
samochodow  zasilanych konwen-
Cjonalnic nie bgdzic mozliwa. Nie
trzeba, a co wiecej, nie warto czekaé
ze zmianami we flotach do tego
momentu, zwlaszcza ze produccnci
aut cigzarowych wychodza naprze-
ciw trendowi zcrowych emisji.
Volvo Trucks juz teraz oferuje sa-
mochody z napedem elekerycznym
i zasilane biopaliwami, ado 2030 T.
chce wprowadzi¢ na rynek modele
wytwarzajace energic elekeryezng
z wodoru. Samochody napedzane
wodorem s3 najezystsze i najbar-
dziej cfektywnc, ale wprowadzcnic
ich do powszechnego uzytku to
nadal piesn przyszlosci, biorgc pod
uwage, ze na te chwiiq na terenie
Polski mamy zaledwic kilkanascie
stacji Wodorowych. Bardzo dyna—
micznie swoja oferte elektrykow
rozwija Scania. W czerweu 2022 T.
firma poinformowala o planach
wprowadzenia  zero  emisyjnych
samochodow cigiarowych nowej
generacji o dopuszcza]nej masie cal-
kowitej do 62 ton z przeznaczeniem
na regionalne trasy dlugodystanso-
we. Ich produkeja ma si¢ rozpoczac
pod koniec 2023 1. Z kolei w roku
2024 na rynek trafig premierowe,
cigzarowe elekeryki” marki MAN
Truck & Bus z napqdcm BEV.
Pierwsze testy w warunkach dro-
gowych przcjdzic rowniez premie-
TowWy model ciqiaréwki MAN na-
pedzanej wodorem, keorej projeke
wspieraja whadze Bawarii.
Rewolucja nie nadcigga — ona juz
tu jest. Carlsberg w Szwajcarii, En-
ride w Szwecji czy DHL w Polsce
to przyklady tylko kilku firm, keo-
re juz teraz dynamicznic rozwijajg
w pelni elekeryezne floty. Zaostrze-
nie prawa unijnego zmusi sektor
TSL do zmian, ktore juz stajg sic
jego udziatem, co jest dobrym pro-
gnostykicm na przyszios’é. Pozo-
staje nam liczy¢ na to, ze krajowa
i miedzynarodowa infrascrukeura
nad%Zy Za tempem zmian i umoz-
liwi zielong transformacje w trans-
porcie jak najszybcicj.

L.odz chce mocniej inwestowac w efektywnosc energetyczna

budynkow mieszkalnych

Wedtug Komisji Europejskiej, efektywnos¢ energe-
tyczna jest najszybsza i najtansza reakcja na kry-
zys energetyczny, z ktorym boryka sie w tej chwili
Europa. Jednak jej potencjat - zwtaszcza w kontek-
Scie budownictwa - wciaz jest niewykorzystany.

Praktyczne wzorce w tym obszarze
ma wyznaczvé projekt JInzyniero-
Y

LY

wie Nowej Generacji”, ktéry zostal

wlasnie zainicjowany w Lodzi. Stu-
denci Politechniki Lodzkiej — we
wspolpracy z dunskg firmg Dan-

foss i Ambasad% Danii — opracujg
kompleksowe plany modernizacji
i poprawy cfcktywnos’ci energe-
tycznej budynkow wyznaczonych
przez wladze miasta. Plany na-
stepnie posiquc do realizacji kon-
kretnych inwestycji, a inicjatorzy
projcktu liczq, Ze zainspirujg w ten
sposob kolejne polskie samorzgdy.
— W Danii mamy bardzo dluga
tradych wykorzystania cfcktyw—

nosci energetycznej do obnizania
zuzycia energii. Przy obecnych,
wysokich cenach energii, keore
prawdopodobnic zostang z nami
na lata, kazda zaoszczedzona ilos¢
energii Zwi(;ksza nasze bczpic—
CZeNstwo energetyczne i oszczqdza
srodki, keore mozemy przcznaczyé
na inne cele. W Danii robimy to
od dawna i dostrzegam ogromny
potcncjai W tym zakresie rowniez

w Polsce — mowi agencji Newseria
Biznes Ambasador Krélestwa Da-
nii Ole Toft. — Swietnie, 7e mamy
clektrownie wiatrowe, pancle sto-
neczne i inne odnawialne zrodla
energii. Jednak potencjal efekeyw-
nosci energetycznej weiaz wyko-
rzystujemy w zbyt maiym stopniu
— mowi Martin Rossen, senior vice
president, head of group communi-
cation & sustainability w Danfoss.
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BALTYK BASENEM INNOWACII?

Ze wzgledu na restrykcyjne normy ograniczajace
stosowanie statkow wykorzystujacych paliwo
wysokosiarkowe, Battyk moze stac sie poligo-
nem dla innowacji. Szczegolna role ma do ode-
grania zielony wodor, ktéry jest niezbedny w re-
alizacji celow zielonej rewolucji w zegludze.
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Jarostaw Szumny

biznes Ropy i Gazu, ABB w Polsce
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Maciej Albrycht

ekspert rynku wodoru, ABB

Kryzys energetyczny i ustawo-
dawstwo powoduja, ze do wodo-
rowej rewolucji przylaczajy sie
kolejne sektory. ]ak Wynika z da-
nych Miedzynarodowej Agencji
Energetycznej (IEA), w poprzed-
nim roku zapotrzebowanie na
wodor wyniosto 94 Mt. Do 2030 1.
ma to byc 180 Mt, przy czym pra-
wie polowa tego zapotrzebowa-
nia quzie pochodzié Z nowych
zastosowan. Przemysl, energe-
tyka, a takze wytwarzanie paliw
— wszystko to bedzie napedzac
popyt na wodor.

Wodor jawi si¢ jako doskonata al-
ternatywa dla konwencjonalnych
paliw kopalnych, ktore zasilaja
np. silniki oqutéw. Dzis najwiqk—
sza korzyscia wynikajaca z kon-
wersji napedu jest aspekt srodo-
wiskowy. Jednak wraz z uplywem
czasu dojdzie rowniez czynnik
ekonomiczny, gléwnie za sprawg
wzrostu efektywnosci elektrolizy
wody. Na razie placimy ,podatek
od nowosci”. Upowszechnienie
sic dostawcow technologii oraz
rozwéj i innowacje w zakresie juz
posiadanych rozwiazan sprawia,
ze koszty rozwigzan i wdrozen

qu% spadaé.

Sztorm zmian

Obecnie  ABB wspélpracuje
z Hydrogen One przy budowie
niskoemisyjnego holownika dale-
kiego zasi¢gu, ktory bedzie w sta-
nie przemierza¢ dalekie dystanse
bez koniecznosci postoju w por-
cie. Rozwdj technologii wodo-
rowych ma szczegdlne znaczenie
dla armatorow, ktorzy upatrujg
W nim szans¢ na sprostanie coraz
bardziej restrykcyjnym normom
emisji. Transport morski odpo-
wiada dzis ,tylko” za ok. 2,5 proc.
globalnych emisji CO,, ale dane
zebrane przez Parlament Euro-
pejski wskazujg, ze obok lotnic-
twa, jest to jeden z dwoch sek-
torow, ktérych poziom emisji
pomiedzy 1990 a 2019 rokiem rost
na]'szybcie]', bo az o 34 proc. Co
wiecej, wraz z dalszym rozwojem
swiatowego handlu (i co za tym
idzie ieglugi), emisje moga caiy
czas rosngc.

PE pracuje nad rozwigzaniami, keo-
re maja ten proces powstrzymac.
Rozwaza si¢ np. Wh}czenie trans-
portu morskiego W unijny system
handlu emisjami ETS oraz promo-
cj¢ alternatywnych, zrownowazo-
nych paliw dla oqutéw. Propozycje

redukcji emisji w Zegludze Znajdzie—
my w pakiecie Fit for 55.

Od 1 listopada 2022 T. obowi%Zu—
je takze opracowany przez IMO
(Migdzynarodowa  Organizacja
Morska) wskaznik EEXI, mie-
rzgcy efektywnos¢ energetyczng
statkow. Dzis az % ieglugi han-
dlowej (zbiornikowcow, masow-
cow i kontenerowcow) nie spel-
nia narzuconych norm, Wynika
z danych VesselsValue. Armatorzy
muszg mierzyé sie¢ z wyzwaniami,
jakie stawiajg przed nimi organy
regulacyjne i globalne zawirowa-
nia. Proces ten wymaga jednak
czasu i odpowiedniego planowa-
nia. Branza musi jednoczesnie
uporaé sie z biei%cymi problema—
mi, do ktorych nalezg np. zerwa-
ne fancuchy logistyczne czy za-
tory w stoczniach remontowych.
A przeciez lada moment trzeba
quzie tez realizowaé projekty
wdrazania wodoru jako paliwa.

Wodor to nasza specjalnos¢

Jego zdaniem Baltyk znajduje sie
niejako w uprzywi]ejowanej pozy-
¢ji ze wzgledu na restrykeyjne nor-
my emisji, ktore juz obowi%zujsc.
Dzicki temu statki plywajace po
naszym morzu majg szansg szyb-
ciej zaadaptowaé wodor niz np.
jednostki transatlantyckie.

Czy Polska skorzysta na ekspan-
sji wodorowej Zeglugi na Bahyku
w najblizszych latach? Mimo Ze
Wedlug Miqdzynarodowej Agencji
Energetyki Odnawialnej, jestesmy
dzis trzecim w Unii Europejskiej
i pigtym na Swiecie producentem
wodoru, to niestety nie jest to wodor
zeroemisyjny, a zdecydowana Wiqk—
sz08¢ tego paliwa pozyskiwana jest
W procesie reformingu parowego,
do ktérego stosuje si¢ gaz ziemny.
W kontekscie wicloletnich planow
rozwojowych i programéw wsparcia
dla transformacji energetycznej dzis
liczy si¢ tak naprawde jedynie zielo-
ny wodor, do wytworzenia ktorego

stosuje si¢ odnawialne zrédla ener-
gii. Co stoi na przeszkodzie, by pro-
dukowany nad \X/ish} woddr zmienit
kolor na zielony?

Najwicksza bariera to  legislacja.
Przedstawiony do konsultacji pro-
jekt tzw. konstytucji  wodorowe;
posiada luki, poza tym nie wiadomo,
kiedy nowe przepisy Wejdac W Zycie.
Rodzime  przedsigbiorstwa  muszg
wigc weigz poslugiwac’ si¢ normami
zapozyczonymi z krajow Europy
Zachodniej lub Stanéw  Zjedno-
czonych. Oczywis’cie chodzi takze
o koszty, nie tylko te zwigzane z pro-
dukcj% samego zielonego wodoru, ale
tez wynikajgce muin. z koniecznosci
stworzenia stodowiska technicznego
do utylizacji tego paliwa.

Taki mamy klimat

Dzis nad Wista brakuje niemal
wszystkiego, co zwigzane jest
zZ produkch zielonego wodoru. Po
pierwsze, penetracja OZE w rodzi-
mym miksie energetycznym jest
zbyt niska (17 proc.). Farmy na Bal-
tyku dopiero sg budowane, a inwe-
stycje na la(dzie Wstrzymala ustawa
10 H. Potrzebujemy takze dedyko-
Wanych ruroci%gc')w7 jeie]i chcemy
transportowa¢ wodor na dalekich
odleglosciach. Koszt takiej infra-

%9

Battyk znajduje sie niejako
w uprzywilejowanej
pozycji ze wzgledu na
restrykcyjne normy emisji,
ktore juz obowiazuja.
Dzieki temu statki
ptywajace po naszym
MOorzu majg szanse
szybciej zaadaptowac
wodor niz np. jednostki
transatlantyckie.

struktury jest olbrzymi. Obecnie
dominuje transport drogowy ba-
teriowozami, ktéry obejmujsc tyl—
ko sprezony wodor. Wodor ciekly,
przewozony w cysternach, to jesz-
cze Wiqkszy wydatek.

Zmienic¢ si¢ musi takze infrastruk-
tura portowa, ktora bedzie trzeba
dopasowa¢ do nowego zrodta za-
silania, oraz krajobraz wokot niej.
Najefektywniejszs( metodsc utyli—
zacji zielonego wodoru jest wyko-
rzystanie go jak najbliiej miejsca
jego wytworzenia. St%d tez wiele
mowi si¢ o strukturze rozproszo-
nej. Istotna jest roéwniez platforma
cyfrowa, keora odpowiada za za-
rzgdzanie i optymalizacje rozpro-
SZOnej infrastruktury Wodorowej.
System taki szczegolowo analizuje
dzialanie elekerolizerdw, monito-
rujgc ich dziatanie. Takie rozwigza-
nie pozwala rowniez stworzy¢ cos
w rodzaju swiadectwa pochodzenia.
Dzis cigzko jest udowodnié, ze wo-
dor zostal Wyprodukowany Z porcji
energii pochodzgcej z OZE.

Wodor na pokladzie

Mimo barier, o ktorych wspomina-
ja eksperci, wodorowa iegluga nie
stoi w miejscu. Pierwszy na swiecie
statek napedzany wodorem, Ener-
gy Observer, to pokaz mozliwosci
armatorow. Jednostka jest zasilana
kombinacjg energii odnawialnych,
gdzie energia stoneczna, wiatrowa
i wodna zostaly zaprzegnicte do
ekstrakcji wodoru z wody morskiej
poprzez elekerolize. Okret opuscit
francuski port Saint-Malo w 2017 .
iprzez wiele lat podréiowa1 dookola
swiata, nie pozostawiajac po sobie
sladu wqglowego. Projekt nawet jak
na dzisiejsze standardy jest bardzo
wymagajacy, dlatego o wiele szybcic]
mozemy spodziewac’ si¢ popularyza—
cji jednostek, ktore moga by¢ zasila-
ne wodorem w polgczeniu z nape-
dem elektrycznym. Czy takie statki
beda znacznie odbiegac od tego, jak
postrzegamy okrety dzis?

Wyglad statku si¢ nie zmienia, na-
tomiast ci¢zar jest mniejszy, a do-
stepnos¢ wicksza niz w ukladzie
tradycyjnych napedow. Rowniez
sama maszynownia jest cichsza,
co redukuje ilos¢ generowanych
wibracji7 ato pozwala zastosowac
mniejsze wyciszenie. Takic jed-
nostki sy takze bardziej manew-
rowe. To przek}ada siec na duze
korzysci dla armatora.

Zanim pierwsze statki wodorowe
pojawia si¢ na Morzu Baltyckim,
minie od 5 do 10 lat. Pierwszenstwo
moga miec z jednej strony niewiel-
kie jednostki serwisujgce farmy
wiatrowe, a z drugiej kontenerow-
ce, bo wraz ze wzrostem tonazu
rosnie oplacalnos¢ ich produkeii.
To system naczyn polaczonych,
wymagajacy np. przebudowania
portéw, keore musza by¢ dopaso-
wane do nowego sposobu zasila-
nia podczas postoju statku. Dzis
V] punktu widzenia ekonomicznego
projeke pt. ,wodor na Bateyku” jest
deficytowy, ale wszyscy majy Swia-

’

domosé¢ pilnosci zmian.
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Rozlicza¢ samochéd elektryczny
w dzialalnosci gospodarczej

W ostatnich latach wzrosta popularnosc¢ samo-
chodow elektrycznych, nie tylko ze wzgledow
srodowiskowych, ale i ekonomicznych. Rowniez
przedsiebiorcy coraz czesciej decyduja sie na
wykorzystywanie w swojej dziatalnosci gospo-
darczej aut z napedem elektrycznym. Moga
wtedy skorzystac z dodatkowych preferencji
podatkowych. Jak wprowadzac i uzytkowac

elektryki w firmie?

Paulina Wtodarczyk

ksiegowa, inFakt

Osobowy samochod — elekeryezny
w przepisach o podatku docho-
dowym i VAT jest traktowany tak
jak pojazdy spalinowe. Wyjatkiem
jest jedynie Wartos¢ nabycia, kto'ra(
mozna zaliczy¢ do kosztow podat-
kowych. W' przypadku samocho-
dow osobowych spalinowych jest to
150 tys. zL, a w przypadku elekerycz-
nych 225 tys. zl

Zgodnie z przepisami o ruchu dro-
gowym elekeryki to samochody,
keorych masa nie przekracza 35 t,
a konstrukcja pozwala na jazde po-

wyzej 25 km/h.

Zakup lub leasing osobowego
samochodu elektrycznego
Przedsicbiorca, ktory chee wyko-
rzystywal wswojej dzialalnosci
gospodarczej samochod  osobowy,
moze go kupi¢ ze srodkéw wha-
snych, bior:}c kredyt lub korzystaj ac
z leasingu. Niezaleznie od sposobu
finansowania, do kosztéw podatko-
Wych mozna Zaliczyé tylko okres'ln%
z gory wartos¢ pojazdu.

Zgodnie Z obowi%zujqcymi przepi-
sami, maksymalna wartos¢ spalino-
wego samochodu osobowego, jaka
mozna Wprowadzié do kosztow
dziatalnosci, to 150 tys. zL Nato-
miast dla samochodéw elekerycz-
nych kworta, jaka podlega odlicze-
niu, to az 225 tys. zk

N aleZy pamiqtac’ jednak 0 prawidlo—

m ustaleniu wartosci poczgtkowej
samochodu: sklada si¢ na nig war-
tos¢ netto oraz podatek VAT, keory
nie podlega odliczeniu. Dla przedsiq—
biorey korzystajacego ze zwolnienia
z VAT wartos¢ pocz%tkowa Poj azdu
to jego wartos¢ brutro. Natomiast
przedsi¢biorca bedacy czynnym po-
datnikiem VAT ma do Wyboru:

+ Zgloszenie samochodu elekerycz-
nego do urzedu skarbowego na dru-
ku VAT-26, jako pojazd wykorzysty-
wany tylko do celow stuzbowych.
Konieezne jest w tym przypadku
prowadzenie szczegotowej ewidencji
przebiegu pojazddw, a przedsigbior-
cy przysluguje prawo do odliczenia
100 proc. VAT od nabycia samocho-
du. Wartos¢ poczatkowa to kwota
netto wynikajaca z umowy zakupu.

« Uzytkowanie samochodu do celow
mieszanych, czyli zaroéwno do dzia-
lalnosci gospodarczej, jak i do celow
prywatnych. Przedsigbiorcy przystu-
guje prawo do odliczenia 50 proc.
VAT, natomiast na wartos¢ poczgt-
kowa samochodu sklada si¢ kwota
netto oraz 50 proc. VAT, keory nie
podlega odliczeniu.

Przedsiqbiorca, ktéry dokonat zaku-
pu samochodu elektrycznego, jest
zobowi%zany do jego wprowadze—
nia do ewidencji srodkow trwatych
i amortyzowania. Suma odpiséw
amortyzacyjnych nie moze przekro—
czy¢ 225 tys. 2L Poza tym do osobo-
wych samochodow elekeryeznych
majg zastosowanie te same zasady,
co dla spalinowych: nie mogg podle-

gaé jednorazowej amortyzacji i sto-

suje sic do nich taka sama stawke
amortyzacyjna.

Przedsi¢biorca rowniez moze sko-
rzystal z leasingu na samochod
elektryczny. W takim wypadku na-
lezy porownac wartos¢ poczatkowy
pojazdu z limitem 225 tys. zk. ]eéli
przekracza ona podany limic, trze-
ba ustali¢ proporcie, w jakiej moz-
na zaliczy¢ kwote raty leasingowej
do kosztow podatkowych. Stuzy do
tego wzOr:

(225 tys. z} x 100 proc.) / wartos¢ po-
czgtkowa  osobowego  samochodu
elektrycznego

Proporcje stosujemy jednie do tzw.
raty kapitaiowej, natomiast rata od-
setkowa zaliczana jest w calosci do

kosztow podatkowych.

Rozliczenie kosztow
eksploatacji osobowych
samochoddw elekerycznych
Do rozliczania kosztow  uzytko-
wania samochodu elektrycznego,
na gruncie podatku dochodowe-
go i VAT stosowane s3 te same
przepisy jak dla samochodow spa-
linowych. Dlatego w  zaleznosci
od sposobu uZytkowania pojazdu
przedsighiorca ma trzy mozliwosci
wyboru sposobu uzytkowania sa-
mochodu na potrzeby dzialalnosci.
« dla pojazdow firmowych wykorzy-
stywanych jedynie do dzialalnosci
gospodarczej, gdzie przedsigbior-
ca zlozyl VAT-26 i prowadzi ewi-
dencjg przebiegu pojazdu — przy-
stuguje odliczenie 100 proc. VAT,
a kwota netto w calosci stanowi
koszt podatkowy;
« dla pojazdow firmowych wyko-
rzystywanych do celow stuzbowych
i prywamych — przysluguje prawo
do odliczenia 50 proc. VAT. Do kosz-
tow podatkowych zalicza si¢ 75 proc.
z sumy kwoty netto i 50 proc. VAT
niepodlegaj acego odliczeniu;

dla pojazdow prywatnych, wyko-
rzystywanych jedynie okazjonalnie
do celow dzialalnosci  gospodar-
czej — przystuguje prawo odliczenia
50 proc. VAT. Do kosztow podat—

kowych zalicza si¢ jedynie 20 proc.
z sumy kwoty netto i 50 proc. VAT
niepodlegajacego odliczeniu.
Powyzsze  ograniczenia  dotyczg
kosztdw takich jak oplaty za prze-
jazd autostrady, koszty serwisu czy
czgs’ci zamiennych, ale tez kosztow
ladowania pojazdu. O ile przedsic-
biorca bedzie korzystal z ogolnodo-
st(;pnych stacji szybkiego fadowania,
w keorych otrzyma fakture, rozlicze-
nie kosztow tadowania bgdzie pro-
ste. Jednak jesli energia elekerycz-
na bedzie pobierana z domowego
gniazdka, to rekomendowane jest
zalozenie osobnego licznika, keory
okresli rzeczywiste zuzycie pra(du do
ladowania samochodu.

Warto pamigtac takze, ze dla osobo-
wych aut elektrycznych limit doty—
czgey skladek na ubezpieczenia AC
jest taki sam jak dla spalinowych
—do 150 tys. 2t wartosci pojazdu.

Dostawczy samochdd elekeryczny
Rynek samochodow elekerycznych
jest zdominowany przez samocho-
dy osobowe. Jednak producenci
tych pojazdéw  poszerzajg  swoja
ofertg takze o samochody ci¢zaro-
we. Przedsicbiorey, keorzy zdecydu-
ja si¢ na wykorzystywanie w dzia-
talnosci elekerycznych samochodow
dostawczych, powinni wiedziec, ze
zastosowanie do nich majq przepi-
sy analogiczne jak dla cigzarowych
pojazdow spalinowych.

Przy nabyciu Cigzarowego samo-

chodu elekeryeznego przedsighior-

%

Dla przedsiebiorcy,
ktéry zdecyduje sie na
wykorzystywanie w swojej
dziatalnosci samochodu
elektrycznego,
dodatkowym atutem
moga byc¢ obnizone stawki
akcyzy.

cy przystuguje prawo do odliczenia
100 proc. VAT i zaliczenia do kosz-
tow podatkowych wartosci poczat-
kowej samochodu, bez zadnego
limitu. Przy zakupie samochodu
cigzarowego, keory trzeba amorty-
zowac (wartos¢ poczgtkowa powy-
€] 10 tys. ), przedsiqbiorca moze
skorzysta¢ z jednorazowego odpisu
amortyzacyjnego dla malych podat-
nikéw w ramach pomocy de minis
lub zastosowaé stawki amortyzacyj-
ne takie same j ak w przypadku po-
jazdu spalinowego.

Rozliczajge  koszty  uzytkowa-
nia, przedsi¢biorca moze odliczyc
100 proc. podatku VAT oraz zali-
czy¢ w koszty podatkowe 100 proc.
kwoty netto wynikajacej z faktury.
Tak jak w przypadku elektrycznych
samochodow  osobowych, zalecana
jest instalacja osobnego licznika, na
podstawie ktérego quzie mozliwe
rozliczenie rzeczywistego - zuzycia
pradu na potrzeby fadowania.

Akceyza na firmowy
samochdd elekeryczny
Dla przedsi¢biorcy, ktory zdecydu-
je si¢ na wykorzystywanie W SWojej
dziatalnosci samochodu elekeryczne-
go, dodatkowym atutem moga by¢
obnizone stawki akcyzy. Standardo-
wo obowigzujg dwie stawki: 3,1 proc.
dla samochoddw z silnikiem do 2000
cm3 oraz 18,6 proc. dla samochodow
powyzej 2000 cm3. Jednak dla samo-
chodow elekerycznych stawki akey-
zy, zostaly obnizone o 50 proc. i pre-
zentujg si¢ w nastgpujacy sposob:
Klasyczna hybryda (z silnikiem
spalinowym) bez mozliwosci fado-
wania z gniazdka 0 pojemnos'd do
2000 cm3 — akeyza 1,55 proc;;
« Klasyczna hybryda (z silnikiem spa-
linowym) bez mozliwosci tadowania
z gniazdka o pojemnosci powyzej
2000 cm3 — akeyza 9,3 proc;
Klasyczna hybryda (z silnikiem
spalinowym) z mozliwoscia tadowa-
nia z gniazdka 0 pojemnos’ci powy-
7€j 2000 cm3 — akcyza 9,3 proc;
« Samochody elektryczne z silnikiem
powyzej 2000 cm3 — akeyza 9,3 proc.
Przedsi¢biorca, ktory nabyl samo-
chéd elektryczny zZ moiliwos’ci% fa-
dowania z gniazdka do pojemnosci
2000 cm3, moze skorzystac z catko-
witego zwolnienia z akeyzy.
Warto przy tym pamigtaé, 7e kwota
zaplaconego  podatku  akeyzowego
wplywa na podwyzszenie wartosci
poczatkowej samochodu.

Dofinansowanie na zakup
samochodu elektrycznego
Przedsi¢biorcy mogg otrzymac dota-
cje na zakup elekeryka lub dofinan-
sowanie 1easingu (oplaty wstepnej
i transferowej) w ramach programu
,,Mo lektryk Wartos¢ dotac]l za-
lezy od przebiegu rocznego samo-
chodu. Jesli przedsigbiorca nie zade-
klaruje przebiegu Wartos¢ dotacji to
18 750 zk, dla przebiegu min. 30 tys.
km to kwota 27 tys. 2.

Dla elekeryeznych samochodow cie-
zarowych maksymalna kwota do-
finansowania to 70 tys. z1. Wartos¢
dotacji zalezy od tego, czy przedsic-
biorca zadeklamje Wysokos/c' T0CZ-
nego przebiegu auta. Dotacja w ra-
mach programu ,M¢j elekeryk” jest
zwolniona z podatku dochodowego.



