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Firmy elektryfikuja flote, aby ograniczy¢
koszty paliwa

Wedtug danych Iron Mountain, koszt przejechania
jednego kilometra przez samochod elektryczny
jest az 0 47 proc. nizszy niz w przypadku modelu
zasilanego silnikiem spalinowym. Biznes bez wat-
pienia dostrzega dzis korzysci ekonomiczne zwia-
zane z elektryfikacja firmowych pojazdow.

Marcin Skrzypczak

RM Operations Director,
I[ron Mountain Polska

Nawet 75 proc. polskich przed-
sichiorstw decyduje si¢ na wdro-
zenie alternatywnych napedow,
aby ograniczy¢ wydatki na pali-
woll. Jednak coraz wigcej orga-
nizacji dysponuj%cych w}asnymi
pojazdami  zdaje sobie sprawe,
ze elekcromobilnos¢ pozwala za-
adresowac rowniez obszar odpo—
wiedzialnosci srodowiskowej. To
ona stanie si¢ wkrotce glo’wnym
motorem napedowym  transfor-
macji transportu.

W ostatnim czasie Parlament
Europejski przychylit si¢ do pro-
pozycji Wystosowanych przez
Komisj¢  Europejskg, podejmu-
jac decyzje o tym, aby od 2035 1.
zakaza¢ mna terenic Wspdlnoty
sprzedazy nowych samochodow
spalinowych. To istotny krok na
sciezce do dekarbonimcji Unii
Europe skiej ktory z caly pewno-
scig przyczyni si¢ rowniez do roz-
woju elektromobilnosci w krajach
cztonkowskich.  Cho¢  przepisy
wejda w zycie dopiero za kilkana-
scie lat, transformacja transportu
rozpoczyna si¢ juz dzis i obejmuje

7arOWno uiytkowniko'w indywi—
dualnych, jak i przedstawicieli
biznesu.

Firmy, kedre dysponujz& W}asnymi
pojazdami, coraz cz¢sciej uwzgled-
niaja w swojej strategii elcktry—
fikacj¢ floty. Jednak glownym
motywatorem sa aktualnie kwe-
stic ckonomiczne, a konkretniej
— redukcja koszeow paliwa, kedra
wskazuje 75 proc. orgmlzac]lm
Przy czym w mojej opinii, wraz
Ze WZrostem znaczenia Czynnikéw
ESG w biznesie, rosnie liczba orga-
nizacji siggajacych po samochody
elektryezne przede wszystkim po
to, aby zrealizowaé zobowizizzmia
klimatyczne i zaadresowac glowne
potrzeby Zwigzane proekologiczng
dzialalnoscia.

Elekeryfikacja floty

a odpowiedzialnos¢
srodowiskowa

Szacuje si¢, ze pojazdy spalinowe
generujg ok. 200 g CO, na kilo-
metr®.  Samochody elekeryczne
umoZ]iWiaj% znaczne ograniczenie
tych emisji. Co istotne, jest to moz-
liwe rowniez w krajach, w keorych
w miksie energetycznym domi-
nuja paliwa kopalne. Cho¢ w Pol-
sce weiaz blisko 70 proc. energii
clcktryczncj pochodzi ze spalania

wegla, pojazdy elektryczne po-
zwalajg w ogolnym rozrachunku
zredukowac ilos¢  wytwarzanego
dwutlenku wegla nawet o 25 proc.
Ponadro, gdy s3 zasilane energiy
pochodzaca z odnawialnych zro-
det energii, emisja wynosi zaledwie
50 g CO, na kilomerr 4!

Wyniki poréwnujgce ilos¢ emisji
generowanych przez pojazdy spa-
linowe i elekeryczne udowadniajy,
7e konwcrsja ﬂoty, szczcgélnic
przy odpowiedniej skali, gwaran-
tuje realne korzysci srodowiskowe.
Dlatcgo tez jako Iron Mountain
mamy w tym zakresie konkretne
cele, do ktorych realizacji nie-
ustannie dq?vmy optyma]izujqc
procesy logistyczne.  Globalnie
nasz firma obstuguje flote liczaca
5 tys. samochodow. Zobowigza-
lismy si¢ do tego, aby najpozniej
do 2025 T. TO Proc. z nich stanowi-
ly pojazdy elektryczne. Ponadto
do 2030 1. 100 proc. naszych sa-
mochodow osobowych i 50 proc.
dostawczych ma by¢ zasilanych
energig elekeryczng.

Moge potwierdzic, ze w Iron Mo-
untain Polska wyprzcdamy cele
korporacyjne. Nasza flota obej-
muje dzi$ 70 aut, a juz w 2023 I. jcj
18 proc. beda stanowi¢ samocho-
dy w pelni elekeryezne, a kolejne
25 proc. — hybrydowe. Konsekwent-
na elekeryfikacja floty wykonujgcej
miesiecznie srednio 160 tys. kilo-
metrow pozwolila nam w 2020 T.
ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla
0 4 tony. Dzigki zamowieniu kolej-
nych 11 samochodow elektryeznych
w nadchodzgeym roku zwigkszymy
te wartos¢ do 18 ton.

Rozwdj elektromobilnosci

w obliczu gléwnych wyzwan
Realizacja celow ESG poprzez kon-
wersje floty mnie dotyczy wylacz-
nie logistycznych gigantéw. Coraz
wicksze zainteresowanie pojazdami
clekeryeznymi  wykazujg - réwniez
firmy zatrudniajgce zaledwie kilku
pracownikow. Nawet 49 proc. ta-
kich organizacji deklaruje wdroze-
nie co najmniej jednej technologii
w ramach alternatywnych napedow
w perspektywie najb]iiszych 3 lat.
W przypadku ogdtu polskich firm
odsetek rosnie do 54 proc.s.

Nie mam watpliwosci, ze biznes
jest realnie zaangazowany w rozwé]’
elekeromobilnosei. Jednak transfor-
macja transportu w Polsce nie be-
dzie miala racji bytu bez wsparcia
samorzgdowego — zaréwno w ob-
szarze programéw  finansowania
clekerykow, jak i rozwoju sieci sta-
cji tadowania. Mimo Ze na koniec
lipca 2022 1. w Polsce byly dostgp—
ne 2293 publiczne stacje ladowa-
nia pojazdow elekerycznych, a ich
liczba rosnie z miesigca na miesigc,
infrastruktura weigz nie jest roz-
budowana optymalnie. Jak dotad
niewystarczajaca liczba ogolnodo-
stepnych ladowarek jest glowng
barier% dla blisko polowy polskich
przedsicbiorstw, przy czym 41 proc.
niec ma stacji nawet we wlasnc]'
siedzibie”. Zmiang warto zaczgl
od siebie samego, dlatego tez poza
Wh%czcnicm do ﬂoty Poj azdow elek-
trycznych, firmy powinny rowniez
dolozy¢ wlasng cegietke do rozwoju
krytycznej infrastruktury. Obecnie
mamy do dyspozycji 2 whasne stacje
ladowania pojazdéw clcktrycznych

w dwoch lokalizacjach — w Warsza-
wie i Wroclawiu. ]cdnak juz w przy-
szlym roku zainstalujemy je przy
kazdym naszym obickcie w kraju.
Konsekwencje wprowadzcnia prze-
pisow dotyczgeych zakazu  sprze-
dazy pojazdow spalinowych dla
braniy motoryzacyjnej, a takze re-
alny wplyw zmian legislacyjnych na
rozw0j elektromobilnosci ocenimy
doplero w perspektywie dlugoter-
minowej. Z pewnoscia jednak nowe
regu]acje w bezpoéredni sposéb
wskazujg kierunek, w kedrym be-
dzicmy podqiac’, aw zwi%zku Z tym
jest to ostatni moment, aby dolaczyc
do tej inicjatywy. Transformacja
floty to w praktyce niezwykle czaso-
chlonny proces, ktorego nie sposob
realizowa¢ z dnia na dzien. Poh}czc—
nie aspektu srodowiskowego, checi
realizacji celow ESG, a takze opty-
malizacji kosztowej biezgcej dziatal-
nosci przy rozs;%dnym wsparciu ze
strony rz%du juz wkrdtee wzmoceni
trend na elekaryfikacje floty. Eks-
perci Iron Mountain szacujy, ze
koszt przejechania jednego kilome-
tra samochodem elektrycznym jest
nawet o 47 proc. nizszy niz w przy-
padku pojazdu  spalinowego. Co
wazne, coraz wiecej firm ponad ko-
rzysci fmansowe przedklada odpo-
wiedzialnos¢  $srodowiskows, kedra
bczwzglgdnic staje si¢ priorytetem
wspolezesnego biznesu.

[1] Barometr flotowy, Arval Mobilicy Obse-
rvatory, 2022

[2] Tamze

[3] Analizy wlasne Iron Mountain

[4] Analizy wlasne Iron Mountain

[5] Tamze

[6] Tamze
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DLA CIEBIE. DLA TWOICH ZMYSLOW.
NOWY, W PEENI ELEKTRYCZNY EQE.

Nowy EQE wyznacza standardy w zakresie pojazdéw elektrycznych i luksusu.
Zasieg do 638 km* to poczatek nowej ery mobilnosci. Wiekszy komfort i relaks podczas jazdy
jest zastuga filtra HEPA, ktory korzystajac z zaawansowanej technologii, oczyszcza powietrze
z najmniejszych czasteczek, oraz reflektorow DIGITAL LIGHT, ktdére oswietlg kazda droge.

Wiecej informacji na: www.mercedes-benz.pl/ege

EQE 350+: tagczne zuzycie energii: 16,4 kWh/100 km; emisia CO,: 0g/km

Podane wartosci zostaty oznaczone zgodnie z metodg pomiarowg okreslong przepisami. Sa to ,wartosci CO, WLTP”,
w rozumieniu Art. 2 nr 3 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153. Parametry zuzycia paliwa zostaty obliczone
na podstawie tych danych. Zuzycie pradu obliczono zgodnie z rozporzadzeniem 683/2008/WE.

Dane nie dotyczg konkretnego pojazdu i nie sg czescia oferty, lecz stuzg jedynie poréwnaniu réznych typéw pojazdu.
Wartosci roznig sie w zaleznosci od wybranego wyposazenia dodatkowego i moga sie réznic od korncowych wartosci
zamowionego wzglednie dostarczonego pojazdu.

*Zasieg zostat okreslony na podstawie rozporzadzenia 2017/1151/UE. Zasieg zalezy od konfiguracji pojazdu.
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Potencjal elektromobllnosm w kontekscie
budownictwa zrownowazonego

W ramach prac jednej ze swoich grup roboczych
Polskie Stowarzyszenie Budownictwa Ekologicz-
nego PLGBC przeanalizowato potencjat elektro-
mobilnosci w kontekscie budownictwa zrowno-
wazonego. Raport PLGBC ,,Elektromobilnos¢.
Rozwigzania wspierajace zrownowazone budow-
nictwo” opisuje wielosektorowe mozliwosci, ja-
kie dla elektromobilnosci stwarza zréwnowazo-
ne, ekologiczne budownictwo - i zrownowazone

przestrzenie miejskie.

Magdalena Wojtas

Sustainable Development
Manager, Polskie Stowarzyszenie
Budownictwa Ekologicznego PLGBC

Przyjqcie koncepcji ZrOWnowa-
Zonego rozwoju w polityce Unii
Europejskiej prowadzi do powsta-
wania coraz wigkszej liczby instru-
mentow prawnych, wymuszajacych
wlaczenie aspektow  srodowisko-
wych do jej polityki transporto-
wej. Transport odpowiada za jedn:%
czwartg emisji gazéw cieplarnia—
nych w Europie. Szczegdlne zna-
czenie dla jego rozwoju, a takze dla
ochrony srodowiska, majg normy
emisji Zanieczyszczeﬁ pochodz%ce
z pojazdow oraz rozwdj sektora pa-
liw alternatywnych.

Potencjat i zagrozeniach rozwoju
elekeromobilnosci w Polsce
Opracowane przez Polske strategie
przewidujg pakiet zachet dla wia-
scicieli i przedsigbiorcow, a takze
rozbudowe infrastrukeury  tado-
wania pojazdéw clcktrycznych.
Wsrod nich istotny jest Program
Rozwoju  Elektromobilnosci, be-
dL}Cy projektem Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju
(SOR). Warto jednak zaznaczyc,
ze w ramach trzmsformac pol—
skiej gospodarki prowadzone sq
szersze dzialania, keore dotycz:%
rowniez sekrora transportu, np.
prace nad Polskq Strategig Wodo-
rowa do roku 2030 z perspektywa
do 2040. Strategia opisuje szereg
dzialan w kierunku 1ealizacji wy-
maczonych celow, zmierzajyeych
do kaorzysmma polskiego poten-
cjalu technologicznego, naukowego
i badawczego w zakresie nowocze-
snych technologii wodorowych.
Potencjal rozwoju rynku elektro-
mobllnosa jest niezwykle istot-
nym elementem w Teontekdcie
prognoz wskazujgcych, ze na swia-
towych drogach w 2040 roku be-
dzie si¢ poruszac az 500 mln samo-
chodow elekerycznych (na 2 mld
Poj azdow og(')}em).
W kontekscie potencjatu elektro-
mobilnosci nie mozna zapomnicé

o kluczowych zagadnieniach doty-
czqcych dostgpnos’ci, bezpicczcﬁ—
stwa oraz o zrodlach pradu dla
ladowarek. Przyjrzyjmy si¢ nieco
dokladniej tym zagadnieniom.

Dost(;pnos'c'

Wobec rosngce;j 1iczby samocho-
dow elekerycznych konieczne jest
poszerzanie liczby miejsc parkin-
gowych objetych mmhwosal% lado-
wania. Wydaje si¢, ze w przypadku
nowo wznoszonych  budynkow
wszystkie miejsca powinny umozli-
wiac podh}czenie samochodu przy-
najmniej do gniazda 230 V. Dodat-
kowo liczba fadowarek szybszych
powinna wzrastac, a infrascrukeura
instalacji elekerycznej powinna po-
zwalaé na elastyczne ich instalowa-
nie w zaleznosci od potrzeb.

W przypadku budowy ogolnodo-
stepnej stacji tadowania w biurow-
cach nalezy spetni¢ wymogi Usta-
Wy 0 Elektromobilnosci i Paliwach
Alternatywnych z dnia 22 lutego
2018 1. Konieczne jest podjgcic na-
stepujgcych dziatan: zlozenie zglo-
szenia budowlanego, keore bedzie
zawieralo informacjg 0 lokahzacji
stacji, posiadanie prawa do dyspo-
nowania gruntem, przeprowadze-
nie badania przez Urza(d Dozoru
Technicznego i spelnienie wyma-
gaﬁ PPOY.

Jezeli biurowiec jest budynkiem
administracji publicznej, to obo-
wigzujg te same zasady co w przy-
padku budynkow w1€10r0d4mnych
Wyzwaniem czgsto jest lokalizo-
wanie publicznie dostepnych sta-
cji tadowania przez deweloperow
projektéw biurowych W centrum
miast. Mimo mozliwosci wykona-
nia przyhiczcnia oraz Wszclkicj nie-
zbednej infrascruktury w ramach
prowadzonych prac nie zawsze jest
to mozliwe. \X/ynika to z fakeu, 7e
aby utrzyma¢ lad urbanistyczny,
dzialki bedace wlasnoscig dewe-
lopera  zazwyczaj musza  zostac
zabudowane w sposob, ktory nie
b(;dzie zaburzal ukladu istniejacej
zabudowy, uniemozliwiajge zloka-
lizowanie na dzialce stacji tadowa-
nia i miejsca POStOjowego na czas
fadowania.

Bezpieczenstwo

Rozwdj  elekeromobilnosci

wzrost liczby samochoddw oso-
)

bowych z napedem elekerycznym

stawia przcd inwestorami, archi-

oraz

tektami i projekt:mtami wentyla—
¢ji w garazach zamknictych szereg
nowych wyzwan. W zwigzku z tym
nalezy zastanowic si¢ nad wicloma
aspektami, ktore znaczaco wplyng
na dzialanie wcntylacji bytowej
i pozarowej garazy oraz zagrozenie
pozarowe zwigzane z parkowaniem
samochodow elekeryeznych w ga-
razach podziemnych.

Do aspektéw tych nalei% miqdzy
innymi:

+ dostosowanie wytycznych oraz
przepisow budowlanych,

« analiza scenariuszy projektowych
wcmylacji bytowcj 0raz pozarowej
garazy podziemnych,

+ zmiana kontroli emisji zanie-
czyszezen,

+ zapewnienie mozliwosci bez-
piecznej cwakuacji, bczpieczcﬁstwa
ekip ratowniczych oraz ochrony
konstrukeji budynku w czasie po-
zaru z udzialem samochodu elek-
trycznego,

« koszty systemow oraz cksploata-
cji Wentylacji bytowej i pozarowej
w garazach,

. Wprowadzenie do garazy stalych,

%

Potencjat rozwoju rynku
elektromobilnosci jest
niezwykle istotnym
elementem w kontekscie
prognoz wskazujacych,
ze na Swiatowych
drogach w 2040 r.
bedzie sie poruszac az
500 mln samochodow
elektrycznych (na2 mld
pojazdow ogoétem).

samoczynnych urzgdzen gasni-
czych.

W kwestii wentylacji bytowej dla
w1elosmnow1skowvch parkingow
zamknictych g}ownym problemem

.

jest utrzymanie swiezego i czystego
powietrza. Obecnie projcktanci
zakladajg, Zze najezesciej wystepu-
jacymi  gazami niebezpiecznymi
W garaiach sa tlenki azotu, tlenek
wegla oraz LPG, a instalacje wenty-
lacji bytowcj projcktowane sq pod
katem utrzymania tych zwigzkow
chemicznych na  dopuszezalnym
poziomie. Prawdopodobnie wraz
z rozwojem technologii, zagroze-
nia zwigzane z tymi zwiqzkami
chemicznymi  bedg  sukcesywnie
malaly, a emisja pozostanie jedynie
W miejscach, gdzic wytwarzana jest
energia ze zrodel nicodnawialnych,
badz bedzie zredukowana do zera
w przypadku energii pochodzgce]
ze zrodet odnawialnych.
Dotychczasowe analizy efekeyw-

nosci dziatania Wenty]acji poza-
rowej dotyczyly glownie garazy,
w keorych  parkuja  samochody
z silnikami spalinowymi. Wzrasta-
jaca liczba pojazdow z napedem
clekeryeznym, parkujacych w gara-
zach podziemnych, moze zmienic
specyfike pozaréw, co przeklada
sic na koniecznos¢ wprowadzania
nowych rozwi%zar/l rowniez w za-
kresie Wentylacji pozarowej.

Elektromobilnosé to

nie tylko samochody

osobowe — 0 komunikacji
miejskiej w Polsce w kontekscie
elekcromobilnosci

Rozwoj elektromobilnosci obej-
mie przede wszystkim miasta, bo
to w nich jest najwiccej samo-
chodow spalmowych, a.co za tym
idzie najwigksze zanieczyszczenie
srodowiska spowodowane emi-
sja spa]in i smogiem. Oczywis’cie
oprocz wymogow, krore na miasta
naklada ustawa, warto, aby samo-
rzad podejmowal rowniez inne
zadania promujjce ZarOWNo 1oz-
woj elektromobilnosci, jak i roz-
woj transportu  alternatywnego,
uwzgledniajae swoje indywidual-
ne potrzeby.
Samorzz}dy powinny rozwaiyé,
jakie konkretnie dzialania moga
podjac, aby zachecic lokalne spo-
lecznosci do zmiany dotvchczaso—
wych nawykow na bardnej przyja-
e $rodowisku poprzez:
popularyzacje transportu zbioro-
wego, zwickszanie liczby rowerow
mic]'skich, wspieranie r(’)inych
form wspoldzielenia transportu
(np. car-sharing), edukacje miesz-
kancow Zwigzang z ekologiq,
transformacje  komunikacji  pu-
blicznej w kierunku bardziej zrow-
nowazonej (np. wymiana taboru na
elekeryezny).

Technologie zeroemisyjne

w stuzbie srodowisku — czy
pojazdy elektryczne faktycznie

s3 neutralne dla otoczenia?

Samo przemieszczanie si¢ pojaz-
dow elekerycznych nie powodu-
je emisji COZ, emisja nast¢puje
jednak podczas produkcji energii
clektryeznej do ich  ladowania.
Nalciy zatem pamigtaé, ze prze-
suwanie emisji z sektora trans-
portu do sektora energetycznego,
opierajgcego si¢ o pa]iwa kopa]ne,
moze w istotny sposob utrudnic
faktyczne uzyskanie w okreslonym
czasie 7a1<]mdmych efekeow eko-
logicznych. Dlatego tez realizacja
zalozen Europejskiego Zie]onego
Ladu, majacego na celu osiggniccie
przez Europe do 2050 1. neutralno-
sci klimatycznej, bedzie wymagata
ograniczenia emisji gazéw cieplar—
nianych we Wszystkich sektorach

gospodarki.

Jak wiadomo, pochodzenie ener-

gii ma ogromne znaczenie w wy-
miarze srodowiskowym. Caltkowi-
te zapotrzcbowanie energetyczne

moze mieé np. pokrycie W wy-
kupionych swiadectwach pocho-
dzenia energii odnawialncj REC,
moze tez pochodzic w calosci
z OZE znajdujgcych si¢ w obre-
bie samego obiektu (co jest oczy-
wiscie najbardziej ekologiczng
Z opcji, lecz moiliwqt praktycznic
wylgeznie w przypadku domow
jednorodzinnych i obicktéw o du-
zej powierzchni zabudowy).

Samochody elekeryezne (pomimo
weiaz znaczgeych kosztow srodo-
Wiskowych samej produkcji aku-
mulatorow oraz fadowania energia
clekeryezng wytwarzang w znacz-
nej mierze z paliw kopalnych) majg
kluczowy zalete — z cala pewnoscig
przyczyniaja si¢ do poprawy fatal-
nej jakosci powietrza, szczegolnie
na terenach wysoko zurbanizowa-
nych, poniewaz nie emitujg wiclu
szkodhwych dla zdrowia tlenkow
azotu i siarki (NOxx i SOxx).

Rosngce ceny energii elektrycznej
arozwoj rynku elektromobilnosci
Pojazdy  elekeryezne  wykazaly
ogromny wzrost i przewiduje sie, ze
rok 2022 bedzie kolejnym rekordo-
wym, w kedrym 13,3 proc. nowych
rejestracji samochodow osobowygh
bedzie stanowi¢ pojazdy elekerycz-
ne — w porownaniu z 9,5 proc. rok
wezesniej. Jednak gwaltownie ro-
sngce ceny energii clcktryczncj,
zwhaszeza w Europie z powodu
wojny na Ukrainie, prawdopodob-
nie przete%tu'% odpornoéé branZV
motoryzacyjnej, ktora juz wezesniej
borykata si¢ z niedoborami pol-
pr7ewodmkow i rosngcymi koszta-
mi produkeji.

Jednak kryzys energetyczny nie
jest ]edynym wyzwaniem dla po-
jazdow Clcktr)cznvch Niedobo-
ry  polprzewodnikow uderzyly
w produkeje motoryzacyjng od
czasu Wybuchu pandcmii koro-
nawirusa (COVID-19) w marcu
2020 roku. To szczegolnie dotkne-
lo pojazdy elektryczne z akumu-
latorem (BEV), ktore zazwyczaj
wymagajg dwukrotnie wiecej pél—
przewodnikoéw niz pojazdy kon-
wencjonalner.

Globalna recesja W scenariuszu
stagflacji jeszeze bardziej nasilita
ten trudny stan rzeczy, poniewaz
konsumenci stojg w obliczu zna-
czgcego  podwyzszenia  kosztow
zycia. Wraz z rosngcymi kosztami
débr podstawowych, duze zaku-
Py takie jak pojazdy Clcktrycznc,
moga zosta¢ odlozone przez kon-

. N

sumentow, poniewaz priorytetowo
traktuj% oni Wvdatki codzienne,
takie jak media i zywnosc.

W sytuacji, gdy pojazdy elek-
tryczne stajg si¢ mniej przystepne
cenowo, moze to wplyna¢ na po-
nowne zainteresowanic pojazda—
mi z silnikiem spalinowym, cho¢
oczekuje sie, ze bedzie to zmiana
krocko- i srednioterminowa, po-
niewaz rzgdy nadal opowiadaja
si¢ za mobilnos’ciz} 0 niskiej emisji.



= SPECJALNY
o TOWAR

C SPECJALNE
= WYMAGANIA

GROW
YOUR
BUSINESS

we will take care
of the logistics

* Operator logistyczny doswiadczony w kreowaniu
dedykowanych rozwigzan dla branzy e-mobility.

* Odpowiednio przeszkolony zespot obstugujgcy
petny tarncuch dostaw.

» Kierowcy ciezarowek z licencjami ADR, w tym na
zbiorniki i z licencjg na opréznianie/wypetnianie
zbiornikow z materiatami niebezpiecznymi.

* DGSA w petnym wymiarze godzin.

» Ciezarowki z licencjq na materiaty niebezpieczne
(FL/EX 1), rowniez dedykowane naczepy
z cysternami RF-ISQO.

* Magazyny oraz depot kontenerowy
przystosowane do legalnego i dtugotrwatego
sktadowania towarow niebezpiecznych.

|m

Transport kolejowy

Temperatura
kontrolowana

ADE@GON
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Transport
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Transport towaréw
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Magazynowanie
® ...9 y

Agencja celna
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Skiad celny

ADECON

BATTERY WAREHOUSE

Magazyn ADECON Battery Warehouse to magazyn,

ktorego wizytowkq jest najwyzsza jakose oraz spet-
nienie niezwykle restrykcyjnych norm bezpieczenstwa,
majgc na uwadze jego przeznaczenie gtéwnie pod
ADR Class 9-UN 3480.

baterie litowo-jonowe (Li-lon) -

Poland | ADECON Sp. z o.0.
Debe 47a | 62-817 Zelazkow
contactus@adecon.eu
www.adecon.eu

Germany | ADECON Logistics GmbH
Nagelsweg 28, 20097 Hamburg
info@adecon-logistics.de
www.adecon=logistics.de

POTRZEBUJESZ ROZWIAZAN
LOGISTYCZNYCH?

NAPISZ DO NAS: sales@adecon.cu
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Konieczne sa nowoczesne i perspektywiczne
rozwiazania w zakresie mobilnosci

Nisko- i zeroemisyjna mobilnos¢ ma kluczowe
znaczenie dla zrownowazonego rozwoju Polski

- od kwestii edukacji, przez zdrowie czy zmiane
klimatu, po inkluzywny wzrost gospodarczy. Dla
osiagniecia tych celow konieczne s3 nowoczesne
i perspektywiczne rozwigzania w zakresie mo-
bilnosci, ktora jest sita napedowa spotecznosci,
budujac silng i stabilnag gospodarke. Polacy coraz
bardziej przekonuja sie do samochodow elek-
trycznych, o czym swiadczy ich wzrost sprzedazy.

dr Mira Poreba

ekspertka, Polska Izba Rozwoju
Elektromobilnosci

Obecnie w Polsce zarejestrowanych
jest okolo 30 tys. W pclni Clcktrycz—
nych samochodow (BEV, czyli bat-
tery electric vehicles), prawie drugie
tyle stanowig hybrydy typu plug-in
(PHEV, czyli plug-in hybrid electric
vehicles). Trzeba jcdnak podkrcélié
ZNaczZNy Wzrost rejestracji — przez
pierwsze dziesie¢ miesigey 2022 roku
zarejestrowano o 47 proc. samocho-
déw wiecej niz w tym samym okre-
sie w 2021 1. (dane PZPM). Wedtug
Polskiej Izby Rozwoju Elektromo-
bilnosci, niemal polowa wszystkich
samochodow elekeryeznych pojawia
sic w najwickszych miastach,

Konieczny rozwéj

infrastrukeury fadowania

Dlatcgo kluczowy jest dynamicz—
ny rozwoj ogolnodostepnej infra-

struktury tadowania. Zmiany, keore
obecnie przezywa rynek samocho-
dowy, qu% zachodzi¢ szybciej, niz
poczatkowo zakladano. Infrascruk-
tura musi rozwija¢ si¢ nie tylko
w miastach, ale przy glownych
szlakach komunikacyjnych (auto-
strady, drogi Cksprcsowc sieci TEN-
-T). Stacje benzynowe funkcjonu—
jace w obecnym ksztalcie réwniez
czeka transformacja — potrzebne
bedg punkty szybkiego fadowania
pojazdéw Clcktrycznych. Pod ko-
niec pazdziernika 2022 1. w Polsce
funkcjonowalo 2494 ogolnodostep-
nych stacji ladowania pojazdéw
elektryeznych (4821 punktow).
28 proc. z nich stanowily szybkie
stacje ladowania pr%dem sta}ym
(DC), a 72 proc. — wolne tadowarki
pr%du przemiennego (AC) o mocy
mniejszej lub rownej 22 kW. W paz-
dzierniku uruchomiono 34 nowe,
ogolnodostepne  stacje tadowania
(83 punkey). Jest to jedna z najmnicj
gqstych sieci tadowania w Unii Eu-
ropejskiej, poniewaz ma 100 km
drég przypada u nas 0,7 stacji fa-
dowania. Porownujgc z najbardziej
rozwinietymi rynkami — 64,3 stacji
w Holandii, 57,9 w Lukscmburgu
i 25,8 w Niemczech wyraznie widac,

7e tOznica jest ogromna. Musimy
szybko nadrabia¢ zalcglos’ci.

Kreujgc miejsca pracy i zawody
Ro7wijaj%cy si¢ rynek elekeromobil-
nosci kreuje szereg nowych zawo-
dow, modyfikujgc j iednoczeénie te
juz funkcjonujace. Pl zewiduje  sie,
ze czs¢ zawoddw moze znikngc. Do
nowych zawodow w tym zakresic
zaliczamy m.in. mechanika samo-
chodow elektrycznych,  specjaliste
od po]azdow autonomicznych (AV)
oraz mnostwo profesji zwiazanych
z rynkiem baterii. Ponadto szans¢ na
rozwdj i nows kariere maja fachow-
cy tacyj ak np. clcktrycy przy instala-
Cjach i utrzymaniu stacji fadowania,
eksperd ds. bezpieczenstwa syste-
mow energetycznych, inzynierowie
produkeji w fabrykach samochodow
elekeryeznych, eksperci rozwijajacy
SYSLEM CZyStego transportu w samo-
rzadach czy specjalisci ds. recyklingu
zuiytych baterii.

Stworzyé odpowiedni

ckosystem elektromobilnosci
Kluczowe jest stworzenie odpo-
wiednicgo ekosystemu elekeromo-
bilnosci, poniewaz brak rozwoju

| A

jednej dziedziny spowoduje, ze
pozostale bedg rozwijaly sie duzo
wolniej. Elektromobilnos¢ stanowi
nowg galgz gospodarki, keora jest
wiclkg szansg dla polskich firm.
Wiele swiatowych marek ulokowato
swoje zaklady produkeyjne w Pol-
sce, co spowodowalo rozwoj bran-
zy dostarczajacej komponentéw do
samochodow. Pozwoli to polskim
poddostawcom  wejs¢ na  wyzszy
poziom lancucha wartosci, jak TOW-
niez poszerzy¢ skale  dziatalnosci.
Doswiadczenia panstw, keore do-
skonale rozwijaja elekeromobilnose,
wskazujg, ze najlepszy sposob na
zmiang swiadomosci w ym obsza-
rze jest edukacja oraz rozne projek-
ty pilotazowe, utatwiajace dostep do
samochodow elekerycznych.
Nie mozna zapomina¢ o dekar-
bonizacji transportu  ciezarowego
- to kolejne duze wyzwanie dla
Polski zwigzane z dostepnoscig
punktéw ladowania. Obecnie park
clekeryeznych  samochodow  do-
stawezych i cigzarowych liczy 2638
sztuk. Park autobusow  elekerycz-
nych to obecnie prawie 8oo sztuk,
L. e
coraz czesciej pojawiaja si¢ rowniez
autobusy na wodor.

W zgodzie z regulacjami

19 paz’dziernika 2022 1. Parlament
Europejski popart Rozporzadze-
nie w sprawie infrastruktul‘y pa-
liw altematywnych (AFIR), ktore
wyznacza wigzace cele w sprawie
rozbudowy infrastrukeury tado-
wania samochodow elekerycznych
w panstwach czlonkowskich. Pod-
wyzszono cel minimalnej mocy
publicznie dostgpnych stacji ta-
dowania w przcliczeniu na 1iczb(§
zarejestrowanych  samochodow
elektrycznych oraz podniesiono
moc hubdéw ladowania dla samo-
chodéw osobowych, ktore majg
by¢ umieszczone co 6o km na
europejskiej sieci drogowej TEN-
-T. W 2025 1. ich moc ma wyno-
si¢ minimum 6oo kW do konca
2025 1. i 900 KW do konca 2030 .
Dodano rowniez mechanizm gwa-
rantujacy budowq infrastruktury
do ladowania samochoddéw elek-
trycznych we wszystkich krajach
cztonkowskich. Do kotica 2027 .
w kazdym z nich ma powstac in-
frastrukeura fadowania odpowia-
dajgca 3 proc. floty samochodow
lektryczn}ch w ogélne' liczbie
rejestracji i 5 proc. do 2030 1. Pod-
wyzszono tez cele dla infrastruk-
tury elektrycznych samochodow
ciezarowych,  poniewaz  huby
do ich ladowania maj3 powstaé
co 60 km wzdluz glownych cras
siecci TEN-T. Ich moc ma wy-
nosi¢ 2000 kW do konca 2025 r.
i 5000 kW do konca 2030 1.

AFIR  stanowi kamien milowy
w rozwoju elekeromobilnosci w Unii
Europejskiej. Jest gwarantem szyb-
kiego rOZWOju stacji do fadowania,
co bedzie mialo bezposrednie prze-
lozenie na skokowy WZIost sprzcda—
zy samochodow elekeryeznych.

PILEA — POLSKA MYSL TECHNICZNA

PILEA to pierwszy polski autobus od poczatku
zaprojektowany jako pojazd elektryczny, wyko-
nany w ponad 60 proc. z polskich komponentow.

Wszystkie wersje autobuséw,
ktére produkuje Spoétka ARP
E-VEHICLES, oparte sa na pol-
skiej mysli technicznej. Aktu-
alnie oferta ARP E-Vehiceles
obejmuje trzy niskopodtogo-
we modele PILEA 8,6 m, PILEA
10 m i PILEA 12 m, oferowane
w dwdch wariantach: miejskim
i podmiejskim/szkolnym. Tego-
roczny debiutant, zaprezento-
wany podczas targéw TRANSE-
XPO w Kielcach, ma 12 metréw
dtugosci i nalezy do najlepiej
sprzedajacej sie klasy na polskim
rynku nowych autobuséw, klasy
MAXI. Pojazd ten ma maksymal-
ng pojemnos¢ baterii 580 kWh.
Zestaw akumulatoréw obejmu-
je osiem paczek baterii, uloko-
wanych zaréwno w podtodze,

jak i na dachu. Zasieg tej wers;ji
to nawet ponad 500 km. Maksy-
malna pojemnosc¢ wersji 12 m to
nawet 108 pasazerdw.

Glowne zalety oraz przewagi
konkurencyjne autobuséw
PILEA:

+ pojemnos¢ w wersji miejskiej,
mimo mniejszych od standar-
dowych wymiaréw, zabiera na
poktad do 65 pasazerow w wa-
riancie 8,5 m i do 85 pasazeréw
w wariancie 10,0 m.

« innowacyjne rozwiazanie pole-
gajace na zamontowaniu baterii
pod podtoga,

« wyjatkowe wiasciwosci trakcyj-
ne dzieki obnizeniu srodka ciez-
kosci — PILEA osigga znakomita
stabilnos¢ toru jazdy zapewnia-

jaca petne bezpieczenstwo, na-

wet w czasie pokonywania naj-
trudniejszych zakretow,

+ przystosowany do przewo-
zu os6b niepetnosprawnych,
mimo baterii pod podtoga, ni-
skopodtogowy na catej dtugosci
(100 proc.), bez stopni poprzecz-
nych, wyposazony w rampe
i ukfad przykleku,

« innowacyjny silnik w technolo-
gii PMSM (synchroniczny z ma-
gnesami statymi) gwarantujacy
niezawodnos$¢ i doskonate osig-
gi (przyspieszenie, sprawnos¢
i moc wystarczajagcg do poko-
nywania nawet najbardziej stro-
mych wzniesien),

+ ekonomiczny w eksploata-
¢ji i obstudze dzieki zasilaniu
elektrycznemu oraz systemowi
odzyskiwania energii (koszty
energii moga by¢ nizsze nawet
o 70 proc. w stosunku do auto-
busu z silnikiem Diesla),

« Ztozony z lekkich, trwatych i ta-

twych do wymiany elementow
konstrukcyjnych, ktére obni-
Zajg mase pojazdu, a w konse-
kwencji zwiekszajg jego zasieg
o ok. 10 proc.,, (szkielet wyko-
nany ze stali nierdzewnej, a po-
szycie z aluminium i laminatéw
poliestrowych),

« cichy i zeroemisyjny, a wiec
przyjazny srodowisku,
«wyposazony w dodatkowe udo-
godnienia zapewniajace kom-
fort i bezpieczenstwo pasaze-

rom, takie jak tadowarki USB
umozliwiajace dofadowanie te-
lefonu, elektroniczne tablice
informacyjne, system monito-
ringu wizyjnego, tacznos¢ Wi-Fi,
klimatyzacje, system gaszenia
pozaréw oraz witasng tadowarke
poktadowa,

« wyposazony w baterie o po-
jemnosci umozliwiajacej zasieg
nawet do ponad 500 km na jed-

nym tadowaniu.
MATERIAL PARTNERA




