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PATRON RAPORTU:

WYNAJEM DEUGOTERMINOWY AUT
/DOBYWA RYNEK W POLSCE

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez PZWLP,
podsumowujacymi miniony rok, wynajem dtu-
goterminowy samochodéw dalej zdobywa polski
rynek. Eksperci organizacji podkreslaja, ze trud-
na sytuacja gospodarcza, wysoka inflacja i ro-
snace stopy procentowe, s3 czynnikami, ktorych
negatywny wptyw jest ograniczony i zamortyzo-
wany przez charakterystyke produktu jakim jest
wynajem dtugoterminowy.

Michat Jankowski

dyrektor biura, PZWLP

Nie stabnie ekspansja tej formy
finansowania aut wsrod przedsic-
biorcow w naszym kraju. W cza-
sach kryzysu, do wynajmu dlugo-
terminowego jeszcze bardziej niz
wezesniej przekonuje stala rata,
uwzglqdniaj%ca Wszystkie koszty
zwigzane z eksploatacjg samocho-
du oraz brak koniecznosci wkladu
whasnego przedsicbiorcy.  Rozwoj
wynajmu  dlugoterminowego, po-
mimo zakldcen i niesprzyjaj%cych
czynnikow  ekonomicznych, kon-
sekwentnie przyspiesza od prawie
2 lat. Na koniec poprzedniego roku
tempo wzrostu tej branzy osiagnelo
poziom 10,3 proc. /. Tylko w ciggu
2022 roku udzial wynajmu dlugo-
terminowego w sprzedaiy samo-
chodow do firm w Polsce zwigkszyt
§i¢ 0 3,3 p-p-, PO TOzZWigzanie to si¢-
galo W minionym roku blisko 3 na
10 firm nabywajgcych w tym czasie
nowe auta. Coraz chqtniej Z wWynaj-
mu dlugoterminowego korzystaja
rowniez najmniejsi przedsigbior-
cy w kraju, Cz€sto zastepujac nim

wczeéniej Wykorzystywany klasycz—
ny leasing.

2022 tok byl juz trzecim z rzedu
trudnym dla rynku motoryzacyj-
nego. Z polskich salonow wyje-
chalo niecale 420 tys. nowych aut
osobowych, czyli nawet mnicj niz
w roku 2020, w szezycie pandemii
Covid (wowczas bylo to ponad 428

Dynamika catkowitej sprzedazy (firmy i osoby prywatne)

tys.). W stosunku do 2021 1. spadek
sprzedaiy Wyniésl 6 proc. r/r. Na
kryzys w branzy motoryzacyjnej
W Coraz Wiqkszym stopniu zaczy-
na wplywac¢ juz nie ograniczona
dostgpnos¢ nowych aut spowodo-
wana przerwanymi lancuchami do-
staw, ale obnizony w wyniku wyso-
kich cen, inﬂacji i rosn%cych stép
procentowych popyt. Na tle Unii
Europejskiej Polska wypada nieco
gorzej, gdyi na terenie caiej UE
sprzedaz nowych aut osobowych

byla w 2022 1. nizsza 0 4,6 proc. t/r.

Firmy kupily 0 9,9 proc. mniej

aut niz w 2021 roku, duzy spadek
importu uzywanych samochodow
Niezmiennie od wielu lat glownym
filarem sprzedazy nowych samo-
chodow w Polsce sg firmy i przed-
sigbiorey, ktorzy w zeszlym roku

nowych aut osobowych w Polsce w poréwnaniu

Z rynkiem UE w 2022 .

Zrédto: IBRM Samar/ACEA

Polska

odpowiadali za sprzedaz 71 proc.
nowych aut osobowych, lacznie
nieco ponad 2982 tys. Ale, udzial
firm w sprzedazy nowych samocho-
dow w minionym roku zmniejszyl
sie 0 3,1 p.p. w ciggu roku. Firmy
nabyly 0 9,9 proc. mnigj nowych
aut osobowych niz rok wezesniej.
Co cickawe, w przypadku klientow
indywidualnych sprzedaz W tym
zakresie byla wicksza 0 5,2 proc. 1/r.
Znaczgco  mniejszy, bo az
0 17,8 proc. t/r byl w 2022 roku
import aut uiywanych 774 granicy,
za ktéry odpowiadaj% w zdecydo—
wanej wickszosci osoby prywatne.
Zdaniem ekspertéw PZWLP jest
to zjawisko pozytywne, z uwagi
na fake, ze sprowadzane zza gra-
nicy do Polski samochody CzZesto
s3 w znacznym wieku, z duzymi
przebiegami i w nie najlepszej kon-

-4,6%

UE

dycji technicznej, co przeklada sie
na bezpieczeﬁstwo i ekologicznos’c’
tego typu aut. Klienci indywidual-
ni, jak Wynika Z dzmych, ch(;tniej
niz rok wezesniej siegali po pojazdy
nowe. Jesli juz decydowali si¢ na
zakup samochodu uzywanego, to
czesciej bylo to auto z rodzimego
rynku, np. po wynajmie dlugoter—
minowym. O ograniczonym im-
porcie mogly decydowad rowniez
po prostu wzgledy finansowe — na
ceng aut importowanych bardzo
mocno wplywaly bowiem wysokie
kursy walut, dodatkowo podnosza-
ce koszt takich pojazddw. Mimo to,
w zeszlym roku do naszego kraju
sprowadzono prawic 706 tys. samo-
chodow uzywanych. Warto jednak
przypomnieé, e jeszcze kilka lac
temu wartos¢ ta oscylowata nawet
wokol 1 mIn pojazddw.

Przedsigbiorcy poszukujg
przewidywalnych i stalych
kosztow — wynajem
diugoterminowy

dobrg odpowiedzig na
oczekiwania rynku

Niestabilnos¢ gospodarcza, nie-
pewna przyszlos¢, w tym rosng-
ce ceny aut i stopy procentowe,
wplywajgce na koszty finansowa-
nia spowodowaly, ze wielu przed-
sigbiorcéw i firm w Polsce WSLrZzy-
malo  decyzje o nabywaniu
nowych aut na potrzeby swojej
dzialalnosci. W efekeie laczna
sprzedaz nowych samochodow do
firm w 2022 1., a wigc we wszel-
kich formach finansowania do-
stepnych na rynku, byta mniejsza
09,9 proc. r/r. Jeszcze wickszy spa-
dek byt widoczny w przypadku

zakupu ze S’I'OdkO,W Wiasnych, kTC—
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Sprzedaz nowych
samochodow osobowych w Polsce
w 2022 roku

Osoby prywatne (klienci indywidualni)

29%

Zrédto: IBRM Samar/ACEA

@ +3.1%/r

dytu i k]asycznego leasingu liczo-
nych razem, gdyz wyniost 14 proc.
r/r. Inaczej sytuacja wygl%dala
jesli chodzi o wynajem dlugoter-
minowy, gdzie odnotowany zostal
WZTOost sprzedaiy 0 2,3 proc. r/r.
Wartos¢ wzrostu nie jest wielka,
ale bior%c pod uwage sytuacje
rynkowsg i wszechobecne spadki,
wyréinia pozytywnie wynajem
dlugoterminowy na tle rynku.

Finansowanie auta wynajmem
dlugotcrminowym odbywa si¢
poprzez sta}% rate  przez ca}y
okres wynajmu, uwzgledniajacy
na dodatek w sposéb zryczalto—
wany wszystkie koszty zwigzane
z biezaca cksploatacja i serwisem
samochodu takie jak np. napra-

wy, przeglady, ubezpieczenie czy

Firmy (klienci instytucjonalni)

71% © 31%wr

opony. Na wynajem dlugoter-
minowy coraz czesciej decyduja
si¢ réwniez najmniejsi w Polsce
przedsicbiorcy, czesto sa to pod-
mioty, ktore wezesniej korzystaly
z klasycznego leasingu. Wysoka
inﬂacj a i stopy procentowe, a tak-
ze rosngce ceny samochodow, to
sytuacja keora dodatkowo stymu-
luje wzrost popularnosci wynajmu
d}ugoterminowego, poniewaz za-
pewnia on malemu przedsicbiorcy
mozliwos¢ precyzyjnego zaplano—
wania Wszystkich kosztow ZWig-
zanych z autem, gwarantujge przy
tym stabilnos¢ tych obciqicr’l fi-
nansowych. Poza tym, w przypad-
ku wynajmu dlugoterminowego
w Wiqkszos'ci przypadkéw nie jest

wymagana oplata wstepna i nigdy

nie ma koniecznosci Wykupu auta
po zakonezeniu umowy.

Udzial wynajmu
dlugoterminowego w sprzedazy
nowych aut szybko rosnie
Konsekwencja relacywnie duzych
spadkow sprzedazy w konkuren-
cyjnych  formach  finansowania
samochoddw w zestawieniu ze
wzrostem w tym zakresic w przy-
padku wynajmu dlugoterminowe-
g0, jest wzrost udziatu wynajmu
dlugoterminowego w catkowitej
sprzedazy samochodéw do firm
w Polsce w 2022 1. W wynajmie
znalazly si¢ niemalze 3 na 10 no-
wych aut osobowych (28,1 proc.),

keore zakupily w minionym roku

W naszym kraju ﬁrmy i przed—
sicbiorey. Udzial wynajmu dhu-
goterminowego W sprzcdaiy
do firm zwickszyl si¢ o 33 p.p.
w ciggu roku. Na potrzeby wy-
najmu dlugoterminowego branza
nabyla w 2022 1. 83,9 tys. nowych
aut osobowych.

Udzial  wynajmu  dlugotermino-
wego w sprzedazy aut do firm
w Polsce konsekwentnie rosnie
na przestrzeni ostatnich lat. Tylko
w ciggu ostatnich 5 lat powiqkszy}
si¢ o prawic 7 p.p. Wyrazne przy-
spieszenie w tym zakresie wida¢
od roku 2020 1., czyli od poczgtku
pandemii, a wi¢ec od momentu, kie-
dy rozpoczgh si¢ trudna sytuacja
gospodarcza.

Tempo wzrostu wynajmu
dlugoterminowego aut

. . 9.
nieprzerwanie rosnie
od prawie 2 lat
Rosnaca sprzedaz oraz popular-
nos¢ wynajmu d}ugoterminowego
jest widoczna takze przez pryzmat
najwazniejszego wskaznika mierzg-
cego tozwoj tej branzy w Polsce,
a wiec k}czncj 1iczby aut znajdu—
j%cych sie W tej ustudze (aktywny
portfel pojazdow). Pod tym wzgle-
dem, na koniec grudnia 2022 T.
tempo wzrostu wynajmu  dlugo-
terminowego wynioslo 10,3 proc.
r/r. Dynamika rozwoju jest drugi
kwartal z rzedu na poziomie dwu-
cyfrowym i rosnie nieprzerwanie

juz od blisko 2 lat.

Dynamika sprzedazy nowych aut osobowych
do firm w Polsce (w podziale na rézne rodzaje finansowania)

2022 vs 2021

&
[

-9,9% r/r

Sprzedaz aut do firm

ogotem (wszystkie rodzaje

Wynajem dtugoterminowy

finansowania facznie)

Zrédto: IBRM Samar/ACEA
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Zalup + kredyt + klasyczny
leasing finansowy
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CREDIT AGRICOLE
CAREFLEET

doradzamy

REKLAMA

Finansujemy, zarzadzamy,

¢ Finansowanie wszystkich

marek i modeli samochodoéw
dostepnych na polskim rynku,
w tym aut dostawczych

« Bogaty, modutowy pakiet ustug
z obszaru zarzadzania flota

« Doswiadczony i zaangazowany
zespot ekspertow

& Wsparcie w niestandardowych
sytuacjach zwigzanych
z obstuga pojazdow

Indywidualne podejscie
i najwyzsza jakosc
swiadczonych ustug

\
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carefleet.pl
info@carefleet.com.pl
+48 22 561 71 81

Biuro handlowe:
ul. Zwirki i Wigury 18A
02-092 Warszawa
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Szanowni Panstwo

Oszczednosc czasu i pieniedzy to podstawa w dzisiejszym bizne-
sie. Przedsiebiorcy szukaja narzedzi, ktére im na nie pozwola. Jed-
nym z nich sa karty paliwowe. Ktére z nich, z punktu widzenia floty
firmowej, dostarczaja najkorzystniejsze rozwiagzania?

Redakcja Biznes Raportu,Gazety Finansowej” postanowita wyroz-

Emitent karty: DKV MOBILITY
Nazwa karty: DKV FLEET CARD +CHARGE

Dostep do najwiekszej, niezaleznej od marek, sieci ak-
ceptacji w Europie. W tym do okoto 413 tys. punktow
tadowania akceptujacych DKV FLEET CARD +CHARGE.
tadowarki AC oraz szybkie tadowarki pradu statego DC.
Korzystanie ze stacji réznych operatoréw, w tym m.in.
Green Box, EV Box, EV Plus. Mozliwos¢ wyszukania naj-
blizej potozonego punktu tadowania i aktywnych tado-
warek dzieki aplikacji DKV Mobility. Tg sama karta mozna
pfacic za standardowe i alternatywne paliwa.

siebiorcom.

o,

S 4

Dawid Kochalski

koordynator ds. integracji i wdrozen,
Grupa Inelo

Przewoznicy, keorzy do tej pory
nie zdecvdowah sic na taka in-
westycje, najczesciej wskazuja za
powod mata liczbg przewozonych
ladunkéw  lub  niewystarczajacy
budzet. Czy rzcczywiécic rozwig-
zania do zarzgdzania transportem
sa zarezerwowane jedynie dla du-
iych graczy, realizujz}cych Wigkszq
liczbg zlecen i posiadajgcych spo-
ry budzet na technologi¢? Trzeba
zmieni¢ przekonanie, ze technolo-
gie, w tym T™S przeznaczony jest
wylacznie dla duzych firm trans-
portowych i spedycyjnych. Na
polskim rynku sg juz dostepne
rozwigzania lekkie, webowe, keore
znacznie szybciej mozemy wdro-
zy¢ do przedsi¢biorstwa, a keore
przyniosg realng oszezednos¢ cza-
sui picnigdzy przy rclatywnic nie-
wielkim koszcie dla f‘lrmy.

Czym jest system TMS?

TMS jest oprogramowaniem do
zarz;}dzania transportem dla prze-
woznikow i spedycji. Najlacwic]
ujmujac — automatyzuje i przyspie-
sza ich prace, jedﬂoczeénie zmniej-

cow/uzytkownikow kart.

Emitent karty: PKN ORLEN
Nazwa karty: FLOTA

Karta z odroczonym terminem pfatnosci przeznaczona
dla firm, ktére miesieczne zuzywajag wiecej niz 1 tys. li-
row paliwa. Karta umozliwia bezgotéwkowe tankownie
na ponad 1,8 tys. stacjach ORLEN w Polsce. Rozliczenia
kart sg wysytane listownie lub za posrednictwem por-
talu flota.oreln.pl i zawieraja szczegétowe informacje
na temat przypisanych do kart wydatkow, co umozliwia
doktadng analize kosztéow generowanych przez kierow-
Bezpieczenstwo transakcji
zapewnia obowigzkowe uzycie 4-cyfrowego PIN-u przy
kazdym zakupie. Karta umozliwia réowniez pokrywanie
kosztéow autostrad (ustuga videotolling,ViaTOLL/via-
Auto) oraz parkowania (mobiParking), czy zakup ustug
dodatkowych takich jak myjnia. W ramach uzytkowania
karty przedsiebiorca otrzymuje dostep do internetowe-
go portalu flotowego, aplikacje mobilng mFLOTA OR-

LEN oraz e-fakture.

szajac tyzyko popelniania bledow
i daje wglad w cenne informacje
dotyczgce zlecenia na kazdym j jego
etapie. Pozw: ala takze monitorowac
platnosci i przeprowadza¢ analizy
rentownosci poszczegolnych zlecen,
a takze na bichco oceniac kondycjg
calego przedsigbiorstwa. TMS daje
rowniez mozliwosci dokladnego za-
planowania transportu czy plynne;
komunikacji z kierowcami i klien-
tami. W brszy transportowej
mozna spotkac si¢ z przekonaniem,
ze tego typu technologie przede
wszystkim przydajg sic duzym gra-
czom, poniewaz realiLuj% oni wiecej
zlecen i majg wigkszy budzet. Nic
bardziej mylnego. Na rynku dostep-
ne sg juz rozwiazania dedvkow ane
tej mnajliczniejszej grupie przed-
sighiorcow, ktora stanowi ponad
90 proc. wszystkich firm transpor-
towych - (,7\]1 MSP. To whasnie dla
takich firm powstaly narzedzia lek-
kie i webowe, ktore nie tylko moz-
na szybko wdrozyc do firmy, a przy
tym sg intuicyjne w uzyciu. Jesli ja-
kakolwick firma zastanawia si¢ nad
tym, czy stac ja na rozwigzanie typu
TMS, warto skonsultowac sie ze
sprawdzonym dostawcy, u keorego
mamy na przyktad wykupiona tele-
matyke. Dlaczego? Moze si¢ okazac,
ze integracja obu narzedzi przynie-
sie firmie nicwspéimicrnie wiecej
zysku, a jednoczesnie zaoszezedzi
czas np. jednego pracownika, keory
w tym czasie moze poszukiwac no-
wych kontrahentow i skupi¢ sie na
rozwoju przedsiqbiorstwa.

T™S ,,tradycyjny” aeTMS

— jakie sg roznice?

Jak wynika z raportu Gartnera, glo-
balny rynek TMS do 2024 1. osig-
gnie wartos¢ ponad 2 mld dolarow,
a udzial rozwigzan w modelu Saa$S
wzrosnie z blisko 40 proc. do ponad
6o proc.t Podstawowa rdznica po-
micdzy standardowa wersja TMS
a 13 Wystepujacy w modelu Saa$
jest taka, 7Ze ,,tradycyjne” TMSy
wystepuja w formie oprogramo-
wania, ktore jest instalowane na
serwerze w firmie, z kolei rozwia-
zanie chmurowe w modelu Saa$
jest dostepne po wykupieniu ustugi
i nie ma koniecznosci instalacji za-
den  programow. Oprogramowa-
nie TMS dzia}ajzice stacjonarnie
ma rozbudowany system i bogata
mozliwose integracji, co oznacza,
ze mozna go tgczy¢ z innymi syste-
mami wewngtrz przedsiqbiorstwa,
jak np. programem do zarzgdzania
magazynem, ksiggowoscig. Jedna
7 zalet takiego systemu jest TOW-
niez to, ze dane o firmie pozostaja
WeWngtrz organizacji pod warun-
kiem zachowania polityki bezpie-
czenstwa. Trzeba jednak pamigtad
o tym, ze TMS dzialaj%cy w archi-
tekturze  klient-serwer  wymaga
administracji. Czgsto laczy sie to
rowniez z koniecznoscia zatrudnie-
nia dodatkowej osoby na etat, ktora

ni¢ trzy karty: karte DKV FLEET CARD +CHARGE emitowang przez
DKV Mobility, karte Flota, emitowang przez PKN ORLEN, oraz karte
UTA emitowana przez UTA Edenred. Dlaczego wtasnie te? Zapra-
szamy do analizy opiséw ich funkcjonalnosci. Tam znajdziecie Pan-
stwo odpowiedz na to pytanie.

Redakcja

NAJLEPSZA
KARTA

PALIWOWA
fiiows 2022

Emitent karty: UTA EDENRED
Nazwa karty: Karta UTA

Karta UTA umozliwia bezgotéwkowe transakcje na ponad
75 tys. punktoéw akceptacji w 40 krajach Europy. Oferta
UTA Edenred doskonale sprawdzi sie w réznej wielkosci
firmach transportowych, spedycyjnych lub wykorzystuja-
cych flote dla whasnych celé6w. Proponowane przez emiten-
ta rozwigzania maja zastosowanie dla wszystkich typoéw
pojazdéw: od ciezarowych, dostawczych, autobuséw az
po samochody osobowe. UTA Edenred ma w swojej ofercie
wszystko to, co potrzebne kierowcy w trasie: m.in. zakup
paliwa, optaty drogowe, myjnie, promy, ustugi serwisowe,
pomoc drogowa, az po zwrot podatku VAT i akcyzy. Zale-
ta wspotpracy z emitentem jest takze odroczony termin
ptatnosci, lepsza kontrola wydatkéw, e-faktury, indywi-
dualne doradztwo, niskie ceny na stacjach oraz atrakcyjne
oferty specjalne i korzystne rabaty. Klienci UTA Edenred
bardzo czesto wybieraja réwniez UTA One® -

interopera-

cyjne urzadzenia do poboru optat drogowych w niemal
catej Europie. Aktualnie urzadzenie dziata w 17 systemach
i 15 krajach, a jego zakres jest systematycznie rozszerzany.

MSP w transporcie inwestuje w TMS w modelu SaaS

Rynek TMS (Transport Management System) caty
czas sie rozwija, a to miedzy innymi za sprawa
MS$P, ktdre coraz $mielej inwestuja w technologie
do zarzadzania transportem. Wedtug prognoz
sektor rozwigzan TMS w Polsce bedzie rost od 10
do 20 proc. rocznie, w szczegolnosci w zakresie
narzedzi dedykowanych matym i srednim przed-

quzie dbala o aktua]izacje syste-
mu, kopie bezpieczenstwa, a takze
zapewni prawidlowzz prace systemu
poprzez dostarczenie niezbgdnego
sprzetu np. zapasowych dyskow czy
zasilacza prqdotwérczego UPS-a.

Jesli przewoznik zdecyduje sie na

rozwigzanie SaaS-owe, to nie musi
przygotowywac si¢ do wdrozenia
narzedzia ani zatrudnia¢ dodat-
kowej osoby do obs]fugi systemu,
dlatego to polecane rozwigzanie
dla mnicjszych biznesow. Wystar-
czy jedynie dostgp do Internetu
i dane do logowania si¢, aby TMS
Zaczzﬂ wspieraé ﬁmkcjonowanie
firmy. Warto zaznaczy¢, ze dostaw-
ca takicgo rozwigzania dba réwniez
0 po]itykq bezpieczeﬁstwa danych
konkretnych ustugobiorcéw. Decy-
duj%c sie na konkrctny model TMS,
warto zaczg¢ najpierw od przeana-
lizowania potrzeb i funkeji, jakie
ma spelnia¢ w danej firmie i do
jakich procesow transportowych go
potrzebujemy.

Dlaczego warto

zainwestowa¢ w e TMS?
Niestabilna sytuacja gospodarcza,
wysokie koszt inflacji i ostabiona
pozycja polskiej waluty sprawia, ze
liczy si¢ natychmiustowa rcakcju
przewoznikow. Kazde opdznienie
w realizacji zlecenia transporto-

wego moze stono kosztowac firme,
nawet jesli dysponuje si¢ niewiel-
ka flotg. Dlatego tez systemy klasy
TMS pomagajg w realizacji zlecenia
na kazdym etapie — od jego przy-
jecia poprzez komunikach z kie-
rowca i dostawe az po niezbedne
rozliczenia, kontrolg platnos’ci ira-
porty. Przede wszystkim male firmy
transportowe powinny analizowac
WEWNELIZne procesy, a nie kierowac
sie wzorem dziatania duzych prze-
woznikow. Trzeba pamiqtac’ 0 tym,
ze to, co dziata u innych, nie znaczy,
ze takze Spra awdzi si¢c na w Llsnvm
podworku, bo mozemy miec "do
dyspozycji inne usoby m.in. roz-
nigee si¢ od siebie kontrakty czy
inng stawke wynagrodzenia dla kie-
rowcow itd. Aby latwiej i szybciej
kontrolowac wszystkie p}amos'ci
i dokonywa¢ analiz rentownosci
firmy na podstawie sprawdzonych
danych np. z dnia na dzien warto
wyposazy¢ sie w profesjonalne na-
rzgdzia do zarzqdzania transpor-
tem. TMS w modelu Saa$ jest nie
tylko produktem mniej wymaga-
jz%cvm do wdrozenia w firmie, ale
rowniez regularnie si¢ rozwija. Jesli
pojawiaja sic nowe funkc]ona]nosu
na rynku, to my je wprowadzamy,
a nasi klienci otrzymuja udoskona-
lony produkt ze wszystkimi nowo-
$ciami w ramach abonamentu, kto-
ry p}ac%. Dodatkowo trudno dzisiaj
prowadzi¢ firme transportowg bez
niezbednych narzedzi do pracy jak
np. mapy wyposazonej o atrybuty
cigzarowe do optymalimc'i tras czy
GPS-a. Warto ZAZTI'{CZVL ze duph—
kowanie wielu nar zqdm od réznych
dostawcow mija si¢ z celem, ponie-
waz jeé]i Zdecydujemy si¢ Wykupié
abonament za TMSa otrzymujemy
Wicloﬁlnkwjm narZ((dziL zdolne
do integracji z innymi systemami
mi¢dzy innymi z telematvl\% a kon-
solidacja zakupow u jednego do-
stawcy sprawi, ze te finalne koszty

bedy nizsze.
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Szanowni Panstwo

Zarzadzac flotag samemu czy we wspétpracy z ekspertami w tej dzie-
dzinie? Czesto w odpowiedzi na takie pytanie styszymy, ze wszystko
zalezy od wielkosci floty. A nie ma to nic wspdlnego z rzeczywisto-
Scia. Dzi$ juz jeden samochdd firmowy to flota, ktéra mozna oddac
w wyspecjalizowane rece. Czyje na przyktad? Odpowiedz na to pyta-

ALD AUTOMOTIVE POLSKA

ALD Automotive Polska jest czescig miedzynarodowe;j or-
ganizacji ALD Automotive, swiadczacej ustugi wynajmu
dtugoterminowego, finansowania i zarzadzania flotami
pojazdow w 43 krajach na catym swiecie. Na polskim ryn-
ku dziata od 2003 r., systematycznie zwiekszajac liczeb-
nosc¢ zarzadzanej i finansowanej floty. ALD Automotive
Polska jest cztonkiem Polskiego Zwigzku Wynajmu i Le-
asingu Pojazdéw. Swoim klientom zapewnia: atrakcyj-
na oferte - jako cze$¢ miedzynarodowej grupy Société
Générale ma staty dostep do kapitatu, dzieki czemu moze
finansowac¢ zakup samochodéw do floty klientéw na
atrakcyjnych warunkach, profesjonalizm - konsultanci fir-
my specjalizuja sie w zarzadzaniu i finansowaniu flot po-
jazdéw, majac w tym zakresie bogate doswiadczenie oraz
wiedze, elastyczne podejscie ekspertéw, ktére pozwala na
dostosowywanie oferty do indywidualnych potrzeb, do-
step do nowoczesnych rozwigzan utatwiajacych codzien-
ng eksploatacje samochodéw oraz zaawansowanych na-
rzedzi analitycznych i raportowania.

o najnowsze technologie.

CAREFLEET

Jedna z wiodacych polskich firm z branzy Car Fleet Mana-
gement. Pomaga przedsiebiorcom oszczedza¢ czas i pie-
nigdze, oferujagc kompleksowe i elastyczne rozwigzania
w zakresie finansowania i zarzadzania firmowymi flotami
pojazdéw. Dba o to, aby uzytkownicy jej aut bezpiecznie
i bezproblemowo mogli dotrze¢ tam, dokad chca, nie za-
przatajac sobie glowy obowigzkami zwigzanymi z admini-
strowaniem samochodéw stuzbowych. Proponuje ustugi
precyzyjnie dopasowane do indywidualnych potrzeb klien-
ta. Wspotpracuje ze wszystkimi obecnymi na polskim rynku
producentami samochodéw, dzieki czemu oferuje marki
i modele spetniajagce wymagania kazdego przedsiebiorcy.
Wie, ze oczekiwania i potrzeby klientéw moga ulec zmianie
w trakcie trwania kontraktu, dlatego dopuszcza mozliwosé
zmiany parametréw umowy, tak aby jej zalozenia odpowia-
daty realnym potrzebom kazdej firmy.

nie znajdziecie Panstwo w naszym zestawieniu, do ktérego analizy
zapraszamy. NagrodzilisSmy te firmy, ktére naszym zdaniem wyré6z-
niaja sie najwieksza otwartoscia na potrzeby klienta. Dzieki temu
tworza rozwigzania adekwatne do biezacych oczekiwan i w oparciu

ik owa
- | DERZY
A FloTY 2022
Redakcja

EXPRESS CAR RENTAL

Express Car Rental to najwieksza, dziatajaca od 1996 roku
polska firma wynajmujaca samochody z wtasna flota kil-
kunastu tysiecy pojazdéw. Jako jedyna w Polsce oferuje
ustugi w petnym spektrum czasowym - od minut, przez
dni, miesiagce az po lata. Obecnie zajmuje liderskie stano-
wisko na rynku wynajmu samochodéw w kategorii krot-
ko i srednioterminowej - udziat w tym segmencie wyno-
si az 40 proc. (dane PZWLP po Il kwartale 2022). Express
posiada sie¢ oddziatéw zlokalizowanych w najwiekszych
miastach w Polsce. Pojazdy dostarczane sa na dworce
kolejowe i lotniska w Polsce oraz w dowolnie wskazane
miejsca przez klienta. Ustuga Expressu jest catkowicie zdi-
gitalizowana - m.in. wszystkie dokumenty dostarczane sa
w formie e-mail, a wydanie pojazdéw dokumentowane
jest umowa podpisywana na tablecie. Marka wprowadza
wiele zaawansowanych rozwiazan technologicznych, kté-
re utatwiaja proces wynajmu samochodu - a to wszystko
zgodnie z przestaniem ,Kieruj sie wygoda”.

Czy polskie floty sa gotowe na transport autonomiczny?

Autonomiczny transport, choc do tej pory sta-
nowit raczej element wizji z gatunku science-
-fiction, coraz czesciej pojawia sie jako realny
kierunek zmian w szeroko pojetej komunikacji.
Juz teraz wiele przedsiebiorstw transportowych
zaczyna korzystac z innowacyjnych technologicz-
nie rozwigzan, umozliwiajacych przyspieszenie,
udoskonalenie oraz automatyzacje przewozow

i dostaw. Na jakim poziomie aktualnie znajduje
sie ta rewolucja? Jakie niesie za soba korzysci

i zagrozenia?

Maciej Maroszyk

dyrektor operacyjny,
TC Kancelaria Prawna

Zmniejszenie nat¢zenia ruchu i ilo-
sci kolizji, znaczgce oszezednosci
W zuzyciu paliwa 1 energii, mniejsza
emisja CO2, a moze zlikwidowanie
problemu niedoboru  kierowcow?
Jak wiele wskazuje, mtonomlczny
transport mogtby pomoc w rozwig-
zaniu dylematow, z kedrymi boryka
sig od wiclu lat komuniks acja na ca-
lym swiecie.

5 poziomow autonomii

W transporcie

Transport autonomiczny to wpro-
wadzenie do obiegu autonomicz-
nych  pojazdow, prowadzonych
docelowo bez ingerencji kierowcy.
Istnicje skala
autonomicznosci, stworzona przez
zawodows organizacje inzynierow

picciopoziomowa

zajmujgcych si¢ motoryzacjy, lot-
nictwem i maszynami Wykorzyst -
. I ~
wanymi w przemvsle — SAE Inter-
. . . - ! . .
national. Na jej dwoch najwyzszych

pulapach znajduja si¢ pojazdy, keo-
re nie tylko samodzielnie si¢ poru-
$74j3, ale i monitorujg oraz reagujg
na zmieniajgce si¢ warunki na dro-
dze — nie quz}c nawet wyposazone
w takie elementy jak kierownica.
jcd\n}, ,ludzk%” ingerencjg pozo-
staje wytyczenie kierunku podro-
zy. Aktualnie przykladem tego sa
spot}kaﬂe lokalnie, bezzalogowe
taksowki lub prototypy Tesli i Ge-
neral Motors. Najnizsze poziomy
dotyczg czesciowej lub warunkowej
automatyzacji, w keorych maszyny
poruszajg si¢ autonomicznie tylko
wokreslonych sytuacjach, a kie-
TOWCa UZywa Systemow wspomaga-
jacychjazde — na przyklad asystenta
pasa ruchu.

Tego typu rcwoluql dot\ /czy nie
tylko malych ur7z}d7en przewozy-
cych zywnos¢ lub pomagajacych
w poruszaniu si¢ niepelnospraw-
nym oraz samochodow osobowych,
ale réwniez i pojazdow cigzarowych
czy szynowych.

W branZy motoryzacyjnej najwigkr
si producenci wprowadzajg juz na
rynek modele, keore kwalifikowa-
ne s do poziomu trzeciego skali
SAE International. Co cickawe,
w ostatnim czasie rynek transportu
w Niemczech podbija startup Einri-
de, ktory przy pomocy elekerycznej
i autonomicznej ﬂoty Cianréwek,

mobilnosci  towarowej oraz  sie-
ciom fadowania i facznosci, umoz-
liwia inteligentne oraz ckologiczne
. ;

przewozenie towarow, tym samym
wspé}pracuj:%c Z najwigkszymi
koncernami z wielu r(')inych branz
przemystowych.

Przygotowania do

wiqkszej autonomii

Na razie nie jest jeszcze mozliwe
korzystanie z pojazdéw z najwyz-
SZego pulapu skali. Przcszkodq do
tego staje si¢ nie tylko stworzenie
bezpiecznego i dopracowanego
programu sterowania, ale przede
wszystkim brak odpowiednio roz-
budowanej inﬁ‘astruktury oraz
szezegotowych regulacji prawnych.
Unia Europcjska Wprowadzi—
la zmiang do Rozporz:}dzenia
nr 2019/2144, keodre dopuszcza
zautomatyzowanie pojazdéw
3 poziomu, co bedzie pozwalato
na wprowadzenie ukladéw za-
stqpu'qcych panowanie kierowcv
nad pojazdem. Wsrod nich mamy
urzadzenia  sygnalizacyjne, ukta-
du kierowniczego, przyspieszania
i hamowania, uklady dostarczajgce
pojazdowi W czasie rzeczywistym
informacji o stanie pojazdu i jego
otoczenia oraz systemy monitoro-
wania dostgpnosci kierowcy. Roz-
porzagdzenie dotyczy takze rejestra-
toréw danych na temat zdarzen
w pojazdach zautomatyzowanych,
zharmonizowanego formatu wy-
miany danych, na przyklad w od-
niesieniu do jazdy w kolumnie
pojazdow  roznych marek oraz
systemow  przekazujacych  innym
uzytkownikom drog informacje
dotyczace bezpieczenstwa.

Z kolei Francja wprowadzita dekret
w Dzienniku Urzgdowym — nowy
artyku]f (R. 3152—3) do kodek-
su  transportowego,  okreslajacy
Luprawnienia operatorow zdalnych
w kontekscie zautomatyzowanych
systeméw ransportu drogowego”.

Dokument okresla role i sposob
szkolenia 0sob nadzorujacych po-
jazdy autonomiczne. W swietle
prawa kontrola nad tego typu ma-
szynami bgdzic pozostawiona tylko
mkwahﬁkowme kadrze, spetnia-
jacych okreslone warunki.
Przymiarki w tym aspekcie poja-
wiajg si¢ rowniez w Stanach Zjed-
noczonych i Australii, gdzie prze-
prowadzano testy autonomicznych
pojazdow na krajowych drogach.
Niestety, podeczas tych ckspery-
mentow  odnotowywano  bardzo
duza ilos¢ kolizji, stad pojawilo sie
wazne Zagadnienie - odpowiedzial—
nos¢ karna i cywilna w przypadku
wypadkow drogowych z udzialem
autonomicznych Poj azdow.
Natomiast w przypadku Polski,
wszystkic Zapisy zawarte w art. 651{
w ustawie o ruchu drogowym od-
noszy si¢ do prowadzenia prac ba-
dawezych zwigzanych z testowa-
niem pojazdow autonomicznych.
W trakeie testow w pojeidzie musi
znajdowac sie osoba posiadajaca
uprawnienia do kierowania pojaz-
dem, ktora w kazdej chwili moze
przeja¢ kontrole nad nim.

Czas na 100 proc. samodzielno$ci?
W dalszym ciagu nie wiemy, kto be-
dzie odpowwdnalm w prﬂpadku
kolizji: uzytkownik pojazdu, twor-
ca oprogramowania lub nawigacji
GPS, czy moze producent? Jest zbyt
wiele czynnikow, keore mogg wply-
nqc’ na zakres odpowiedzialnoéci
danej strony, co — w ocenie eksper-
tow z TC Kancelaria Prawna — sta-
nowi dodatkows trudnos¢ przy
wprowadzeniu adekwatnych prze-
piséw. Zwracajg oni jednak uwage
na to, Z¢ wraz z wprowadzeniem
automatycznych pojazdow, zniknie
wicle czynnikow wypadkogennych
— m.in. przekraczanie predkosci,
jazda pod Wplywem niedozwolo-
nych substancji czy lekcewazenie
znakow drogowych.

Perspektywy i negatywy
Autonomiczny  transport
przynies¢ wicle odczuwalnych i po-

moze

zytywnych zmian — wsrod nich
oszczgdnos'ci W zuzyciu paliwa
i energii, mniejszg emisje CO2, ogra-
niczenie natezenia ruchu oraz ilosci
Wypadkc')w, a takze zlikwidowanie
problemu niedoboru kierowcow.
Autonomiczny transport to wa-
chlarz mozliwosci — taka flota
moglaby by¢ w uzyciu 24 godziny
na dobg i siedem dni w tygodniu,
podczas gdy ,zwykly” pojazd z jed-
nym kierowcg moze jechac tylko
dziqwiqc’ godzin na dobq. W ten
sposob  produktywnos¢  znaczgco
by wzrosta, przy spadku kosztow
emisji i zatrudnienia, ktore obec-
nie stanowi wysoki procent kosztu
calego transportu.

7 drugicj strony petna automatyza-
Cja transportu to ograniczenie rynku
pracy kierowcow. Skoro zapotrze-
bowanie na tego typu specjalistow
zma]aloby, to wielu pracownikéw
utraciloby nie tylko bonusy i wyso-
kie zarobki, ale i nierzadko miejsce
pracy — na przyklad w pr7vpad1<u
lokalnych dostawcow czy kurierow.
Polska i jest na]w1gkszvm przcwoz—
nikiem Europy a transport stanowi
jedna z najwigkszych galezi PKB
w naszym kraju. Stad w momencie
wprowadzenia pojazdow autono-
micznych trzeba si¢ liczyé z tym, ze
wicle 0sob straci prace.

Postep w transporcie autonomicz-
nym 1@2)7 nie tylko w quach kon-
struktorow i programistow odpo-
wiedzialnych  za  przygotowanie
takich maszyn do codziennej pracy,
ale takze 1 ustawodawcow. To na
ich barkach spoczywa stworzenie
takich regulacji prawnych, dzicki
kedrym pojazdy prowadzone przez
sztuczng inteligench quq W sta-
nie funkcjonowac obok pojazdow
prowadzonych przez kierowcow.
A zapowiadane projekty datowane
sa dopiero na rok 2040.
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BIZNES RAPORT

JAKI BEDZIE 2023 ROK
DLA TRANSPORTU?

Spowolnienie gospodarcze
skutkujace mniejsza iloscia
zlecen, wzrost cen paliw

i optat drogowych, rosnace
stopy procentowe, niepokoja-
ca konkurencja cenowa, pro-
blemy z zatrudnieniem czy
zmiany, jakie przyniost Pakiet
Mobilnosci - to tylko niektére
z problemow, z jakimi musieli
mierzyc sie w ostatnim czasie
przedstawiciele rynku trans-
portu, spedycji i logistyki.
Czy trudna sytuacja na ryn-
ku TSL utrzyma sie rowniez
w2023 r.?

Maciej Maroszyk

dyrektor operacyjny,
TC Kancelaria Prawna

Eksperckie prognozy dotyczgce 2023
roku w branZy TSL nie s3 do konca jed—
noznaczne. Z jednej strony wiele glosow
mowi o zwigkszeniu obrotéw i zatrudnie-
nia oraz moiliwym zatrzymaniu rosngcej
inflacji. Mogloby to wplyna¢ korzystnie
na ponowny wzrost zapotrzebowania na
dobra i ich transport. Z drugiej jednak
strony, dla przewazajgcej czesci uczest-
nikow rynku, najbliisza przyszlos’c’ jawi
si¢ w niezbyt optymistycznych barwach.
Dotyczy to miqdzy innymi probleméw
Z rentownos’ci% biznesow, trudnosciami
w platnosciach, wzrostu wszelkich kosz-
tow — cen paliw, oplat drogowych, podat-
kow, kosztow zatrudnienia, jak rowniez
spadku ilosci zlecen i konsekwencji zwia-
zanych V7 decyzjami politycznymi Unii
Europejskiej.

Ze wzgledu na problematycznos¢ nad-
chodzgeych miesigey, w branzy na pewno
pojawig si¢ wiqksze trudnosci z platno—
$ciami. Zwiqkszy sig takze liczba upadlo—
sci i prob restrukturyzacii firm.

Czy zatem kolejne miesigce qu% duiym
wyzwaniem dla flot? Jakie szanse i za-
grozenia mogg nas czeka¢ w najblizszym
czasie?

Wzrost obrotow?

Cho¢  swiatowg gospodarke pochlania
kryzys, optymistyczne glosy w branzy
TSL obserwuj% WZrosty produkcji prze-
mystowej i spodziewajg si¢ zwickszenia
obrotow w 2023 1. Jest to zwigzane przede
wszystkim z dotychczasowymi inwesty-
cjami w rozwdj zasobow logistyczno-
—magazynowych, a takze atrakcyjnos/ci%
Polski jako jednego =z najwickszych,
europejskich przewoinikéw. Przewa-
ga w swiadczeniu uslug transportowych
opiera si¢ na weigz nizszych niz inne kra-
je kosztach operacyjnych czy topowych
lokalizacjach logistycznych, co — mimo
rosngcej inflacji, mniejszej ilosci plano-
wanych inwestycji magazynowych oraz
spadajacej liczby zamowien — ma pozwo-
li¢ w najbliiszym czasie na sprawne funk-

cjonowanie rynku transportu, logistyki
i spedycji‘ Co wazne, wzrost obrotéw ma
dotyczy¢ szczegolnie transportu miedzy-
narodowego, Zwigzanego 7z utrzymujg-
cym sie, Wysokim wskaznikiem sprzedaiy
internetowej i detalicznej.

Zwiqkszenie zatrudnienia,

ale i ptacy minimalnej

Warto Wspomnieé, ze pozytywne pro-
gnozy na 2023 obejmujg rowniez aspeke
mniejszej redukcji etatow, a takze zwiqk—
szenia zatrudnienia nowych pracowni-
kow w sektorze. Jak deklaruja uczestnicy
rynku TSL, ponad polowa 7z nich otwarta
jest na poszerzenie zasobow pracowni-
czych — zwlaszeza pod kgtem wyspe-
cjalizowanych kierowcow samochodow
ciezarowych, ciggnikéw siodlowych oraz
autobusow, z ktérych brakiem branza
zmaga si¢ juz od dluzszego czasu.

W kwestii zatrudnienia, 2023 r. przywital
nas podwka% stawki p}acy minimalnej.
Objgta ona zaréwno Polske, jak i Niem-
cy, ktore postrzegane sy przez rodzimy
rynek transportu jako Jbrama” do innych
panstw Europy Zachodniej. Niestety
WZTOSt pensji w Polsce, jak i Niemczech,
wiaze si¢ ze zwickszeniem kosztow ope-
racyjnych. A w kabotazach i cross trade
pensja pracownika jest zalezna od kraju,
w jakim wykonuje transport — stad tez,
jeZeli dany przewoinik quzie Wykony—
wal sWo0jg prace na terenie Niemiec, musi
zosta¢ wynagrodzony zgodnie z prawem
niemieckim i Wynikaj%c% z niego stawk%
minimalng. Generuje to wigksze koszty
jego utrzymania.

A moze spowolnienie?

Wigksza czgs¢ uczestnikow rynku TSL
przewiduje jednak w 2023 roku mocne
spowolnienie dotychczasowego rozZwoju

branzy — szczegolnie w nicktérych pod-
sekcorach.

Wedlug danych zgromadzonych przez
TC Kancelari¢ Prawng przewidywany
jest spadek ilosci zlecen transportowych
nawet o okolo 20-25 proc. Choc czesc
klientow widzi szanse w odblokowaniu
glownego szlaku morskiego z Chin i od-
robieniu strat tg drogg, mimo tego spadki
qu% zauwazalne. Byly one widoczne tak-
ze w grudniu — kiedy to pomimo okre-
su s’wigctecznego i zwiqkszonego popytu
na transport, mozna bylo obserwowac
zmniejszona ilos¢ zlecen.

Mniejsze zapotrzebowanie na uslugi
transportowe to konsckwencja dzialan
wojennych na Ukrainie oraz poglebia-
jacego sie, ogélnoéwiatowego kryzysu
gospodarczego, energetycznego i surow-
cowego. Jest on widoczny w znaczgcym
zmniejszeniu popytu  gospodarstw  do-
mowych, nizszych obrotach handlowych
oraz spadku produkcji przemysiowej.
Taka sytuacja jest wyjatkowo pesymi-
styczna dla mniejszych, czgsto dziatajg-
cych lokalnie firm przewozowych. Spa-
dek ilosci zlecen nierzadko wigze si¢
dla nich z Wykonywaniem uslug ponizej
pewnej stawki i malejgeg rentownoscig
prowadzonych biznesow.

Wyisze ceny paliw i podatki

za transport

Istotng kwesti¢ stanowig takze progno-
zowane, niecpewne ceny paliw W 2023
roku. Cho¢ w 2022 r. ich wzrost zostal
ustabilizowany za sprawg zmniejszenia
stawki VAT z dotychczasowych 23 proc.
do & proc., wielu ekspertow z branzy
z niepokojem patrzy na najblizsze mie-
sigee przez pryzmat powrotu wysokosci
podatku do wezesniejszego poziomu oraz
Wzrostu o 13,3 proc. stawki oplaty pali—

wowej. Z drugiej jednak strony, zmniej-
szajgcy si¢ popyt wigze si¢c z mnicj-
szym zapotrzebowaniem na paliwo, co
moze przyczynié si¢ do zatrzymania
WZTostu cen.

Nie bez znaczenia w kwestii problemow,
ktore niesie za sob% 2023 T., $3 podwyZ—
ki podatkow minimalnych i maksymal-
nych od srodkow transportu. Jak podajg
cksperci TC Kancelarii Prawnej, wzrost
stawki zwigzanej z samochodami cigzaro-
wymi i autobusami bedzie wynosit ponad
II Proc., cO stanowi najwiqksz% podwyikq
od 25 lat.

2023 I. naznaczony jest takze poszerze-
niem listy platnych drog oraz zwigksze-
niem oplat za pokonywanie konkretnych
odcinkow. W przypadku tych drugich
wzrosty uderzg szczegolnie w samochody
cigzarowe — zaplacimy tu wigcej nie tylko
za przejazd autostradami, ale i drogami

99

Cho¢ w 2022 r. wzrost cen
paliw zostat ustabilizowany za
sprawa zmniejszenia stawki
VAT z 23 proc. do 8 proc.,
eksperci z niepokojem patrza
na najblizsze miesigce przez
pryzmat powrotu wysokosci
podatku do wczesniejszego
poziomu oraz wzrostu
0 13,3 proc. stawki optaty
paliwowej.
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ckspresowymi. Cho¢ podane wartosci
stawek sa groszowe — do 0,64 7zt za 1 km
dla pojazdéw do dwunastu ton, ostatecz-
na suma wydatkow dla wigkszych firm
transportowych moze Wynicéé nawet kil-
kadziesiqt tysiecy z}otych miesiecznie.

N ieprzychylna polityka klimatyczna UE
Duzo watpliwosci w 2023 1. niosg za soba
dzialania Unii Europejskiej dotyczgce po-
lityki klimacyeznej. Jest to spowodowane
projektem ustawy zakazujgcej produkeji
pojazdéw cigZarowych i ci;}gnikéw sio-
dlowych napedzanych silnikami spali-
nowymi, ktérej Wejécie W zycie wigze si¢
Z pojawieniem si¢ kosztownych trans-
formaciji calych flot oraz zmiang modelu
pracy firm transportowych.

Problematyczny Pakiet Mobilnosci

2023 T. €O takze zmiana Kodeksu Pracy
pod wzgledem ustalen wprowadzonych
w 2022 roku przez Pakiet Mobilnosci oraz
ustalenia dyrektywy dotyczqcej pracow-
nikow delegowanych. Cho¢ dotycza one
uregu]owania przewidywa]nos’ci i przej-
rzystosci warunkow pracy, ich wprowa-
dzenie moze doprowadzié do powstania
chaosu organizacyjnego w przewozach
oraz ponownego podniesienia wysokich
juz kosztow pracy.

Wazng rzecza bedg rowniez zmiany doty-
czgee bazy eksploatacyjnej. Od 1 stycznia
2023 T. musi ona mieé ty]e miejsc postojo-
wych, ile wynosi jedna trzecia pojazdow
zgioszonych do liccncji.

Co wiecej, ﬂoty WCigz quz} borykaé sie ze
zmianami, ktore przyniost z sobg wezesnie]
wspominany Pakiet  Mobilnosci. Jedna
z nich jest zmniejszenie zdolnosci przewo-
zowych na polskim rynku i krockich dy-
stansach mi¢dzynarodowych, jak réwniez
obowiazkowe przerwy po wykonaniu ka-
botaiy czy koniecznosé¢ powrotu pojazdu
do bazy eksploatacyjnej przedsicbiorstwa.

Cyfryzacja i automatyzacja branzy TSL
W swietle problemow, jakie ma przynies¢
ten rok, przedstawiciele braniy transpor-
tu, spedycji i logistyki szukaja rozwigzan,
ktore zapewnig stalos¢ i ci%glos'é prowa-
dzonych dzialalnosci. Jednym z nich jest
inwestowanic w cyfryzacjg 1 automatyza-
cje tancuchow dostaw, co moze stac si¢
motorem napedowym dla branzy. Dzicki
temu mozliwe bedzie odpowiednie pla-
nowanie i optyma]izowanie transportéw
i dostaw za pomoca zebranych wezesniej
dzmych oraz ustalenia najbardziej Wydaj—
nych, oraz oplacalnych scenariuszy wyko-
rzystania ﬂoty. Co wiccej, automatyzacja
tancucha dostaw moze przynies¢ wie-
le odczuwalnych i pozytywnych zmian
— znaczgce zwigkszenie szybkos’ci dziala-
nia, ominigcie ograniczen pracy ludzkiej,
a takze kilkukrotne powickszenie ilosci
rea]izow:mych zamowien i odci%ienie
poszezegolnych dzialéw firmy. Takie zro-
botyzowanic oraz cyfryzacja dzialalnosci
firm z braniy TSL umoi]iwi}aby rowniez
optymalizacjg procesu magazynowania,
co 7 pewnos’ci:i stzmowiloby nieocenio-
ng pomoc w nadchodzgcym, niepewnym
i ci(gikim okresie. Nie bez znaczenia byhl—
by wsparcie w pozyskiwaniu ofert z roz-
nych zrodet za pomoca unowoczcénioncj
dywersyfikacji, pozwalajgcej na rozsze-
rzenie dotychczasowych dziatan.
Cyfryzacja to szczegélny kierunek zmian,
keory rozwigzalby wiele problemow
braniy — zwlaszeza w przypadku Szersze-
go wdrazania e-fakcur i cCMR — eCMR
to bardzo przydatne narzedzie, keore po-
maga przy dokumentacji transportowej,

gwarantujac pelnz} Wygodq i oszczqd—
nos¢ czasu na wypelnianiu dokumentacji
CMR, takze ze wzglqdu na mozliwos¢ na-
tychmiastowego potwierdzenia zlecenia
przewozowego za pomocy elektroniczne-
go podpisu. Na biezaco informuje takze
o szczegolach przewozu w czasie rzeczy-
wistym. Dzi(;ki temu unikamy ryzyka
fraudow, czyli podrobienia dokumentow.
Co istotne, wersja elektroniczna ograni-
cza rOwniez opoOznienia w platnosciach,
pozwalajge na wystawianie fakeur tuz po
dotarciu tadunku do miejsca docelowego.

%

Floty wcigz beda borykad sie
ze zmianami, ktore przyniost
z sobg Pakiet Mobilnosci.

Cyfryzacja niesie za sobg nie tylko staly
- ~ .. .
dostgp do biezgeych informacji. Nie bez
znaczenia jest takze aspeke ekologiczny,
0zNaczajacy znaczgce ograniczenie ilosci

Zuzywanego papieru oraz facwe przecho—
wywanie i katalogowanie dokumentacji
W wersji online.

To samo tyczy si¢ systemu e-fakeur, keo-
re docelowo majg by¢ obowiazkowe od
1 stycznia 2024 roku. To, ze bez obecnosci
w systemie i odpowiedniego identyfika-
tora, faktur nie ma w obiegu, eliminuje
pojawianie si¢ falszywych dokumentow.
Dla nas jako kancelarii prawnej, w kon-
tekscie obrony naszych klientow i udo-
wadniania wykonania transportu, to na-

prawde ogromny krok do przodu.

SAIIS

b o eoooOC

I B S BNl i

REKLAMA

.

Przekonaj sie jak w prosty sposéb oszczedzaé paliwo i zmniejszy¢ koszty

eksploatacji pojazdéw, wykorzystujac sprawdzony system GPS

do monitorowania Twojej floty.

System SATIS to kompleksowe narzedzie stuzagce do monitorowania

i zarzadzania flotg pojazddw, parkami maszyn oraz pojazdami specjalistycznymi.

Wspomaga planowanie, umozliwia zwiekszenie efektywnosci pracy

oraz redukcje kosztow floty, niezaleznie od jej wielkosci.

Kluczowe funkcjonalnosci systemu SATIS:
» precyzyjne monitorowanie tras przejazdu w czasie rzeczywistym

» monitorowanie zuzycia paliwa

» kontrola stylu jazdy kierowcow

» optymalizacja tras przejazdu

» kontrola i zarzadzanie praca pracownikdow terenowych

» efektywne planowanie prac serwisowych i wczesne wykrywanie awarii

Mniej przejechanych

kilometrow

Wzrost efektywnosci

floty

ge

Mniejsze zuzycie
paliwa

Zmniejszenie kosztow

eksploatacji pojazdow

SATIS - poznaj nasze rozwigzania

X kontakt@satisgps.com

& +482218 22100

® www.satisgps.com




