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Jak to robia w Europie, czyli o rozwoju

-
|

elektrycznej infrastruktury

Zielona transformacja motoryzacji staje sie
rzeczywistoscia. Za sprawa m.in. Europej-
skiego Zielonego tadu, rynek samochodow
(zarowno osobowych, jak i uzytkowych) w naj-
blizszych latach przejdzie niemata przemiane.
Unijne dyrektywy daza bowiem do dekarboni-
zacji, a pomoc w tym ma elektryfikacja samo-
chodow Europejczykow. Jak wyglada euro-
pejska infrastruktura dla elektrykow? A jak na

tym tle wypada Polska?

AN

Adam Dutkowski

Product Manager,
Mercedes-Benz Vans

Zgodnie z przyjetym przez Unig
Europcjsk% rozporz;}dzcnicm, od
2035 I. NOwe sprzedawane samo-
chody majg by¢ bezemisyjne pod-
czas jazdy, ado 2030 T. producenci
samochodow powinni  zreduko-
wac cmisyjnos’é tzw. osobowek
0 55 proc. i vanéw o 50 proc. Wig-
ze si¢ to z duiymi zmianami na
rynku motoryzacji, co oczywis'cie
wzbudza niemale emocje, zarow-
no wsrodd produccntéw7 ] ak 1 kie-
TOWCOW. Sprawdzamy, czy Europa
i Polska sg gotowe na t¢ elekerycz-
na rewoluch.

Infrastrukcura na miarg potrzeb?
Jak podaje Europejskie Stowarzy-
szenie Producentéw Samochodow
(ACEA), w ubieglym roku w Unii
Europcjskicj zarejestrowano
12 mln pojazdow elekerycznych.
To prawie 30-procentowy wzrost
w poréwnaniu do 2021 rokur. Li-
derami w ubieglorocznym wzroscie
liczby clcktrykéw s3 Niemcy (472
tys. samochodow elekerycznych),
aza nimi Francja (162 tys.) i Wielka
Brytania (141 tys.). Na tym tle Pol-
ska wypada skromnie — w 2022 1.
zarejestrowano u nas jcdynic T
tysieey elekerykow. Choc te liczby
nie robia jeszeze duzego wrazenia,
to jednak obserwujemy, zZe procen-
towo sprzedaz rosnie z roku na rok
bardzo dynamicznic — juz teraz to
sa wielkosci rzqdu kilkudziesiqciu
procent, a moga by¢ jeszcze wyz-
sze. \X/idzimy, 7e zainteresowanie
kierowcow  samochodami  elek-
trycznymi w Polsce stale wzrasta,
zwhaszeza w zwigzku z wysokimi
cenami tradycyjnych paliw.

Biorgc pod uwage imponujgce

wyniki naszych sgsiadéw, moglo-
by si¢ Wydawac', ze na zachodzie
Europy infrastruktura pod samo-
chody elektryezne jest  wysoko
rozwinigta.  Rzeczywistos¢  jest
jcdnak nieco inna. Najwigkszym
problemem  Europy  Zachodnic;]
pod katem elekerykow jest bardzo
nierdwnomierne  rozmieszczenie
stacji  fadowania.  Zdecydowana
wickszos¢ europejskich fadowarek
znajduje si¢ na terenach Niemiec,
Francji, Wielkiej Brytanii, Holan-
dii i Hiszpanii. Tam bez problcmu
mozemy znalez¢ stacje tadowania
co kilkadziesigt kilometrow, nato-
miast w Polsce, we Wloszech czy
w Portugalii stacje s rozlokowane
co okolo 100-150 km. To oczywiécic
przektada si¢ na komfort podrozo-
wania — koniecznos¢ dokladnego
zaplanowania trasy, glownie pod
katem naladowania samochodu,
to jcdcn 7 powodéw, ktéry moze
opozniac przesiadke za kierownice
elekeryka.

Europejska infrastrukeura dla po-
jazdow elekerycznych jest bardziej
zaawansowana niz polska nie tylko
pod wzgledem liczby stacji tadowa-
nia, ale takze ich wyposazenia. Na
stacjach ladowania na Zachodzie
majdziemy wiecej stanowisk, bo
nawet do kilkunastu, keore dodat-
kowo sa zroznicowane pod wzgle-
dem mocy.

Benefity i wsparcie ,z gory”

Nicmaly Wplyw na rozwéj infra-
struktury, ale tez ca}ego segmentu
samochodow elekerycznych, majg
réinego rodzaju dotacjc i dodatko-

we korzysci oferowane przez rzady
poszcezegolnych  krajow  Europy.
Cho¢  udogodnienia  oferowane
kierowcom elektrykéw ro’ini% sie
w zaleznosci od danego panstwa,
to w wigkszosci dotyezg one doplat
lub ulg podatkowych, niedostep-
nych dla wlascicieli samochodow
napqdzanych silnikami spalinowy—
mi. W czesci krajow Europy (np.
Szwecji czy Francii) obowigzuje tez
system opodatkowania zaleznego
(w calosci lub tylko czgsciowo) od
emisji CO2 przez dany Poj azd.

Polska moze si¢ pochwali¢ po-
dobnymi rozwigzaniami, chot
wprowadzonymi pozniej niz na
Zachodzie. W lipcu 2021 roku uru-
chomiono program Narodowego
Funduszu  Ochrony  Srodowiska
i Gospodarki Wodnej ,Moj Elek-
tryk”. Ma on poméc w walce z re-
dukeja zanieczyszezenia powietrza
poprzez  dofinansowanie  zakupu
(lub leasingu) pojazdéw zeroemi-
syjnych. 7 jego tytu}u mozna uzy-
ska¢ doplate wynoszacy nawet do
27 000 zt (w przypadku kategorii
M, czyli samochodow osobowych)
lub do 70 000 ztotych (w kategorii
N1, samochodow dostawezych). Na
dodatkowe doplaty mozna liczyé
takze u samych dealeréw. W przy-
padku duicgo, rodzinncgo vana
Mercedes EQV producent prze-
widzial dofinansowanie w postaci
55 000 21 bruteo, z kolei decydujqc
sie na model eVito, mozna liczyc na
28 000 zt brutto ,premii”. To jednak
nie koniec beneficow. Wiasciciele
clekerykéw w Polsce bardzo cenig
sobie dodatkowe korzyéci, ktc')rych

nie spotkajzg w Europie. Chodzi np.
o swobodne korzystanic z buspa-
sOw czy zwolnienie z obowiazku
uiszczania op’(aty za parkowanie
w miejskiej strefie parkowania.
Samochody z zielonymi tablicami
wiadg takze do stref, do keorych
samochody spalinowe bedg mial
ograniczony wstep — tak b(gdzic np.
w Krakowie, ktory w 2024 1. utwo-
rzy Strcf(z Czystego Transportu.

Edukacja na pierwszym miejscu
Cho¢ rynek samochodow  elek-
tryeznych rosnie, a wraz z nowy-
mi unijnymi przepisami, zielona
transformacja [ransportu jest nie-
unikniona, eksperci podkreslajg, ze
potrzcbna jest cdukacj akonsumen-
tow. Przejscie na elekeromobilnose
dla wielu moze stanowi¢ nie lada
wyzwanie. Jazda i utrzymanie elek-
tryka rozni si¢ od tego, co znamy
z samochodow spalinowych. Po-
czgwszy od wrazen podczas samej
jazdy, przez koniecznos¢ planowa-
nia dluzszych tras, az po latwicjsze
i tansze serwisowanie — Polacy
muszg ,,nauczyé si¢” clcktryk(')w
i pozna¢ ich mozliwosci. W po-
wszechnej swiadomosci weiaz kra-
Zy sporo mitow na temat samocho-
déw napedzanych elekeryeznie jak
chocby te dotyczgce zasiegdw czy
kwestii ladowania. Jako Mercedes-
-Benz Vans cheemy jak najbardzicj
ulatwié naszym klientom przejs’cie
na elektromobilnos¢ i zapewni¢ im
odpowicdnic wsparcie nie tylko
W momencie wyboru samocho-
du, ale takze poprzez caly okres
jego uZytkowania.
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Jak zbudowac biurowa sie¢ tadowania
pojazddéw elektrycznych

eMobility w Polsce nabiera tempa i w najblizszych latach jeszcze przyspieszy.
Wyzwaniem pozostaje jednak infrastruktura tadowania, ktéra powinna by¢ powszechnie dostepna.
Tymczasem, wbrew obiegowej opinii, nie odnosi sie to wytacznie do sieci publicznych punktow tadowania.

Najczesciej spotykamy sie z zatoze-
niem, ze sukces eMobililty zalezy przede
wszystkim od wzrostu liczby samocho-
doéw elektrycznych i rozwoju publicznej
sieci stacji ich tadowania. Jednak z analiz
przeprowadzonych przez Grupe E.ON
wynika, ze takie stacje stanowig naj-
mniejszy odsetek punktéow wykorzysty-
wanych do zasilania,elektrykéw”. Co cie-
kawe, szczegdlnie duzg popularnoscig
natomiast cieszy sie zasilanie pojazdow
elektrycznych w miejscu pracy.

Czy naprawde tadowarki
publiczne sa najwazniejsze

Jak podaje najnowszy raport Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych,
do 2030 roku na terenie kraju zarejestro-
wanych bedzie ponad 996 tys. samocho-
dow elektrycznych. Dynamiczne tempo
rozwoju eMobility sprawia, ze potrze-
bujemy stale rozwijajacej sie sieci stacji
tadowania. Nie chodzi jedynie o szybkie
tadowarki czy nawet punkty ogdlnodo-
stepne. Liczba zaréwno tych pierwszych,
szczego6lnie przy autostradach, jak i tzw.
publicznych stacji stopniowo sie zwiek-
sza. Grupa E.ON przeprowadzita analize
nalezacych punktow tadowania w sieci
E.ON Drive w catej Europie. Okazuje sie,
ze kluczowe z punktu widzenia miast s3
tadowarki zainstalowane w budynkach
biurowych i innych miejscach pracy.

Z obserwacji E.ON wynika, ze punkty
tadowania zamontowane w firmach od-
powiadaja za 30 proc. catej energii zu-
zywanej do zasilenia flot elektrycznych.
To drugi najpopularniejszy sposéb
uzupetniania energii w pojazdach, po
tadowaniu ich w domach prywatnych.

U

Poniewaz uzytkownicy ,elektrykow’
spedzajg w pracy najczesciej wieksza
czes$¢ dnia, do celéw tzw. office char-
ging w zupetnosci wystarczaja wolne
tadowarki AC. Ponadto, to wtasnie flo-
ty firmowe przechodza elektryfikacje
jako pierwsze. To dlatego, ze w Polsce
trzy na kazde cztery nowo sprzedane
samochody osobowe trafiaja do firm. Te
czynniki wptywaja na szerokie korzysta-
nie z,office chargingu”.

Trzeba pamieta¢, ze samochody w petni
elektryczne taduje sie przede wszystkim
w miejscu, w ktédrym parkuja. Dlatego
najbardziej popularnym sposobem ta-
dowania tego typu samochoddéw jest
tzw. home charging, ktéry stanowi az
60 proc. pobranej energii. W domach
i przy domach, samochody pozostawia-
ne sg na relatywnie najdtuzszy czas. Z ob-
serwacji Grupy E.ON wynika natomiast,
ze w stacjach publicznych fadowane jest
jedynie pozostate 10 proc. energii trafia-
jacych do samochoddéw elektrycznych
i s3 one jedynie uzupetnieniem innych
zrodet fadowania.

- Biorac pod uwage nasze obserwacje
i analizy, stworzylismy w E.ON model,
ktéry roboczo nazywamy ,60:30:10" Po-
wstat on przede wszystkim w oparciu
o faktyczne dane z naszych punktow
tadowania, ktére nastepnie potwierdzili-
$my z producentami samochodéw - ttu-
maczy Kuba Jedlinski, menadzer zespotu
eMobility w E.ON Polska. — Oczywiscie
istnieja réznice w tych danych w zalez-
nosci od rodzaju i charakteru floty. Jedli
na przyktad serwisanci techniczni nie
zabieraja aut do domu, to udziat tado-
wania w biurze i na stacjach publicznych
bedzie w takim wariancie juz nieco inny.

60

Czas i pieniadze - z czym
sie mierzymy

Niski udziat publicznych stacji tadowa-
nia w miksie fadowania E.ON przypisuje
dwdédm kwestiom. Po pierwsze, tadowa-
nie w nich jest stosunkowo najdrozsze,
a im szybsza fadowarka, tym koszt jest
jeszcze wyzszy. W przypadku tzw. public
charging koszt natadowania auta musi
uwzgledniac kilka dodatkowych elemen-
téw. Sa to, m.in., drozsze opfaty dystry-
bucyjne za dostarczona energie, na ktére
wptywa wysoka moc urzadzen. To takze

99

- Biorac pod uwage nasze
obserwacje i analizy, stworzylismy
w E.ON model, ktory roboczo
nazywamy ,,60:30:10”. Powstat
on przede wszystkim w oparciu
o faktyczne dane z naszych
punktow tadowania, ktore
nastepnie potwierdziliSmy
z producentami samochodow
- ttumaczy Kuba Jedlinski,
menadzer zespotu eMobility
w E.ON Polska.

10

w drodze

30

opfaty za dzierzawe miejsca pod stacje,
utrzymanie systemoéw billingowych, czy
tez w koncu odsetek od zainwestowane-
go w stacje kapitatu i prowizje za opera-
Cje ptatnicze.

Pod katem kosztowym z perspektywy
uzytkownika tadowanie w domu za-
wsze bedzie najtansze. Taryfy sprzedazy
energii dla gospodarstw domowych sa
najnizsze i zawieraja najmniejszy mozli-
wy koszt dystrybucji. Z kolei tadowanie
na parkingach biurowych bedzie roz-
wigzaniem posrednim. Ceny energii dla
biznesu sg drozsze niz dla odbiorcow
indywidualnych, a taryfy tej kategorii
obcigzone sg dodatkowymi opfatami,
np. tzw. opftata mocowa. Natomiast za-
interesowanie pracownikéw i potrzeba
biznesowa firm $wiadczg o popularnosci
i efektywnosci tego rozwigzania.
Zamieszczony ponizej wykres pokazuje,
ze o ile réznice w cenie paliwa w zalez-
nosci od wybranej stacji (marki, lokali-
zacji) roznia sie relatywnie nieznacznie,
to koszty fadowania w przeliczeniu na
kWh energii roznig sie nawet o 250 proc.
(miedzy tadowaniem w domu, a ultra-
szybkim tadowaniu w stacji ogélnodo-
stepnej). Z tego powodu managerowie
flot i dyrektorzy finansowi w Europie
szukaja oszczednosci, instalujac tado-
warki w biurach, a czasem w domach
pracownikéw. Ten trend wyraznie zary-
sowuje sie tez w Polsce.
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Jakim wyzwaniom stawia czoto
flotowa infrastruktura fadowania

Punkty fadowania samochoddéw elek-
trycznych w budynkach biurowych to
nie tylko benefit dla pracownikéw po-
siadajacych wiasne pojazdy tego typu.
To takze najbardziej wydajny sposéb
zasilenia zelektryfikowanej floty firmo-
wej. W celu zbudowania na te potrzeby
wydajnej infrastruktury, konieczne jest
dobre jej zaplanowanie. Przyktadem ta-
kiego rozwigzania jest zrealizowana nie-
dawno biurowa sie¢ tadowania w War-
szawskiej siedzibie BMW. Za budowe
tego systemu odpowiadat E.ON Drive.

- Projekty polegajace na stworzeniu
efektywnej sieci tadowania dla floty stuz-
bowej wymagaja szczegotowej analizy.
W gre wchodza zaréwno kwestie tech-
niczne, jak i potrzeby danego miejsca.
Gtéwne wyzwania stanowi zazwyczaj
niewystarczajgca moc  przytaczenio-
wa danego budynku czy koniecznos¢
zapewnienia réznej mocy tadowania
- podkresla Kuba Jedlinski.

tadowarki powinny by¢ dobrane w taki
sposéb, aby dopasowac sie do samo-
choddéw wykorzystywanych we flocie
i méc zasila¢ je mozliwe najefektywniej
przy wykorzystaniu dostepnej mocy.
W przypadku realizacji dla siedziby
BMW E.ON Drive wykorzystat stale po-
taczone do internetu trojfazowe tado-
warki AC o zmiennej mocy od kilku do
nawet 22 kW..

Jak wprowadzi¢ innowacyjnos¢
w zarzadzaniu energia? Dynamic
Load Managemenet

Planujac budowe biurowej sieci tado-
wania pojazdéw elektrycznych, nalezy
zacza¢ od analizy dostepnej mocy. Na
rynku obecne s3 ustugi audytéw przed-
montazowych, w ramach ktérych tech-
nicy analizujg zakres niezbednych prac.
Sq oni tez w stanie przewidzie¢ gérne
mozliwosci przysztej instalacji. Dlatego
E.ON Drive zawsze ocenia tez efektyw-
no$¢ zastosowania Dynamic Load Mane-
gement, ktére pozwala zwiekszy¢ liczbe
punktéw tadowania dostepnych dla kie-
rowcow. System ten wptywa tez na obni-
Zenie kosztow udostepnionej mocy.

W przypadku siedziby BMW moc przy-
taczeniowa wydzielona na parking byfa
relatywnie niewielka. Dostepne byto
jedynie 200 kW, ktére musiaty zostac
rozdzielone na 42 miejsca postojowe.
W efekcie, na punkt tadowania przypadto
zaledwie 4,7 kW. Taka sytuacja nie jest wy-
jatkowa - to problem, z ktérym beda sie
mierzy¢ wszyscy zarzadcy nieruchomosci
biurowych w najblizszych latach.

By stworzy¢ sie¢ spetniajaca realne za-
potrzebowanie kierowcéw, E.ON Drive
zdecydowat sie wykorzysta¢ system dy-
namicznego zarzadzania energig — Dyna-
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mic Load Managment (tzw. DLM). To roz-
wigzanie pozwala w czasie rzeczywistym
ptynnie obniza¢ moc fadowarek podczas
jednoczesnego zasilania wielu samocho-
doéw. Natomiast jesli pojazddw jest mniej,
lub sa juz natadowane, to moc tadowarek
jest uwalniana i inne auta moga pobierac
energie szybciej.

- W chwili realizacji projektu rozwigza-
nie dla BMW byto najbardziej rozbudo-
wanym DLM w Polsce. Nic dziwnego, ze
zdecydowata sie na nie marka znana jako
lider elektromobilnosci — podkresla Kuba
Jedlinski.

Roéwnie istotnym aspektem nowatorskie-
go systemu jest tgcznosé z internetem.
W praktyce to wiasnie rozwiagzanie IT ste-
ruje procesem fadowania. Jesli na parkin-
gu zabraknie zasiegu sieci komdrkowej,
trzeba zabezpieczy¢ dostep do internetu
przez sie¢ LAN (kabel) lub WLAN (Wi-Fi).

%9

tadowarki powinny by¢
dobrane w taki sposob, aby
dopasowac sie do samochodow
wykorzystywanych we flocie i moc
zasila¢ je mozliwe najefektywniej
przy wykorzystaniu dostepnej
mocy. W przypadku realizacji
dla siedziby BMW E.ON Drive
wykorzystat stale potaczone do
internetu tréjfazowe tadowarki
AC o0 zmiennej mocy od kilku do
nawet 22 kW..

Czy kontrola dostepu
i monitorowanie tadowania sa
istotne dla sieci fadowania

W przypadku tworzenia sieci tadowania
dla floty firmowej, warto wzig¢ takze pod
uwage kwestie kontroli dostepu. Na co
dzien z pojazdéw wymagajacych fado-
wania ze zrédta zewnetrznego korzystaja
pracownicy biura. Przewaznie ich pojazdy
stojg na parkingu, na przypisanych miej-
scach, w godzinach pracy,. Ale réwniez na
tym samym parkingu zostawiaja swoje
pojazdy goscie lub inni najemcy biur.
Wskazane jest zatem wyposazenie tado-
warek w kontrole dostepu, dzieki ktorej
korzystac z nich beda mogli tylko autory-
zowani uzytkownicy. Pomocny tu bedzie
tzw. CPMS (Charging Point Management
System), ktory pozwala tez na rejestracje
sesji fadowania, generowanie raportow
zuzycia, a nawet, w razie potrzeby, sprze-
daz pradu i fakturowanie, np. dla gosci.
- Nalezy tez pamieta, ze sie¢ tadowania
warto projektowac w oparciu o podej-

cie perspektywiczne. Juz na wstepie
dobrze zaplanowac instalacje ,do granic
jej mozliwosci’, a tylko stopniowo doda-
wac do niej kolejne punkty tadowania
- rekomenduje Kuba Jedlinski. - W roz-
mowach z naszymi klientami zawsze po-
tarzam, ze w nikt w biurze nie instaluje
tylko ,jednego” punktu fadowania, za to
kazdy instaluje ,pierwszy". Takie spojrze-
nie fundamentalnie zmienia optyke.

Kiedy Dynamic Load
Managemenet jest niezbedny

Przywotany przykfad instalacji dla BMW
bazuje na dostepnej mocy przytaczenio-
wej az 200 kW, ale w praktyce dla wielu
parkingéw nawet taki zapas jest nieosia-
galny, a ewentualne koszty zwiekszenia
mocy przytaczeniowej sg olbrzymie.
W praktyce rzadko dysponujemy moca
przekraczajaca 240 kW, co wiecej — zna-
czenie czesciej nie mamy nawet zapa-
su 40 kW. Dynamic Load Management
przydaje sie w kazdym z tych przypad-
kéw oraz we wszystkich scenariuszach
pomiedzy tymi skrajnymi opcjami.
Przykfadowo, dla zainstalowania dwdch
punktéw tadowania o mocy 22 kW kaz-
dy (wszystkie nowe modele samocho-
dow elektrycznych moga juz tadowac sie
z takg moca), potrzebujemy az 44 kW. Nie
dos¢ Ze nie czesto tyle mocy nie mamy, to
juz przy takich dwéch punkach trafiamy
w bardzo droga taryfe dystrybucyjna.
Jednym ze sposobéw radzenia sobie
w Polsce z tym ograniczeniem jest obniza-
nie mocy punktéw fadowania, np. do 11,
7/4, a nawet do 3,7 kW. W efekcie samo-
chody zawsze taduja sie wolno, nawet wte-
dy, kiedy z innych tadowarek nikt nie ko-
rzysta. Natomiast wfasnie Dynamic Load
Management pozwala zwiekszy¢ liczbe
punktéw tadowania i ich moc szczytowa.
Przykladowo, na parkingu z dostepna
moca 240 kW (relatywnie bardzo duzy
zapas) da sie zamontowac tylko dzie-
sie¢ punktéw o mocy nominalnej 22 kW.
Wykorzystujgc  mozliwosci  Dynamic
Load Managemenet E.ON Drive, na tym
samym parkingu mozna swobodnie za-
montowa¢ miedzy czterdziesci a piec-
dziesigt punktéw. W takim wariancie,
przy okreslonych warunkach technicz-
nych, E.ON deklaruje, ze gérny limit wy-
nosi sze$c¢dziesigt punktéw o mocy no-
minalnej 22 kW.

500 PLN
400 PLN
300 PLN
200 PLN

Staly, miesigezny keszt - 100 PLN
utrzymania mocy

dia punktu fadowania OPLN

bucyjnych pieciu najwiekszych polskich
operatoréw systemoéw dystrybucyjnych
(OSD), w taryfach dla biznesu (C11 dla
mocy ponizej 40 kW, C21 dla mocy po-
wyzej 40kW). Zaskakujaco, ale dla punk-
tow tadowania 0 mocy 22 kW, system
Dynamic Load Management jest opta-
calny kosztowo juz dla dwéch punktow,
a przewaga kosztowa rosnie lawinowo.
Miesieczny koszt utrzymania kazdego
punktu fadowania o mocy 22 kW waha
sie miedzy 391 zta 764 zt, i to bez wzgle-
du na liczbe tych punktéw. Przedziat
cenowy zalezy od kosztéw taryfy dystry-
bucyjnej zaleznych od regionu w Polsce.
Dzieki swojemu systemowi, E.ON Drive
moze obnizy¢ koszty te koszty state do
poziomu miedzy 183 zt a 335 zt, a prze-
dziat réwniez zalezy od obowiazujacej
w regionie taryfy dystrybucyjnej. Mimo
ze oszczednosci kosztéw nie sg kluczo-
wym powodem, dla ktérego warto za-
stosowac¢ Dynamic Load Managemenet,
zaden manager nie powinien przejs¢
obojetnie obok takiej optymalizacji
kosztowej.

Mozliwosci zainstalowania liczby punk-
tow tadowania o mocy 22 kW oraz koszt
ich utrzymania w taryfach dla biznesu
(C11 i C21) warszawskiego Stoen Ope-
ratora, jednych z tanszych w Polsce, ilu-
struje ponizszy wykres

- Zanim rozpoczniemy proces elektryfi-
kacjifloty, trudno jest nam sobie wyobra-
zi¢ przewage, jaka daje zastosowanie
naszego systemu. Ale klienci biznesowi,
dla ktérych instalujemy i zarzgdzamy
kilkoma lub kilkunastoma punktami fa-
dowania jednoczednie, rozumieja nasza
oferte wrecz intuicyjnie — podsumowuje
Kuba Jedlinski.

Jaka przysztos¢ stoi przed eMobility

Obecnie wydaje sie, ze nie ma juz moz-
liwosci odwrotu od unijnej polityki
osiggniecia neutralnosci klimatycznej.
Takzeperspektywa zakazu sprzedazy
samochoddédw z napedem spalinowym
(w tym dostepnych wciaz hybryd typu
plug-in) jest dla tej polityki kluczowa, ale
rowniez coraz blizsza. Niektorzy produ-
cenci deklaruja, ze ich portfolio stanie sie
w pehi elektryczne nawet przed 2035
rokiem. Predzej czy péznej, kazdy nowy
samochod w firmowe;j flocie bedzie po-
trzebowat fadowarki.

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

Liczba dostepnych punktdw tadowania

— Zwiekszenie liczby dostepnych punktow
i efektywne wykorzystanie mocy to gtéwne
zalety tego systemu — podkresla Kuba Je-
dlinski.— Dodatkowo nasze rozwigzanie po-
zwala réwniez znaczaco oszczedzi¢ koszty.

Czy Dynamic Load
Manament sie optaca

E.ON Drive w Polsce dokonat wyliczenia,
do ktdérego przyjat koszty optat dystry-

tadowanie biurowe nie zaspokoi catego
popytu na energie, co wiadomo z obser-
wacji rynkéw tak zaawansowanych jak
Dania czy Niemcy. Niemniej, poniewaz
tadowanie w biurach (tzw. office char-
ging, lub charge@work) jest kilka razy
wazniejsze niz tadowanie w stacjach
publicznych, warto przygladac sie roz-
wigzaniom eMobility dostepnym juz na
zachodnich rynkach.

Materiat partnera
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Mali przedsiebiorcy coraz czesciej decyduja sie na
wynajem dlugoterminowy samochodu stuzbowego

Dla wielu przedsiebiorstw samochad jest nie-
zbednym narzedziem do prowadzenia dziatalno-
$ci, wiekszosc z nich stoi przed dylematem: czy
warto go kupic, wzigc¢ w leasing czy moze sko-
rzystac z coraz bardziej popularnego wynajmu

dtugoterminowego?

Ta kwestia dotyczy zwlaszcza ma-
lych, mikro i Ldnoosobowych
dzialalnosci  gospodarczych,  kro-
rych liczba w Polsce stale wzrasta.
\X/ed}ug badan Gk’)wnego Urzqdu
Statystycznego, spostod okolo 370
tysiecy nowych rejestracji przcd—
sicbiorstw w 2022 roku, az 8o proc.
stanowily jednoosobowe dzialalno-
sci gospodarcze. W obliczu rosng-
cych kosztow zakupu, eksploatacji
i utrzymania Wlasnego pojazdu,
coraz wicksza liczba przedsiebior-
cow zaczyna decydowaé si¢ na
formy finansowania samochodu,
keore moga okazaé si¢ atrakeyjng
alternatywy dla zakupu ze srodkow
whasnych, kredytu czy klasycznego
leasmgu jak na przvkhd wynajem
d}ugOELTmII’IOW}

Liczba jednoosobowych dziatalno-
sci gospodarczych znaczaco wzrosta
w ostatnich latach. Wzrost ten wy-
nika z roznych czynnikow, takich
jak postepujgca  automatyzacja,
zmiany na rynku pracy oraz rozwoj
technologii, ktore ulatwiaja pro-
wadzenie dzialalnosci na mniejsza
skale. Dzigki temu przedsi¢biorey
mogg zrealizowad swoje ponlysl7
i zyska¢ niezaleznos¢ fiansows.
Analiza struktury podmiotéw go-
spodarczych pod wzgledem liczby
pracujacych pracownikéw pokazu-
je, ze grupa dominujgca we wszyst-
kich wojewodztwach sa dzi atal-
nosci zatrudniajgce maksymalnie
9 pracownikéw (mapka ).

Wrazz rozwojem mniejszych ijed-
noosobowych przedsiqbiorstw
pojawia si¢ potrzeba posiadania
samochodu jako niczbgdncgo
narzgdzia pracy. Zadania rtakice
jak dostawa towarow, spotkania
z klientami, zdobywanic nowych
kontrakeow czy Obb}uél r62n> rch
lokalizacji wymagajg mobilnosci
i skutecznego zqrzqdz ania czasem.
Wielu przedsiebiorcow z sekto-
row takich jak handel dctaliczny,
ustugi budowlane, czy transport,
nie jest w stanie osi%gne}é sukce-
su bez odpowiedniej ﬂoty samo-
chodow. Dlatego tez wynajem
dlugotcrminowy auta staje sic
coraz popularniejsza opcjg dla

roznych branz, takze dla matych
firm i dzialalnodei gospodarczych
takich jak trenerzy personalni,
orgzmizatorki wesel, makijaiystki
oraz male firmy remontowe, cate-
ringowe, ustugowe czy eventowe.

Uniknqc’ duiych inwestycji

na poczgtek

- Wiele nowych na rynku, mniej-
szych przedsiqbiorstw decyduje
sic na wynajem dlugotermino-
wy samochodu, poniewaz w ten
sposob mogg unikng¢  duzych
poczatkowych inwestycji zwigza-
nych z zakupem czy klasycznym
leasingiem auta, co pozwala im
skonuntrowaé sic na rozwoju
swojej dziatalnosci — komentuje
P\Obert Antczak, Prezes Zarzy-
du Polskicgo Zwiqzku Wynajmu
i Leasingu Pojazdow (PZWLP).
- W wynajmie dlugoterminowym
ZAazZWyczaj nie jest wymagana zad-
na oplata wstepna czy wklad wha-
sny i to bardzo wazna zaleta dla
tej grupy klientow. Dodatkowo,

Podmioty krajows naleigoe do grup preedsiyblorshw w 2021 &
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koszty utrzymania pojazdu, takie
jak serwisowanie, ubezpieczenia
i naprawy, s3 wliczone w sposéb
zryczaltowany w rat¢ wynajmu,
wysokoéé raty pozostaje nie-
zmienna przez caly okres umowy,
co eliminuje nieprzewidziane wy-
datki, zapewnia stabilne koszty
zwigzane z samochodem i umoz-
liwia precyzyjne planowanie bu-
dzetu. Ponadto, dzigki wynaj-
mowi dlugoterminowemu  mali
przedsigbiorcy moga elastycznie
prowadzié biznes, dostosowuj%c
flot¢ pojazdéw do zmieniajacych
sie potrzcb bizncsowych, bez ko-
niecznosci angazowania duzych
dodatkowych srodkow finan-
sowych - dodaje Robert
Antczak, prezes Zarzagdu
Polskiego Zwiqzku Wy-

najmu i Leasingu Pojaz-

dow (PZWLP).
Dla ma}ych, mikro i jed—
noosobowych  dzialalnosci

gospodarczych inwestycja zwig-
zana z zakupem samochodu moze
by¢ znaczacym obciazeniem. Ko-
niecznos¢ sfinansowania pojazdu
i poniesienia kosztow zwigzanych
Z jego zakupcm stanowi wyzwa-
nie dla przedsighiorcow, ktorzy
czesto musza siega¢ po kredyty
lub inne formy finansowania,
aby sprosta¢ tym wydatkom. Po-
nadeo, male firmy musza stawic
czola rosngcym kosztom zwigza-
nym z cksploatacja samochodu
- Wydatki na paliwo, ubczpie—

. . .
czenie, naprawy i inne czynnosci
Zwigzane z utrzymaniem pojazdu.
Te rosngce i malo pr7ewidywa1ne
w obecnych czasach koszty moga
powaznie obcigzac budzet firm,
zwhaszeza na poczgtku ich dzia-
talnosci i stanowic istotne wy-

zwanic finansowe. Dodatkowo,

zmieniajgce si¢ potrzeby bizneso-
we mogg wymagac¢ elastycznosci,
keorej zakup czy leasing auta nie
zapewniajg.
Dlatego tez wynajem dlugoter-
minowy jest atrakcyjnym r0Z-
wigzaniem dla malych przed-
sicbiorstw,  spelniajgcym  ich
aktualne oczekiwania i potrzeby,
przede wszystkim  pod  wzgle-
dem przcwidywalnos’ci i stabil-
nosci kosztow. Umozliwia lepszg
kontrole wydatkow zwiazanych
z autem, na dodatek bez ko-
niecznosci ponoszenia wysokich
poczgtkowych nakladow  finan-
sowych. Tym samym pozwala
na lepsze zarzgdzanie bu-
dzetem i unikanie nie-
przewidzianych  kosz-
tow, np. wynikajacych
z awarii pojazdu. Wy-
najem dlugoterminowy
staje sie w Polsce coraz
bardziej popularny, takze
wsrod najmnicjszych firm. Zgod—
nic z danymi PZWLP, w 2022 .
po rozwigzanic to siqgalo juz
28,1 proc. przedsigbiorcéw i firm
Polsce nabywajgcych w tym cza-
siec nowe samochody. W ciggu
5 lat udzial wynajmu dlugoter-
minowego w sprzedazy nowych
aut w naszym kraju powiqkszyl
si¢ 0 prawie 7 punktow procento-
wych. Wynajem dlugoterminowy
zyskuje wobec zakupu samocho-
dow ze srodkow wlasnych, w kre-
dycic czy z Wykorzystaniem kla-
sycznego leasingu.

1. Zrédlo ,Podmioty krajowe nalezgee do grup
przedsighioredw w 2021 roku (heeps://stacgov.
pl/obszary-tematyczne/podmiocy-gospodar-
cze-wyniki-finansowe/przedsiebiorstwa-niefi-
nansowe/grupy-przedsiebiorstw-w-polsce-w-

-2021-roku, 14,14.html)

Handlowcy coraz czeSciej beda jezdzi¢ wynajetymi samochodami

65 proc. firm handlowych ocenia swoja sytuacja
finansowa jako dobra, 27 proc. jako stabilng,

a tylko 8 proc. jako ciezka. To najlepsze wyniki
wsrod pieciu badanych sektoréw. Jednak 2023

rok to rok wyzwan.

W szezegolnosci  handlowey
wskazujg na inflacje (85 proc.),
spadek sprzedazy (63 proc.) i ro-
sngce koszty pracy (51 proc.).
Stad widoczna potrzeba wyboru
najmu jako sposobu finansowa-
nia najczczéciej Wykorzystywa—
nego narzgdzia pracy, jakim jest
samochod osobowy.

W ciggu najblizszych 3 lac z wy-
najmu osobowek planuje skorzy-
sta¢ 42 proc. firm handlowych. To
ponad dwa razy wiecej niz obec-
nie (18 proc.) — wynika z raportu
EFL ,,MSP wynajmujg czy kupu—
ja? Pod lupy”. Glownie z uwagi
na stale koszty przez caly czas
trwania umowy (53 proc.) i szyb-

ki dostep do auta (40 proc.). Na
razie niewielu handlowcow mysli
o uzupdnieniu swojej ﬂoty 0 na-
pedy elekeryezne Tub hybrydowe
- jcdynic 13 proc.

— Sektor handlowy jak Zaden
inny jest uzalezniony od kon-
sumpgcji, a ta quzie spadaé.
W otoczeniu wzrostow kosztow
zycia i rcalnym spadku wyna-
grodzen, ktore rosng, ale ponizej
poziomu inflacji, gospodarstwa
domowe b(;d% kupowaé mniej.
I cho¢ w ubieglym roku, kiedy re-
alizowalismy nasze badanie, han-
dlowcy by]i najwiqkszymi opty-
mistami w kwestii swojej sytuacji
ﬁnansowej, to juz w opiniach na

temat przyszlych wyzwan widac,
7e zdawali sobie sprawe, ze per-
spekt)wa d}ugoterminowa nie
zapowiad:l si¢ optymistycznie.
D]atego przedsiqbiorstwa szuka-
ja metod optymalizacji kosztow
i pracy. Biorgc pod uwage, ze
samochody osobowe to najcze-
sciej wykorzystywane narzedzia
pracy w handlu, a koszty Z nimi
zwigzane od kilku lat galopujg
W g(’)rg, najlcpszym rozwigza-
niem okazuje si¢ zmiana sposo-
bu. Cho¢ leasing i gotowka nadal
pozostang najchqtniej Wybie—
ranymi opcjami, to najwiqksz%
dynamike wzrostu w perspek-
tywie najb]iiszych 3 lac osiggnie
wynajem. Przede wszystkim za
sprawg korzys'ci, keore s3 odpo—
wiedzia na najwicksze bolgezki
handlowcow, czyli rosngce ceny
samochodow i ich eksp]oata—
c¢ji — mowi Wojciech Przybyl,
czlonek zarzz%du EFL.

Dobrze juz bylo? Inflacja

oslabi sprzedai

Z raportu EFL  MSP wynaj-
mujg czy kupujg. Pod lupy”
Wynika, ze Wiqkszos'c' przed—
stawicieli sektora handlowego
uwaza swoja sytuacje finanso-
wy za dobrg (65 proc. wskazan).
Co czwarty zapytany okresla
ja jako stabilng (27 proc.).
W kontekscie trwajgcej wojny
na terytorium Ukrainy oraz
trudnego otoczenia gospodar-
czego najwicksze bolaczki sa
natury finansowej. Zdecydo—
wana wickszos¢ respondentow
wskazuje na inflacje (85 proc.),
niemal dwie trzecie na spadek
sprzedazy (63 proc.), a poto-
wa na rosnace koszty pracy
(51 proc.).

Sen z powiek 48 proc. firm
handlowych spedza brak pra-
cownikow, a w przypadku

39 proc. — brak ZlCCLl’l

Wynajem zyska najwiccej

Niemal co druga firma handlowa
planuje w tym roku wymienic¢ oso-
bowki w swojej flocie (48 proc.),
a w perspektywie 3 lat ten odse-
tek wzrasta niemal dwukrotnie
do 92 proc. Weigz wigkszos¢ firm
decyduje si¢ na silniki benzynowe
(94 proc.), 38 proc. handlowcow
stawia na diesle, a 26 proc. LPG.
Na razie niewiele przedsigbiorstw
mysli o uzupelnieniu swojej floty
o napedy elektryezne lub hybrydo-
we — o tym mysli jedynie 13 proc.
Firmy  handlowe  najczescicj
finansujg zakup floty pojazdow,
korzystajac z leasingu (98 proc.).
7 Na 10 pr 7edsi§bi0rg(')w stawia na
wlasne zasoby finansowe, a 6 proc.
nakredyt. 18 proc. badanych korzy-
sta z najmu. [ cho¢ w na]bllzszych
latach leasing osobowek pozosta-
nie najchetniej wybierang opcja
(96 proc.), to warto zwrdci¢ uwage
na rosngacy udzial wynajmu.
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Rozwoj sektora automotive oparty na liczbach

W ostatnich latach branza automotive, pomi-
mo licznych trudnosci, przechodzi rewolucyjne
zmiany w niespotykanym dotad tempie. Jeste-
$my coraz blizej realizacji, do niedawna niereal-
nych, marzen o samochodach autonomicznych
czy opartych o software. Rozwoj branzy moto-
ryzacyjnej, podobnie jak pozostatych sektorow
technologicznych, opiera sie na zbieraniu, anali-
zowaniu i wykorzystywaniu danych.

W branzy automotive na duzych
zbiorach danych bazuje kaidy etap
procesu  wytwarzania  pojazdow,
zaczynajac od prac badawczo-roz-
wojowych, poprzez sprzedaz, az po
dostarczenie klientom i klientkom
gotowego produkru.

To dzigki danym, ktore zbierane
sa z samochodow polaczonych
7 siecig (connected car) mozli-
we jest tworzenie nowoczesnych
rozwiqzaﬁ takich jak samochod
autonomiczny. Obecnie, najwick-
$23 Szansy, a zarazem wyzwaniem,
dla firm motoryzacyjnych staje sie
skrupulatne zbieranie i analizowa-
nie duZej ilosci informacji.

Przewidywanie potrzeb i tworzenie
nowoczesnych rozwigzan

Aby planowa¢ zmiany technologicz-
ne i przygotowywa¢ produkty, kedre

beda odpowiadac na potrzeby klien-
tow i klientek przyszlos’ci, naleiy
skutecznie wycigga¢ wzorce z posia-
danych danych. Do niedawna trud-
noscig w tym procesie byl brak od-
powiedniej ilosci danych oraz fake,
7€ nie splywaly one do producentéw
w czasie rzeczywistym. Aktualnie
auta wychodzace z linii produkeyj-
nej musza by¢ gotowe do dzielenia
sic danymi. Wyzwaniem jest efek-
tywna selekcja danych, ktore $9 nie-
zbedne do zwigkszenia bezpieczen-
stwa uiytkownikéw. — Mimo tego,
7¢ przechowywanie danych staje sie
coraz tansze, a tozwdj sieci 5G po-
zwala nam uzyskiwaé je bardzo szyb—
ko, nikt nie moze pozwoli¢ sobie na
przechowywanie kazdej pozyskane]
informacji, Chociaiby 7 powodu
ckologii cyfrowej. Nadmiarowa in-
frastrukeura sieciowa juz teraz gene-

ruje spore wyzwania dla sieci energe-
tyeznych. Kluczowym zadaniem dla
specjalistow i specjalistek w branzy
IT z obszaru Big Data i Data Science
quzie zatem selekcja i organizacja
danych, aby zbiera¢ wylgeznie te
niezbgdne do wygenerowania war-
tosci biznesowej — mowi Rafal Mo-
delski, dyrektor projektow branzy
produkcyjnej i telekomunikacyjnej
w Capgemini Polska.

Prawo do danych

Kolejnym  waznym  zagadnieniem
jest ochrona danych 0sob posiada—
jacych i prowadzgeych auta. Roz-
wigzania, keore obecnie pozwalaj:%
nam swiadomie wyraza¢ zgode na
pozyskiwanie i przechowywanie
informacji 0 nas nie b‘?d% mia}y za-
stosowania w odniesieniu do samo-
chodow. Trudno wyobrazi¢ sobie
podpisywanie - dokumentu  zblizo-
nego do zgody regulowanej przez
RODO, za kaidym razem, kiedy
chcemy gdzies dojechac. A przeciez
zgodnie 7 obowi%zuj%cym TOZPO-
rzadzeniem firmy majg obowigzek
uzyskania zgody, od osob, ktorych
dane osobowe planuja przetwarzac.
Co wiccej, taka zgoda powinna by¢
tatwa do wycofania. Sytuacja kom-
plikuje si¢ jeszcze bardziej kiedy
pomyslimy o tym, ze wickszos¢ sa-
mochodow ma wiecej niz jednego

uzytkownika czy uzytkowniczke. Tu
prawdopodobnie niezqune okaia}
si¢ odgorne regulacje prawne, w kto-
rych wyspecjalizujg si¢ osoby pracu-
jace w odpowiednich dzialach firm
motoryzacyjnych.
Nie musimy jednak Wybiegaé
daleko w przyszlos¢, aby zauwa-
zy¢ problem z wlasnoscig danych
w sektorze motoryzacyjnym. Aby
skutecznie korzystac z danych prze-
strzegajac najwyiszych moiliwych
standardow zwigzanych z ochrong
prywatnosci, konieczne beda row-
niez zmiany wewngtrz organizacji.
Firmy nie bedg mogly pozwolic
sobie na delegowanie tych zadan
pojedynczym osobom czy niewiel-
im grupom. Tworzenie duzych,
interdysqrplinarnych zespok')w,
keore bedg odpowiedzialne za pro-
cesy zwigzane z przechowywaniem
i przetwarzaniem danych stanie si¢
koniecznoscig. Wsparcie dla tych
0sob quzie stanowila technologia.
Capgemini Polska juz dzis tworzy
mikroserwisy umozliwiajace ochro-
ne danych klienta dla wiod%cych
firm motoryzacyj nych.

Samochdd na zamdwienie

Kolejnym  obszarem  motoryza-
cji, w keorym dane pelnig istotng
role jest przemyst. Samochody juz
od dawna nie sa kupowane prosto

z salonu, a przygotowywane zgod-
nie z wymaganiem poszczegélnych
klientow 1 klientek. Liczba infor-
macji, keore trafiajg do fabryk to
rowniez obszar, ktc')ry wymaga sku-
tecznego zarzgdzania. Jedng z naj-
bardziej palqcych potrzeb przemys}u
motoryzacyjnego coraz czc;éciej jest
implementacja procesu przyjmowa-
nia i obshlgiwania zamowien, ktéry
zapewnia rzetelnos¢, elastycznosé,
szybkoéé procesowania zamowien,
punktualnos¢ dostaw oraz umozli-
wia szybkie zmiany w planowaniu
produkcji. Eksperci i ekspertki Cap-
gemini Polska projekeujg i wdrazajg
systemy skladania zamoéwien, inte-
grujac wicle sektorow i etapow: od
projektowania samochodu, poprzez
sprzedaz', azpo rozliczenie zamowie-
nia. Wprowadzanie tego rodzaju na-
rzedzi znaczgco skraca czas przetwa-
rzania zamowien, a w konsekwencji
takze czas oczekiwania na nowy sa-
mochdd. Systemy s3 stale rozwijane
o nowe funkcjonalnosci. Przyszlose
sektora automotive z pewnos’ciq
bedzie oparta na danych. W drodze
do niej firmy beda musialy podej-
mowac sie wielu wyzwaﬁ. 7. pomo-
cg przyjdzie im technologia. To co
najwazniejsze z dzisiejszego punktu
widzenia, to otwarte podejscie do
nadchodzacych zmian i wdrazania
nowoczesnych rozwigzan.
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Kompleksowa oferta dla kazdego
rodzaju floty

5 000 stacji w Polsce
Ponad 57 000 stacji w Europie

Jasne i przejrzyste rozliczenia

Atrakcyjne rabaty i dostep do
najtanszych stacji

Narzedzia wspierajgce efektywne
zarzadzanie Flota
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Rozliczy¢ samochod elektryczny
w dzialalnosci gospodarczej

W ostatnich latach wzrosta popularnosc samo-
chodow elektrycznych, nie tylko ze wzgledow
srodowiskowych, ale i ekonomicznych. Réwniez
przedsiebiorcy coraz czesciej decyduja sie na wy-
korzystywanie w swojej dziatalnosci gospodar-
czej aut z napedem elektrycznym. Moga wtedy
skorzystac z dodatkowych preferencji podatko-
wych. Jak wprowadzac i uzytkowac elektryki

w firmie?

Paulina Wtodarczyk

ksiegowa w firmie inFakt

Osobowy samochod e]ektryczny
w prawie podatkowym

Osobowy  samochod — elekeryczny
w przepisach o podatku docho-
dowym i VAT jest traktowany tak
jak pojazdy spalinowe. Wyjatkiem
jest jedynie wartos¢ nabycia, keorg
mozna zaliczy¢ do kosztow podat-
kowych. W' przypadku samocho-
dow osobowych spalinowych jest
to 150 tys. zL, a w przypadku elek-
trycznych 225 tys. z1

Zgodnic z przepisami o ruchu dro-
gowym elekeryki to samochody,
keorych masa nie przekracza 35 t,
a konstrukcj a pozwala na jazdg po-

wyzej 25 km/h.

Zakup lub leasing osobowego
samochodu elekerycznego
Przedsiqbiorca, ktéry chee Wyko—
rzystywa¢ wswojej dziatalnosci
gospodarczej samochod osobowy,
moze go kupi¢ ze srodkow wla-
snych, biorac kredyt lub korzy-
stajac z 1easingu. Niezaleznie od
sposobu finansowania, do kosztow
podatkowych mozna zaliczy¢ tylko
okreslng z gory wartosc pojazdu.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepi-
sami, maksymalna wartosé spalino—
wego samochodu osobowego, jaka
mozna wprowadzi¢ do kosztow
dzialalnosci, to 150 tys. zL Nato-
miast dla samochodow elekerycz-
nych kworta, jaka podlega odlicze-
niu, to az 225 tys. zL.

Nalezy pamieta¢ jednak o prawi-
d}owym ustaleniu wartosci poczat-
kowej samochodu: sklada si¢ na nia
wartos¢ netto oraz podatck VAT,
keory nie podlega odliczeniu. Dla
przedsicbiorey  korzystajgcego  ze
zwolnienia z VAT wartos¢ poczat-
kowa pojazdu to jego wartos¢ brut-
to. Natomiast przcdsiqbiorca b(gdq—
cy czynnym podatnikiem VAT ma
do wyboru:

+ Zgloszenie  samochodu  elek-
tryeznego do urzedu  skarbowe-
go na druku VAT-26, jako pojazd
wykorzystywany tylko do celow
stuzbowych. Konieczne jest w tym
przypadku prowadzenie szczegolo-
wej ewidencii przebiegu pojazdow,
a przcdsigbiorcy przys}ugujc prawo
do odliczenia 100 proc. VAT od na-
bycia samochodu. Wartos¢ poczat-
kowa to kwota netto wynikaj%ca

z umowy zakupu.
« Uzytkowanie samochodu do ce-
low mieszanych, czyli zarowno do
dzialalnosci gospodarczej, jak i do
celow prywatnych. Przedsi¢biorcy
przys}uguje prawo do odliczenia
50 proc. VAT, natomiast na war-
tos¢ poczatkowa samochodu sktada
si¢ kwota netto oraz 50 proc. VAT,
keory nie podlega odliczeniu.
Pr7ed51qb10rca keory dokonat za-
kupu  samochodu  elekeryeznego,
jest zobowiazany do jego wpro-
wadzenia do ewidencji srodkow
trwalych i amortyzowania. Suma
odpiséw  amortyzacyjnych  nie
moze przekroczy¢ 225 tys. 71 Poza
tym do osobowych samochodéw
elektrycznych majg zastosowanie
te same zasady, co dla spalinowych:
nie mogg podlegaé jcdnorazowej
amortyzacji i stosuje si¢c do nich
takg samg stawke amortyzacyjna.
Przedsiqbiorca rowniez moze sko-
rzystaC z leasingu na samochod
elekeryezny. W takim wypadku na-
lezy porownad wartos¢ poczgtkows
pojazdu z limitem 225 tys. zL Jesli
przekracza ona podany limit, trze-
ba ustali¢ proporcje, w jakiej moz-
na zaliczyé kwotq raty leasingowej
do kosztow podatkowych. Stuzy do
;
tego wzor:
(225 tys. zt x100 proc.) / wartosc po-
czatkowa osobowego samochodu
clektryeznego
Proporcje stosujemy jednie do tzw.
raty kapitalowej, natomiast rata
odsetkowa zaliczana jest w calosci
do kosztow podackowych.

Rozliczenie kosztow

eksploatacji osobowych
samochodow elekerycznych

Do rozliczania kosztow uzytko-
wania samochodu elekeryeznego,
na gruncie podatku dochodowego
i VAT stosowane s3 te same prze-
pisy jak dla samochodow spali-
nowych. Dlatego w zaleznosci od
sposobu  uzytkowania  pojazdu
przedsiqbiorca ma trzy mozliwosci
wyboru sposobu uzytkowania sa-
mochodu na potrzcby dzialalnosci
« dla pojazdow firmowych wy-
korzystywanych jedynie do dzia-
lalnosci gospodarczcj, gdzie
przedsi¢biorca zlozyt VAT-26 i pro-
wadzi ewidencie przebiegu pojazdu
- przys]fuguje odliczenie 100 proc.
VAT, a kwota netto w calosci sta-
nowi koszt podatkowy;

« dla pojazdow firmowych wyko-
rzystywanych do celow  stuzbo-
wych i prywatnych — przystuguje
prawo do odliczenia 50 proc. VAT.
Do kosztow podatkowych zalicza
sic 75 proc. z sumy kwoty netto
i 50 proc. VAT niepodlegajacego
odliczeniu;

« dla pojazdow prywatnych, wyko-
rzystywanych jcdynic okazjonalnic
do celow dzialalnosci gospodar-
czej — przystuguje prawo odliczenia
50 proc. VAT. Do kosztow podat—
kowych zalicza si¢ jedynie 20 proc.
z sumy kwoty netto i 50 proc. VAT
niepodlegajacego odliczeniu.
Powyzsze ograniczenia dotycz%
kosztow takich jak oplaty za prze-
jazd autostrady, koszty serwisu
czy czgéci zamicnnych, ale tez
kosztéw tadowania pojazdu. O ile
przedsicbiorca bedzie korzystal
7 ogélnodostgpnych stacji szyb—
kiego tadowania, w ktorych otrzy-
ma fakturg, rozliczenie kosztow
tadowania bedzie proste. Jednak
jesli energia elektryezna bedzie
pobicrana 7 domowcgo gniazdka,
to rekomendowane jest zalozenie
osobnego licznika, keory okresli
rzeczywiste zuzycie pratdu do tfa-
dowania samochodu.

#&».,d:,.

Warto pamiqtaé takze, ze dla oso-
bowych aut elekeryeznych limit
dotyczacy skladek na ubezpiecze-
nia AC jest taki sam jak dla spa-
linowych — do 150 tys. 2t wartosci

Poj azdu.

Dostawczy samochdd elekeryczny
Rynek samochodow elekerycz-
nych jest zdominowany przez
samochody  osobowe.  Jednak
producenci tych pojazdow po-
SZerzajq swoja ofcrtg takze o sa-
mochody ciezarowe. Przedsiq—
biorcy, ktérzy zdecydujg si¢ na
Wykorzystywanie w dzialalnosci
elekeryeznych samochodow do-
stawczych, powinni wiedzied, ze
zastosowanie do nich maja prze-
pisy analogiczne jak dla ci¢zaro-
Wych pojazdéw spalinowych.
Przy nabyciu cigzarowego samo-
chodu elekerycznego przedsigbior-
cy przys]fuguje prawo do odliczenia
100 proc. VAT i zaliczenia do kosz-
tow podatkowych wartosci poczgt-
kowej samochodu, bez zadnego
limicu. Przy zakupie samochodu
Cigzarowego, ktéry trzeba amorty-
zowad (wartos¢ poczatkowa powy-
z¢j 10 tys. z1), przedsigbiorca moze
skorzystac z jednorazowego odpisu
amortyzacyjnego dla malych po-
datnikéw w ramach pomocy de
minis lub zastosowa¢ stawki amor-
tyzacyjne takie same jak W przy-
padku pojazdu spalinowego.

%9

Dla przedsiebiorcy,

ktory zdecyduije sie

na wykorzystywanie

w swojej dziatalnosci
samochodu elektrycznego,

dodatkowym atutem
mogag by¢ obnizone stawki

akcyzy.

Rozliczajgc  koszty  uzytkowa-
nia, przedsigbiorca moze odli-
czyé 100 proc. podatku VAT oraz
zaliczy¢ w koszty podatkowe
100 proc. kwoty netto wynikajgee;
Z faktury. Tak jak w przypadku
clekerycznych samochodow  oso-
bowych, zalecana jest instalacja
osobnego licznika, na podstawie
keorego bedzie mozliwe rozlicze-
nie rzeczywistego zuzycia prafdu
na potrzeby fadowania.

Akcyza na firmowy

samochod elekeryczny

Dla przedsi(;biorcy, ktéry zde-
cyduje si¢ na wykorzystywanie
w swojej dzialalnosci samochodu
clektrycznego, dodatkowym atu-
tem mogg by¢ obnizone stawki
akcyzy. Standardowo obowiazu-
ja dwic stawki: 3,1 proc. dla sa-
mochoddw z silnikiem do 2000
cm3 oraz 18,6 proc. dla samocho-
dow powyzej 2000 cm3. Jednak
dla samochodow  elekerycznych
stawki akeyzy, zostaly obnizone
0 50 proc. i prezentuja si¢ w na-
stepujgey sposob:

« Klasyczna hybryda (z silnikiem
spalinowym) bez mozliwosci la-
dowania z gniazdka o pojemnosci
do 2000 em’ — akeyza 1,55 proc.;

« Klasyczna hybryda (z silnikiem
spalinowym) bez mozliwosci fa-
dowania z gniazdka 0 pojemno-
sci powyzej 2000 ¢cm3 - akeyza
9,3 proc.;

. Klasyczna hybryda (z silnikiem
spalinowym) z mozliwoscig ta-
dowania z gniazdka 0 pojemno-
sci powyzej 2000 ¢m3 - akeyza
9,3 proc.;

. Samochody clektryczne 7 silni-
kiem powyzej 2000 em3 — akeyza
9,3 proc.

Przedsigbiorca, keory nabyt samo-
chdd elekeryczny z mozliwoscig fa-
dowania z gniazdka do pojemnosci
2000 cm3, moze skorzystac z catko-
witego zwolnienia z akcyzy.

Warto przy tym pamiqtaé, ze
kwota zaplaconego podatku akey-
zowego wplywa na podwyzszenie
wartosci poczatkowej samochodu.

Dofinansowanie na zakup

samochodu elektrycznego

Przcdsigbiorcy mogy otrzymaé
dotacje na zakup elekeryka lub
dofinansowanie leasingu (oplaty
wstepnej i transferowej) w ramach
programu ,Moj elekeryk”. Wartos¢
dotacji zalezy od przebiegu roczne-
go samochodu. Jesli przedsi¢biorca
nie zadeklaruje przebiegu wartos¢
dotacji to 18 750 21, dla przebiegu
min. 30 tys. km to kwota 27 tys. zL.
Dla elektrycznych samochodow
cigzarowych maksymalna kwota
dofinansowania to 70 tys. zL War-
tos¢ dotacji zaleiy od tego, czy
przedsigbiorca  zadeklaruje  wy-
sokos¢ rocznego przebiegu auta.
Dotacja w ramach programu ,M¢j
elekeryk” jest zwolniona z podatku
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