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Wynajem dlugoterminowy aut utrzymuje
dwucyfrowe tempo wzrostu. +10,5 proc. r/r na
koniec pierwszego potrocza 2023 r.

Dane po pierwszym po6troczu 2023 roku potwier-
dzaja, ze rynek motoryzacyjny, zarowno w Polsce
jak i w catej Unii Europejskiej zaczyna odbudo-
wywac sie po problemach zwigzanych z ograni-
czona podazg i dostepnoscia nowych pojazdow.
Sprzedaz w salonach w pierwszym pétroczu ro-
$nie na catym Starym Kontynencie, ale wciaz nie
osiagneta jeszcze poziomow sprzed pandemiii.

Na polskim rynku wzrosty sprze-
dazy samochoddéw osiagaja war-
tosci dwucyfrowc, co jest efektem
tzw. niskiej bazy z roku poprzed-
niego. Zgodnie z danymi opubli-
kowanymi przez Polski Zwiqzek
Wynajmu i Leasingu Pojazdéw
(PZWLP), w przypadku wynajmu
dlugoterminowego aut sprzedaz
w pierwszym polroczu 2023 pozo-
stawala na zbliionym poziomie do
analogicznego czasu rok wczeéniej,
a takze lat wezesniejszych, kiedy
by} on re]atywnie wysoki. Wyna-
jem dlugoterminowy wyréinia si¢
bowiem na polskim rynku duZ%
stabilnoscig i odpornoscia na ze-
wnetrzne czynniki, notujac nawet
w czasach kryzysu lepsze od kon-
kurencyjnych form finansowania
Wyniki, co powodujc, 7e w bie-
zacym roku nie doswiadeza efek-
tu niskiej bazy. Wedlug danych
PZWLP, rynck wynajmu dlugoter-
minowego urost na koniec pierw-
szego polrocza 2023 pod wzgledem
lyeznej liczby aut o 105 proc. r/r.
Branza Rent a Car (wypozyczalnie
samochoddw) zanotowala wzrost
na poziomie 2,8 proc. r/r.

Po zcszlorocznym kryzysic podaiy
nowych samochodow rynek moto-
ryzacyjny wyraznie odbija, sprzedaz
w salonach ro$nie w duiym tempie,
nie tylko w Polsce, ale i w calej Unii
Europcjskicj. Patrzac na samg skalg
WZIoStOW mozna si¢ cieszyc’, ale jeé]i
przyjrzymy sie wolumenom sprze-
danych nowych aut, rados¢ z do-
brych wynikéw bedzie juz niestety
mniejsza. Duze dwucyfrowc WZrosty
to bowiem efekt rekordowo niskiej
sprzedazy w zesztym roku. Dotyczy
to zardwno rynku polskiego, jak

i cak:j UE.Z polskich salonow wyje-
chalo w pierwszym potroczu 2023 r.
0 12,4 Proc. wiecej nowych aut 0so-
bowych niz w analogicznym czasie
roku ubieglego, tacznie prawie 239
tys. pojazdéw. Duzy wzrost jest, ale
do wolumenow sprzedazy sprzed
pandcmii brakujc nadal sporo. Dla
poréwnania w [ polroczu 2019 1.
laczna sprzedaz nowych osobowek
W naszym kraju wyniosla ponad
278 tys. W calej Unii Europejskiej
sprzedaz nowych samochodéw oso-
bowych urosta w I potroczu 2023 1.
jeszcze bardziej, bo o 17,9 proc. 1/,
ale podobnie jak W naszym kraju, to
wynik niskiej bazy porownawczej,
a sam wolumen sprzedaiy jest duzo
mniejszy niz przed pandemig.

Firmy odpowiadajz} za sprzedai
blisko % nowych aut w salonach

Za zdecydowana wigkszos¢ sprze-
dazy nowych samochodow w pol-
skich salonach niezmiennie od
wielu lat odpowiadaj% ﬁrmy.
W pierwszym potroczu zakupily az
72,4 proc. wszystkich sprzedanych
w tym czasie nowych osobowek,
a ich udzial w sprzedazy zwickszyt
si¢ 0 2,1 p.p. w porownaniu rok do
roku. Wolumen sprzedanych no-
wych aut osobowych do firm osia-
gnal w I polroczu wartos¢ 172,7
tys. Firmy i przedsigbiorey nabyli
0 15,6 proc. r/r wiccej nowych sa-
mochodow w pierwszych szesciu
miesigcach 2023 r. niz w analogicz-
nym czasie rok wczeéniej.

Wigksza sprzedaz nowych aut oso-
bowych odnotowana zostala takze
w przypadku klientow indywidual-
nych, ale wzrost w tym przypadku
by} juz duzo nizszy niz wsrod firm

Sprzedaz catkowita
nowych aut osobowych

Zrédto: IBRM Samar

i wyniost 4,7 proc. t/r. Co cickawe,
nadal spada import aut uzywanych
zza granicy, za keory odpowiadajg
w glownej mierze osoby prywatne.
W pierwszym pélroczu 2023 liczba
sprowadzonych do naszego kraju
aut byla nizsza 0 4,1 proc. w porow-
naniu z takim samym czasem rok
wczeshiej.

Rynek motoryzacyjny z wysokimi
wzrostami sprzedaiy, ale to
niestety efeke niskiej bazy

W pierwszym pélroczu 2023 T
Wzrosty sprzcdaiy osi%gng}y dwu-
cyfrowe wartosci. Lgezna sprzedaz
do firm w Polsce byla w tym okre-
sie wyZsza 0 15,6 proc. T/r. Najwyz-
sze wzrosty zostaly odnotowane
w tych formach finansowania sa-
mochodow, ktore w zesztym roku
z powodu kryzysu podazowego,
a takze rosnace] inﬂacji i stép pro-
centowych, ucierpialy najbardzie.
Tym samym, w przypadku zakupu
ze srodkow wlasnych, na kredyt
oraz z wykorzystaniem klasyczne-
go leasingu 1iczonych razem Wzrost
sprzedazy osiagngl najwyzsza war-
tos¢ 23,2 proc. /. Inaczej sytuacja
wygl%da}a jeé]i chodzi o wynajem
dlugoterminowy aut, keory cechu-
je duza odpornos'c' na zewnetrzne
czynniki i duza stabilnos¢, nawet
w okresie kryzysu i zawirowan na
rynku, kiedy sprzedaz pozostaje
na poziomic niewicle ro’ini;}cym
si¢ od czasow z 1cpsz% koniunktu-

Dynamika catkowitej sprzedazy nowych
aut osobowych vs import aut uzywanych w Polsce
w | pétroczu 2023 r

Sprzedaz nowych aut osobowych
dla klientéw indywidualnych

ra. W zwi%zku Z tym w pierwszym
potroczu biezacego roku sprzedaz
nowych aut osobowych pozosta’ra
w wynajmie dlugoterminowym na
Zbliionym poziomie do analogicz—
nego czasu rok wezesnicj, z nie-
Znacznym spadkicm na poziomie

3 proc. 1/r.
Branza wynajmu  dlugo-
terminowego  samocho-

dow  zakupila w Polsce

w  pierwszym  polroczu
2023 1. na potrzeby ofero-
wanych ustug facznie 42 tys.
aut osobowych. Oznacza to,
ze udzial wynajmu dlugotermino-
wego w lacznej sprzedazy nowych
samochodow do firm w tym czasie
wyniost 24,3 proc. I zmniejszyt si¢
w poréwnaniu Z analogicznym cza-
sem rok wezesniej 0 4,6 p.p.

Wynajem dlugoterminowy
utrzymuje wysokie,

wucyfrowe tempo wWzrostu
Najwazniejszym wskaznikiem
mierzacym tempo TOZwWoju Tyn-
ku wynajmu d}ugoterminowego
samochodow w Polsce jest tgczna
liczba aut znajduj :}cych si¢ na ryn-
ku w tej ustudze. Zgodnie z danymi
PZWLP, na koniec pierwszego pél—
rocza dynamika WZIostu rynku wy-
najmu dlugoterminowego osiagne-
law naszym kraju poziom 10,5 proc.
1/, co oznacza ze juz czwarty kewar-
tal z rzedu utrzymuje si¢ wysokie,
dwucyfrowc tempo rozwoju.

[ am%
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Import aut uzywanych

— Szybkie, dwucyfrowe, znane nam
sprzed pandemii tempo wzrostu
braniy wynajmu d}ugoterminowe—
go samochodow nie jest krotko-
trwalym Zj awiskiem, ale co potwier-
dzajg dane po pierwszym potroczu,
staje si¢ juz dobrze ugruntowanym
trendem na polskim rynku
— moéwi Robert Antczak,
prezes zarzqdu Polskie-

go Zwigzku Wynajmu

i Leasingu Pojazdow
(PZWLP). - Wyglada

na to, ze chwilowo dy-
namika rozwoju  wynajmu
dlugoterminowego zaczyna si¢ sta-
bilizowa¢ na poziomie ok. 10 proc.
rocznie, wicle wskazuje jednak, 7e
w niedalekiej przyszlosci moze si¢
ono jeszcze zwigkszyé. Znikaj% po-
woli glowne wyzwania z keorymi
mierzyliémy si¢ W ostatnim czasie,
a wiec poprawia si¢ sytuacja na
rynku motoryzacyjnym z dostep-
nos’ci% samochodow, powoli spada
rowniez poziom inflacji, a takze
wyhamowuje tempo wzrostu cen
nowych samochodow. Po wynajem
dlugoterminowy coraz czesciej sie-
gaja rowniez mali przedsigbiorcy
W naszym kra'u co jest dodatko-
wym uynnﬂqem stymulujgeym
wzrost branzy. Najmniejsze firmy
w czasach rosngeych kosztow pro-
wadzenia  dzialalnosci  poszukuja
stabilnosci i przewidywalnosci
wydatkow zwigzanych z autami
ﬁrmowymi7 ktore stanowig znacz-



FLOTA

18 - 31 SIERPNIA 2023 R.  GAZETA FINANSOWA 19

Srednia emisja CO, nowych samochodow
kupowanych przez firmy PZWLP
na potrzeby ustug wynajmu dtugoterminowego

160 -1,1% (-1,5g/km)

Osobowe

80

40

© Il kwartat 2023

Zrédto: PZWLP

-27,6% ( -41,3 d/km|

149,4
g/km
108,1
g/km

Dostawcze do 3,5t DMC

© Il kwartat 2022

Na danych 4 firm h, jacych za ok. 5%

na czes¢ ich budzetow, a wynajem
dlugoterminowy im to gwarantuje.
Eaczna flota samochodow w wy-
najmie  dlugoterminowym firm
nalezacych do PZWLP wynosila
na koniec czerwca 2023 roku ponad
2615 tys. samochodéw. Wsrod naj-
populamiejszych aut w wynajmie
dlugoterminowym w Polsce na ko-
nice drugiego kwartatu b.r. znalazly
si¢ Skoda Octavia, Toyota Corolla,
VW Golf'i Hyundai i30.

Diesel to juz niewiele ponad

1/3 samochodow w wynajmie
dlugotcrminowym

Dane PZWLP na koniec pierwsze-
go polrocza po raz kolejny potwier-
dzajg szybka transformacje nape-
dow stosowanych w samochodach
w  wynajmie  dlugoterminowym
w Polsce. Aut z silnikami Diesla
ubywa w oczach, na koniec czerwea
stanowily one juz niewiele ponad

1/3 ogotu pojazdow (36,4 proc.) i za-

h tacznie przez firmy PZWLP nowych aut osobowych i dostawczych

notowaly spadek udzialu w gz
nej flocie o 8.6 p-p- W ciggu roku.
W duiym tempie zwigksza sie na-
tomiast udzial samochoddw z ben-
Zynowymi jednostkami —na koniec
polrocza reprezentowaly one juz
53,8 proc. ogolu a ich udzial urost
0 7.7 p-p- ok do roku. Samochody
z napedami ekologicznymi, czyli
erlkiego rodzaju hybrydy oraz
w peni elekeryezne smnowﬁv na
kOHILC czerwea 9,8 proc. hcmc tlo-
ty, ich udzial powickszyt si¢ w cig-
gu roku 0 0,9 p.p. Jesli zas chodzi
o auta w pelni elekeryczne, to repre-
zentowaly one 1,6 proc. wszystkich
samochodow w wynajmie dhlgo—
terminowym i na uwage 7as]méuje
W tym przvp.ldku relacywnie duzy
wzrost ich udzialu — o ponad po}o—
we w ciggu roku, a wige 0 0,7 p.p.
(z poziomu 0,9 proc.)
Srednia emisjadwutlenku wegla
nowych samochodéw osobowych
zakupionych przez br:mig wynaj-

mu dlugoterminowego w drugim
kwartale 2023 roku byla o 1,1 proc.
i1,5 g/km nizsza niz rok Wczes'niej
i wyniosta 1339 g/km. Jesli zas
chodzi o auta dostawcze, to sred-
nia emisja w ich p1'7\'padku wy-
niosta 108,1 g/km i byla nizsza az
0 27,6 proc. i 413 g/km w stosunku
do stanu w poréwnywalnym cza-
sic roku 2022. Tak duze obnizenic
sredniej emisji jesli chodzi o auta
dostawcze jest wynikiem dostar-
czenia przez branig wigkszcj ilosci
dostawczych  samochoddw elek-
tryczny ch na potrzeby realizowa-
nwh kontrakedw.

Branza Rent a Car z niewielkim
wzrostem na koniec

polrocza — wypozyczalnie

aut weigz odezuwajy skucki
wysokich kosztow i inflacji
Zgodnic 7 d;mymi PZWLP na ko-
niec pierwszego polrocza 2023 r.
branza Rent a Car (wypozyczal-

nie samochoddw) odnotowata
wzrost 2,8 proc. r/r. D_Vnamika ta
nie jest wielka i po jedﬂorazowym
zwigkszeniu jej tempa w pierw-
szym kwartale biezacego roku,
ponownie powraca do poziomow
obserwowanych na koniec 2022 1.
— Niewielkie pr7w’pic97cnic tem-
pa wzrostu bunL\ Rent a Car na
poczatku roku moglo sugerowac,
ze mozemy mic¢ do czynienia
z odwroceniem trendu maleja-
cej dynamiki rozwoju, jaka ob-
scrwowahsmy puu caly

rok 2022 — mowi

Pawel Piorkowski,

czlonek zarzgdu

IS % ¥ pZWLP. - Danc

—

"
—-ﬁ
*’.’
i wyglada na to, ze

do czynienia jednak

na koniec potro-
cza niestety tego
nie otmerdzajq

-

mielismy
z wezesnym uzupelnianiem floty
przed sezonem letnim oraz reali-

Rodzaje napedéw w samochodach
w wynajmiej dtugoterminowym w Polsce
na koniec | pétrocza 2023 roku

Benzynowy

53,8% @ +7.7%x/r

Zrédto: PZWLP

Diesel

364%

Ekologiczny (hybrydowy i elektryczny)

-8,6% r/r 9,8% @ +0,9% 1/

/ac]% zamowien zlozonych duzo
wezesniej. Weiaz \xwoka inflacja
oraz koszty zycia, kedre w ciggu
ostatnich kilkunastu miesiccy bar-
dzo WZlosly powodu]%, ze Po]acy
znacznie uwazniej i ()SZczgdniej
gospodaruja  swoimi budzetami
domowymi, minima]izujqc SWO-
je wydacki w dziedzinach, keo-
re nie sg absolutnie niezbedne,
a do takich mozna zaliczyé m.in.
korzystanie z uslug wypozyczal-
ni samochodow np. do celow
turystycznych. Dodajge do tego
istotny wzrost cen poczatkowych
samochodow oraz utrzymujgey
sie wysoki poziom stép procento-
wych, firmy z branzy Rent a Car
muszg dziala¢ bardzo ostroznie
planujac dostepng flote. Jest to
g}éwny powéd obnizenia dyna—
miki rozwoju branzy Rent a Car
w 2022 roku i tcndcncja ta wcigz
sie utrzymuje. Biorac pod uwage
znaczacy wzrost kosztéw obslu-
gi ﬂow te relatywnie niewiclkie
wZrosty, jako
zjawisko pozytywne i oznake do]—

mozna pOStTLGgJQ

rzalosci bmnz_y.

Branza Rent a Car jest obecnie
reprezentowana w PZWLP przez
7 duzych, sieciowych, polskich
i ml&dZ\ narodowwh wypozyczalni
samochodow, ktowch taczna flota*
w ustugach wynajmu krotkotermi-
nowego (1-30 dni) oraz srednioter-
minowego (1 miesige — 2 lata) wy-
nosila na koniec czerwcea 2023 roku
ponad 15,5 tys. aut.

— bez floty firmy Avis Budget / Jupol — Car

Sixt Rent a Car Polska / Eurorent Sp. zoo.
REKLAMA

Qrson

AUTA NA ABONAMENT

e | —

Dla oséb
prywatnych i firm

Fabrycznie
<~ 7 nowe auta

by
N P

Umowa .

Alternatywa
| =[12) narok (0—0o)

dla leasingu

‘\
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Bez tadowarek biurowych eMobility
nie ruszy z miejsca

eMobility = samochody
elektryczne +

tadowanie energii

Ten prosty wzér oddaje to,
czym tak naprawde jest elek-
tryfikacja  transportu,  bo
uwzglednia wazng role fado-
wania samochodéw pradem.
Niestety, ten drugi sktadnik
réwnania bywa zapomnia-
ny, az do chwili, kiedy jest za
pozno. Managerowie flot - co
zrozumiate — wiedzg juz sporo
o samochodach elektrycznych.
Ale to zarzadcy nieruchomosci
czesto nie s gotowi na elek-
tryfikacje swoich parkingow.

Samochody elektryczne
laduje sie tam, gdzie

sie je parkuje

Model fadowania E.ON Drive,
ktéry powstat na bazie obser-
wadcji kierowcdw na dojrza-
tych elektromobilnie rynkach,
zakfada, ze az 30 proc. ener-
gii zuzywanej w samocho-
dach elektrycznych pochodzi
z tadowarek na parkingach
biurowych. Z drogich stacji
ogolnodostepnych pochodzi
zaledwie 10 proc., a pozosta-
te ok. 60 proc. to tadowanie
W miejscu zamieszkania.

Jesli manager floty nie ma wy-
starczajacej liczby punktow
tadowania na parkingu biu-
rowym do dyspozycji kierow-
cow, musi zapewni¢ im karty
do tadowania na miescie. Takie
tadowanie jest nawet dwu- lub
trzykrotnie drozsze niz w biu-
rze. W modelu TCO (Total Cost
of Ownership) koszty paliwa
lub energii stanowig az ok
25 proc. wszystkich wydatkow
zwigzanych z flota.

Jesli do ceny zakupu samo-
chodu elektrycznego doda-
my jeszcze tadowanie w cenie
3-3,5 zl/kWh, to skonfrontuje-
my sie z dwoma problemami.
Przede wszystkim bedziemy
przeptaca¢ za energie, a do-
datkowo nigdy nie osiggniemy
TCO poréwnywalnego z silni-
kami spalinowymi. W ten spo-
séb tracimy caty potencjalny
benefit oszczednosci i zréwna-
nia TCO w $redniej perspekty-
wie czasowej.

Warto zacza¢ od

audytu eMobility
Rozwigzaniem takiej sytuacji
jest witasna sie¢ tadowarek.
Ich budowe nalezy zacza¢ od
audytu i analizy mozliwosci.
Niestety, w Polsce to jest krok
bardzo czesto pomijany. Po-
wodem nie jest dodatkowy
koszt, a brak swiadomosci ta-
kiej ustugi wsréd zarzadcow
nieruchomosci.

Projekty zwigzanie z rozbu-
dowa instalacji elektrycznej,
montazem tadowarek, a przy
tym odbiory przez Urzad
Dozoru Technicznego i inne
zwigzane z tym koszty czesto
przekraczajg 100-200 tys. zt.
Jezeli robimy taki projekt dla
kilkunastu badz kilkudziesie-
ciu miejsc, koszty te moga
siegnag¢ nawet poét milio-
na ztotych. W takiej sytuacji
oszczednosci ok. 3-4 tys. zt
wygenerowana pominieciem
audytu i profesjonalnej ana-
lizy nie mozna wyttumaczyc
cieciem kosztow.

Audyt eMobility tworzy sie
z dwdch powoddw. Po pierw-
sze, zeby okresli¢ maksymal-
ne mozliwosci parkingu, a po
drugie - zbudowac scenariusz
rozwoju sieci biurowych fado-
warek. W pierwszym przypad-
ku chodzi gtéwnie o dostepna
moc przylaczeniowa. Wazne
jest réwniez, by sprawdzi¢,
czy da sie ja zwiekszy¢ bez
kosztownej budowy nowego
przytagcza. Mozna to osiggnac
chociazby uwzgledniajagc moc
fotowoltaiki, czy tez dodac
magazyny energii, cho¢ to
jest rozwigzanie, ktére bedzie
optacalne dopiero za kilka lat.
Warto przyjac, ze predzej czy
pozniej na parkingu bedzie
parkowac tyle elektrykéw, ze
wreszcie osiggniemy granice
mocy przytaczeniowej. Para-
doksalnie, ta sytuacja moze
wystapi¢ juz przy pierwszej
instalacji. Znane s3 przypad-
ki, kiedy manager floty ma do
dyspozycji moc zaledwie na
trzy punkty tadowania.

Dodatkowo warto zda¢ sobie
sprawe, Ze nie trzeba od razu
budowa¢ docelowg sie¢ tado-
warek. Dobrze jest jednak od
razu zaprojektowac jak ta sie¢
bedzie sie rozwijac. Mie¢ plan
na papierze to jedno, a reali-
zowa¢ go mozna stopniowo,
fazami projektu lub konkret-
nie, pod zapotrzebowanie na-
jemcow i ich kierowcéw.
Audyt eMobility mozna i war-
to zleci¢ zanim jeszcze zgtosza
sie pierwsi chetni do korzysta-
nia z sieci fadowania. Mimo,
ze wiele z biurowcéw w Pol-
sce ma juz co najmniej po kil-
ka tadowarek, zgodnie z po-
wiedzeniem, ze lepiej pézno
niz wcale, im tez on moze sie
przydac¢. To dlatego, ze nie
wazne, ile dzi$ kto ma fadowa-
rek, jedno jest pewne: bedzie
ich potrzebowac¢ znacznie,
znacznie wiecej.

Cztery kroki do
elektryfikacji floty

Z doswiadczenia rynkéw Eu-
ropy Zachodniej, proces elek-
tryfikacji sktada sie z czterech
krokow.

Krok pierwszy: wybor samo-
chodu

To oczywiste. Ale warto pamie-
ta¢, ze nie kazdy samochdéd
elektryczny jest taki sam oraz,
ze az ok. 40 proc. jego ceny
stanowi koszt baterii. Im wiek-
sza bateria, tym nieproporcjo-
nalnie wiekszy koszt. Z drugiej
strony, wieksza bateria wyma-
ga rzadszego tadowania i od-
wrotnie. W tym kroku najwaz-
niejszymi partnerami sg firmy
CFM i producenci pojazdow.

Krok drugi: analiza eksplo-
atacji

Kiedy juzwiadomo, jakie samo-
chody i w jaki sposéb beda wy-
korzystywane, a szczegolnie,
gdzie i kiedy beda parkowac,
mozna stworzy¢ scenariusz
eksploatacji. To do tego sce-
nariusza musza dostosowac
sie fadowarki. Zwienczeniem
tego etapu jest wspomnia-
ny wyzej audyt eMobility dla
konkretnej lokalizacji. Naszy-
mi partnerami na tym etapie
powinny by¢ firmy, ktére maja
doswiadczenie w zarzadzaniu
energig i eksploatacja instalacji
elektrycznych.

Krok trzeci: budowa infra-
struktury

O ile w pierwszym kroku ak-
tywne s3 przede wszystkim
marki samochodowe, to tu-
taj wiodg prym instalatorzy
oraz producenci fadowarek
i systemow do zarzadzania ta-
dowaniem. Na tym etapie in-
staluje sie punkty fadowania.
|, podobnie jak wybdr samo-
chodéw, to proces powtarzal-
ny. Wraz ze wzrostem liczby
samochodéw elektrycznych
we flocie firmowej, projekt roz-
budowy sieci tadowania be-
dzie powracat, zgodnie z przy-
gotowanym wczesniej planem
rozwoju.

Krok czwarty: radosc z eMo-
bility

Jednej rzeczy nie da sie ukry¢:
rado$¢ z jazdy samochodem
elektrycznym jest olbrzymia.
Cisza, przyspieszenie, rowna
praca i nowoczesne rozwigza-
nia. | mysl, ze z kazdym prze-
jechanym kilometrem sptaca

sie dtug srodowiskowy zacia-
gniety przy produkgcji baterii.
To wszystko daje satysfakcje
kierowcom i managerom flo-
towym, a firmom daje moz-
liwos¢ uwzglednienia tego
etapu i jego wynikéw w ra-
portach ESG.

Przeszkoda w odczuwaniu tej
radosci nie powinno by¢ jed-
nak tadowanie. Samo zainsta-
lowanie fadowarek to za mato.
Do infrastruktury potrzebne sg
rozliczenia, zarzadzanie doste-
pem, raporty zuzycia, zmiany
kont i nawet serwis techniczny
na wypadek uszkodzenia tado-
warki, stupka czy utraty pota-
czenia z internetem.

Na tym etapie liczy sie tez
optymalizacja kosztow i zarza-
dzanie wydajnoscia tadowa-
nia. Efektywnym i niezwykle
uzytecznym w takim procesie
rozwigzaniem jest np. system
Dynamic Load Management,
w ofercie E.ON Drive w Euro-
pie. Zapewnia on optymalne
wykorzystanie mocy i umozli-
wia tadowanie réznych typow
pojazdéw z dowolnego punk-
tu na parkingu.

Pozegnanie ze stacjami
benzynowymi

Wraz z odejsciem od paliw
ptynnych, przepadnie tez popyt
na wizyty na stacjach benzyno-
wych. Niewatpliwie branza de-
talicznej sprzedazy paliw straci
na elektryfikacji najmocniej.
Samo pozegnanie ze stacjami
benzynowymi ma swoje plu-
sy, ale wigze sie tez z wyzwa-
niami. Dzieki temu ze 90 proc.
energii do samochodéw elek-
trycznych bedzie pochodzi¢
z fadowarek prywatnych, zna-
czaco obnizymy czes¢ zmien-
ng TCO. Zeby tak sie stato, ma-
nagerowie flot we wspotpracy
z zarzadcami nieruchomosci
muszga zadba¢ o dedykowane
tadowarki.

Najwyzsza pora, zeby o fa-
dowaniu zacza¢ mysle¢ na
powaznie. W Niemczech, naj-
wiekszym rynku eMobility
w Europie, znane sa parkingi,
na ktérych podtaczone jest
rekordowo wiele tadowarek.
A to i tak wciaz za mato. Kil-
kaset punktow tadowania na
lotnisku we Frankfurcie osia-
gneto juz limit mocy przyts-
czeniowej i gdyby nie Dyna-
mic Load Management ich
utrzymanie nie bytoby mozli-
we. To samo czeka nas w Pol-
sce, a takze, bez wzgledu na
wielkos¢ parkingu, kazdego
zarzadce nieruchomosci.

Materiat powstat we
wspdipracy z partnerem
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Wyzwania zaleza od skali floty

Koncentrujac sie na segmencie aut dostawczych,
obserwujemy znaczne przyspieszenie w dyna-
mice rozwoju e-mobilnosci w Polsce, zarowno

w segmencie aut osobowych, jak i dostawczych.
Widac to nie tylko po coraz wiekszej liczbie zie-
lonych tablic rejestracyjnych na polskich dro-
gach, ale przede wszystkim w trakcie kontaktow
z przedsiebiorcami, ktorzy s zainteresowani bu-
dowa lub rozbudowywaniem elektrycznej floty.

Jan Zachel

National Key Account Manager,
Mercedes-Benz Vans Polska

To dotyczy w szezegdlnosci firm,
ktore chcsc wdraza¢ lub maja od-
gornic ustalone strategic  ESG,
obejmuj%ce wymiane (chociaiby
czgsci) floty na elektryezng. Naj-
lepszym tego przykladem sa duze
korporacje kurierskie, cho¢ w po-
zostalych branzach takze obser-
wujemy rosngce zainteresowanie.
Zielone inicjatywy widaé na wielu
polach  branzy motoryzacyjnej,
poczawszy od konkurencyjnoéci
ofert producentéw, poprzez dziata-
nia marketingowe7 az po edukacj(;
konsumentow. Z radoscig obser-
wujemy, ze przedsi¢biorcy roznych
branz rozumiejg, jak wazne dla ich
biznesow s3 inicjatywy w nurcie
ESG i wdrazanie rozwi%zaﬁ przy-
jaznych srodowisku. Cieszymy sie,
ze takze w motoryzacji jest coraz
Wiqkszy wachlarz mozliwosci, Zeby
odpowiadac na te potrzeby.

Kluczowe wyzwania zwigzane

z zarzadzaniem flocg

W tym przypadku wyzwania za-
lezg od skali floty. Jesli chodzi

o przedsigbiorstwa, ktore majg od

kilkudziesieciu do nawet kilkuset
samochoddw w SWojej flocie, to
czesto korzystajg one z ustug firm
specjalizujacych sie w zarzgdzaniu
ﬂot%, czyli CFM-6w i dodatko-
wo najezesciej zatrudniajg osobe
odpowiedzialnsc za transport we-
wngtrz swoich strukeur. Przy flocie
o takicj skali, wyzwan jest sporo,
poczawszy od tych organizacyj-
nych — podstawowego serwisowa-
nia, wymiany opon czy oleju, az po
sama logistyke transportu, zwlasz-
cza w kontekscie aut dostawezych.
W takich przypadkach najlepszym
rozwigzaniem jest postawienie na
wykwalifikowanych ludzi i odpo-
wiednio zaawansowane systemy,
kedre pomogg  wlasciwie moni-
torowac ﬂotq. Dziqki nim mozna

sprawdzi¢ m.in. doktadng lokaliza-
cje samochodu, jego aktualny prze-
bieg czy wysta¢ np. docelowy punke
podrozy, bezposrednio do systemu
nawigacji w aucie.

Zalety korzystania

zZ zaawansowanych

rozwiqzar’n oprogramowania

w zarzqdzaniu ﬂotq
Zaawansowane — oprogramowania
nie tylko ulatwiajg caly proces
zarz%dzania, ale majq tez realny
wplyw na poziom obstugi — mam
tu na myéli np. bezpieczeﬁstwo
kierowcy, pasaieréw czy innych
uczestnikow  ruchu  drogowego.
Czqéé Z tych programéw umozli-
wia np. zamontowanie w kabinie
kamery7 kedra analizuje zachowa-
nia kierowcy — czy ten w trakcie
jazdy prowadzi rozmowy telefo-
niczne, pali papierosy lub przysy-
pia za kotkiem. Z drugicj strony,
monitorowane s3 parametry tech-
niczne pojazdu, a wige np. jego
masa czy poziom spalania. Moze
to poméc w oszacowaniu kosztow
paliwa czy okreslaniu polozenia
samochodu i tego, czy kierowca
trzyma si¢ okres'lonego przez pra-
codawce okregu. Ten poziom za-
rzs(dzania jest wiec bardzo szeroki,

ale do najwazniejszych zalet tego
typu oprogramowania z pewnos’ci%
nalei% Wplyw na bezpieczeﬁstwo
i optymalizacje kosztow utrzyma-
nia i eksploatacji ﬂoty.

Skutecznie monitorowaé dane

Jednym z najwazniejszych krokow,
keore powinien podjac fleet mana-
ger, to dokladne przeanalizowanie
oferty danego producenta — co jest
w standardzie, jakie s3 dodackowe
mozliwosci. Tu warto zaznaczyé,
ze bledem jest jednak kierowanie
si¢ wy}%cznie ﬁnaln% ceng zakupu
samego samochodu. Model, kto-
ry poczatkowo wydaje si¢ tanszy,
przy eksploatacji czy Sserwisowa-
niu, moze w dlugoterminowe;
perspektywie okaza¢ si¢ znacznie
drozszy. Dlatego fleet manager po-
winien wzi%c’ tez pod uwage m.in.
wartos¢  rezydualng  samochodu
i sprawdzi¢, jak dla danego modelu
bgdzie si¢ ona pozycjonowaé Po 2,
3, a nawet 5 latach uzytkowania po-
jazdu i jak cena bedzie wygladac na
rynku weornym. Poza tym, kolej-
nymi czynnikami, ktore warto roz-
patrzy¢ sg awaryjnos¢ samochodu,
koszty napraw i czesci, a najlepiej
takze zasiggng¢ wiedzy uzytkow-
nikow danego modelu, ktorzy ba-

"E. j
!

¢

zujge na wlasnym doswiadezeniu,
wskazg jego wady i zalety. Dopiero
taka poglqbiona analiza da nam
realny obraz wartosci samochodu,

keory planujemy whaczy¢ do floty.

Zindywidualizowa¢ oferte
Personalizacja uslug i ofert to waz-
ny trend, szczegolnie w branzy
Rent a Car, gdzie potrzeby klien-
tow sg bardzo réznorodne. Poczgw-
szy od transportu dobr i segmentu
aut dostawczych, az po luksusowe
przejazdy VIP tzw. osobowkami
— oferta musi by¢ skrojona na mia-
r¢. W przypadku branzy transpor-
towej, najezesciej wypozyczanymi
modelami dostawczymi ze stajni
Mercedesa sa Vito, Vito Tourer lub
Sprinter — solidne i pakowne. Z ko-
lei w segmencie premium, gdzie
klientom zalezy na bardzo wyso-
kim komforcie czy cichej jeidzie,
najwickszg popularnoscia  ciesza
sic modele EQV czy Klasa V. Ob-
serwujemy jednak coraz wickszg
potrzebe na zapewnienie modeli
clekeryeznych, keore sa  chetnie
wykorzystywane przez  klientow
z branzy turystycznej, hotelarskiej,
a takze podczas konferencji, gal czy
sympozjow. Elekeryezna flota to
odpowiedz na potrzeby firm, keore
stawiaja na luksusowe rozwiazania
idgce w parze z ideg bycia eko.
Wynajem krétkoterminowy czy
dlugoterminowy?  Przedsi¢biorcy
zdecydowanie chetniej korzystajy
z kontraktow dlugoterminowych,
trwajacych minimum 24 miesigce.
Wynajem krétkoterminowy jest
zwykle stosowany jako rozwiazanie
na maksymalnie kilka tygodni, jako
samochody  przedkontraktowe,
stuzace do momentu dostarczenia
whasciwych modeli, zabudowanych
Zgodnie z zamowieniem i wymaga-
niami Klienta.

REKLAMA

= 50 /0 (1.749,50 PLN +VAT, zamiast 3,499 PLN)

na Audyt eMobility E.ON Drive

Dzieki raportowi z Audytu eMobility dowiesz sie jak zbudowac sie¢
tadowania na parkingu firmowym i ile to bedzie kosztowac.
Raport mozesz wykorzystaé do zapytan ofertowych.

Zeskanuj kod QR i zarezerwuj swdj rabat

Tylko do konca sierpnia.

1. 2. 3.

Zeskanuj kod Na stronie W polu ,kod rabatowy"
QR telefonem z produktem wpisz:
wypetnij formularz  GAZETA FINANSOWA
prostymi danymi

lub wejdz na
eon.pl/audyt-
emobility

(imie, nazwisko,
email, telefon,
firma i zgody
marketingowe)

(rabat musisz
zarezerwowac teraz,

a Audyt zrealizujemy
w dogodnym terminie)
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ETA, czyli skuteczny wskaznik
w efektywnym zarzadzaniu flota

Czy da sie precyzyjnie zaplanowac trase i okre-
slic czas dostawy, a przy tym znacznie podnies¢
jakos¢ oferowanych ustug i zwiekszyc efektywne
wykorzystanie swojej floty? Dla niektorych moze
brzmiec to utopijnie, ale okazuje sie, ze jest to
mozliwe. ETA - czyli Estimated Time of Arrival

to niezwykle istotny w sektorze TSL parametr,
dostarczajacy branzy transportowej konkretne

i pewne informacje w czasie rzeczywistym, ktore
znacznie utatwiajg podejmowanie trafnych decy-
zji. Dlaczego to takie wazne?

Tomasz Czyz

gtowny ekspert ds. rozwiagzan
technologicznych,
Inelo z Grupy Eurowag

W dobie coraz wickszej popular-
nosci szybkich dostaw, ich ter-
minowos¢  staje si¢  czynnikiem

kluczowym dla przedsicbiorsewa,
anickiedy decydujgcym o jego suk-
cesie lub porazce. Tymczasem, na-
wet 90 proc. firm transportowych
w dalszym ciggu opiera si¢ na ma-
nualnym wyliczaniu estymowane-
g0 czasu do azdu? Dlaczego to nie
jest na]leps7e rozwigzanic i w jaki
sposéb ETA moze wspomagaé nas
w dostarczaniu przesylek na czas?

Choc¢ samo pojecie ETA nie dla
wszystkich jest oczywiste, to nie-
mal kazdy z nas na co dzien spotkat
si¢ z tym zjawiskiem. Wystarczy, ze
na dworcu kolejowym sprawdzimy

p]anowany pT7V] "l7d hlb Od] 17(1 pO'

ciggu lub przy zamawianiu taksow-
ki otrzymamy informacj¢ o tym,
kicdy do nas podjcdzic. To nic in-
nego, jak planowanie trasy i czasu
przybycia na miejsce.

Znaczenie ETA w transporcie

Dziatalnos¢ kazdej firmy zalezna
jest od tego, czy towar d0]€d71€ na
czas. Producenci cheg wiedzie¢, na
jakim etapie jest przewozony ladu-
nek, a z tego wzgledu coraz wigeej
przcwoinikéw udostgpnia swoim
klientom narzedzia, pozwalajgce

. , .

monitorowac przewozy w czasie
rzeczywistym. System dostaw tzw.
just-in-time staje si¢ coraz bardziej
powszechny. Dlaczego? Firmy mogyg
nie mie¢ wystarczajacej, duiej prze-
strzeni magazynowej do trzymania
zbyt diugo danego towaru lub nie
cheg, aby wyprodukowane pro-
dukey zalegaly im w nadmiernych
ilosciach w magazynach. 7 kolei
najmniejsze opéinienie w dostawie
moze Wizzzaé si¢ z ogromnymi stra-
tami dla przedsigbiorstwa. Dlate-
go tez firmy transportowe, chcace
sprosta¢ wymaganiom kontrahen-
tow i by¢ konkurencyjne na rynku,
powinny Wyposaiyé si¢ W narze-
dzia technologiczne, ktore beda

bra]fv pod uwage c7ynm'ki majace
Wplvw na symulacje czasu dojaz-
du, jak np. akcualne korki, zakazy
ruchu na konkretnych odcinkach
drog, wicksze mnatezenie ruchu,
a takze obowisczkowe odpoczynki
od pracy kierowcow, ktore s scisle
okreslone przez prawo.

Czas przybycia do celu — na

czym polega system manualny?

Do manualnego oszacowania czasu
dojazdu spedytorzy wykorzystuja
mape, na keorej wpisuja aktualne
polozenie samochodu i miejsce
docelowe. Wowcezas otrzymujg nie-
zbedne informacie o czasie dojazdu.
Co wazne, ta wartos¢ jest statycz-
na. Oznacza to, ze nie bgdzie sie ak-
tualizowaé w czasie rzeczywistym
W pr zeciwienstwie do wvhczcn
kaommych przy pomocy modultu
ETA. Jak w takim razie spedytorzy
ustalaja, gdzie znajduje si¢ kierow-

ca i ile kilometréw zostalo mu do
przcjcchania? Robi;} to bczpoéred—
nio poprzez kontakt z kierowca,
gdzie ponowne wyznaczajq tras¢ na
mapie. Nastepnie Weryﬁkuj% W Sys-
temie do rozliczania czasu pracy, ile
godzin dany kierowca moze jeszcze
tego dnia pracowaé, doliczaj‘}c jego

W dobie coraz wiekszej
popularnosci szybkich
dostaw, ich terminowos¢
staje sie czynnikiem
kluczowym dla
przedsiebiorstwa,

a niekiedy decydujacym
0 jego sukcesie lub
porazce.

5 zalet korzystania z kart paliwowych w transporcie

Prowadzenie firmy przewozowej w duzej mie-
rze opiera sie na tym, by maksymalizowac zyski
z kazdego zlecenia i stale optymalizowac pono-
szone koszty. Jednym z kluczowych elementéw,
ktore czesto decyduja o bilansie zyskow i strat
jest zuzyte paliwo. Z tego powodu przewoznicy
inwestuja w technologie i rozwigzania pozwala-
jace skutecznie kontrolowac zuzycie oraz obni-
zac jego koszt. Takim rozwigzaniem s3 wtasnie
karty paliwowe. Jakie korzysci przynosza firmie
i w jaki sposob pozwalajg zaoszczedzic na ptyn-
nym ztocie? Odpowiedzi jest kilka.

Radostaw Tatarski

VP of Sales Operations & PMI,
Grupa Eurowag

Redukcja kosztow

Jednym z podstawowych zalet kart
paliwowych jest redukeja kosztow
przedsicbiorstwa za pomocy ofero-
wanych znizek na paliwo. Mogg one
dostarczy¢ znacznych oszczednosci,
keore zaleza m.in. od wielkosci po-
siadanej floty. Wysokos¢ dost((pr
nych znizek na paliwo jest zroz-
nicowana i zalezna m.in. od kraju,
Wyboru stacji, wielkosci ﬂoty czy

ilosci tankowanego paliwa, ale za-
zwyczaj waha si¢ w granicach 20-30
gr. na litr paliwa. Jezeli posiadamy
flote kilkunastu pojazddw, wowezas
skala oszczgdnos'ci moze wynics’c’
od kilku do nawet kilkunastu tysic-
cy zlotych. Warto rowniez dodad, ze
tansze pa]iwo to nie jedyna korzys’c’,
wynikajgca ze stosowania kart pa-
liwowych w firmie transportowe;.
Dostawcy oferuj% rabaty rowniez
na inne uslugi zwiazane z bran-
z3 TSL, takie jak naprawe i mycie
pojazdow cigzarowych, czyszezenie
zbiornikow czy parkowanie.

Kontrola wydatkéw na paliwo

Dziqki temu, ze osoby zarzqdzaj%cc
[ransportem  Otrzymujg zestawie-
nie wszystkich transakeji za caly
okres roz]iczeniovw na jednym
dokumencie, to moga efektywnie]
kontrolowac Wszystkie Wydatki za

paliwo dla calej floty niezaleznie
od rodzaju zukupionego paliwa czy
miejsca tankowania. Nalezy dodac,
ze decydujac si¢ na wybér dostaw-
cy kart paliwowych, warto zwrocic
uwage na to, czy oferuje on funkgje
raportowania wczasie rzeczywi-
stym. Takie rozwigzanie jest nie-
zwykle przydatne w przedsiebior-
stwie transportowym, poniewaz
pozwala pracownikom reagowaé
na biei;%co W sytuacji, gdy Zauwaza
oni rozbieznosci w platnosciach.
Bardzo waznym aspektem jest row-
niez mozliwos¢ nalozenia na karte
paliwowg pewnych  ograniczen.
Przewoznicy czy spedytorzy mogg
ustali¢ miesigezny limit wydatkow
dla danej karty, keory dla kudego
klienta jest sprawa mdy\mdualn%
i ustalang wedle potrzeb firmy,
a takie dzialanie moze zapobiec
nicautoryzowanemu  tankowaniu,
anawet kradziezy.

Dodatkowo systemy klusy TMS
pozwalaj% na zaimportowanie da-
nych dotyczacych zakupow oleju
napedowego z kart paliwowych,
zbiornika na bazie jak i z systeméw
telematycznych, co znaczaco ula-
twia kontrole zuzycia paliwa. Ze-
stawienia otrzymywane z kart pali-
Wowych pozwa]ajz& zatem 7z duiym
prawdopodobienstwem  oszacowaé
przejechany dystans czy koszty eks-
ploatacji pojazdu.

Wygoda i oszczgdnos¢ czasu
Nie da si¢ ukry¢, ze wdrozenie kart
paliwowych w firmie transportowej

rownoznaczne jest ze zwigkszeniem
komfortu pracy 0sob rozliczaj z}cych
przejazdy. Karty paliwowe uspraw-
niajg proces rozliczenia dokumen-
tow ksiggowych, poniewaz osoby
zarz;}dzaj jce ransportem otrzymu-
ja wszystkie transakcje na jednej,
zbiorczej fakturze za caly okres roz-
liczcniowy. Oznacza, to, Ze nic s3
oni Zobowi%zani do przetwarzania
duzej ilosci faktur czy paragonow
za tankowania czy oplaty drogowc,
keore czesto s3 dostepne w wielu,
roznych jezykach i walutach i ich
poprawne zaksiqgowanie zajmo-
waloby duzo czasu. Dzigki kartom
pahwowym zalz}dzmu platno—
sciami w firmie j jesto wiele szvbsze
i facwiejsze. Warto zaznaczy¢ takze
Z€ TOzZWigzanie to moze prze]foiyc'
si¢ rowniez na wzrost wydajnoéci
spcdytoréw lub dyspozytoréw, po-
niewaz pracownicy w tym czasie
moga zaja¢ si¢ innymi obowiazka-
mi zwigzanymi z rea]izacjz} zlecen
transportowych,

Bezpicczeﬁstwo kierowcy

Transakcije bezgotowkowe nie tylko
podnoszg komfort pracy spedyto-
row, ale réwniez samego kierowcy.
Karty paliwowe moga wplywa¢ na
bezpieczenstwo pracownikow, be-
dacych w trasie, poniewaz kierowey
nie s3 Zobowi%zani do zabrania ze
sobg gotowki, ktora nicjednokrot-
nie Wiqzalaby si¢ z koniccznos’ci%
zabrania piem’qdzy w réinych wa-
lutach. Co wigcej, karty paliwowe
dostepne na rynku zazwyczaj po-

siadajg  specjalne  zabezpieczenia
w celu ograniczenia dokonywania
naduzy¢. Jednym z rozwigzan kart
paliwowych moze byc jej akeywacja
dopiero po wyslaniu wiadomosci
SMS przez kierowee lub dyspozy-
tora. Istniejg rowniez bardziej za-
awansowane formy zabezpieczen
karty. Przykladem tego moze by¢
mozliwos¢ powigzania karty pa]i—
wowej z urzgdzeniem do poboru
opiat, jak% udostqpnia Eurowag,
a to oznacza, ze zostanie ona wy-
korzystana wylgcznie weedy, gdy
bgdzie sie Zgadzaé jej po}oienie
z fizyczng lokalizacjy pojazdu. War-
to Zaznaczyé, 7e produccnci stale
pracujg nad tym, zeby transakcje
bezgotowkowe przy uzyciu kart
paliwowych byly jak m]bardﬂe]
bezpieczne.

Dla kogo sg karty?

Karty paliwowe $3 rozwigzaniem
zarowno dla  duzych przedsic-
biorsew, jak i ednoosobOW\ ich
dziatalnosci, poniewaz usprawnia-
ja zarzadzanie plamosciami, obni-
zajg koszty i s3 wygodne w uzyt-
kowaniu. W duZej firmie sprawna
kontrola  wszystkich  dokonywa-
nych platnosm moze by¢ sporym
wyzwaniem dla osob 7ar7s(d7ajq—
cych transportem. Z kolei niewiel-
kie przedsiqbiorstwa transportowe
mogg nie miec zasobow na koniecz-
nos¢ ewidenciji wielu fakeur, a wige
wdrozenie karty paliwowej ZATOW-
no w jednym, jak i drugim przypad-
ku bgdzie rozsqdnym posunieciem.



FLOTA

18 - 31 SIERPNIA 2023 R.  GAZETA FINANSOWA 23

wszystkie wymagane odpoczynki
od pracy. Szacowanie tych danych
nie odbywa si¢ rownicz na bieza-
co, a spedytor jest zobowigzany do
kontaktu z kierowc% i wykonania
wielu manualnych przeliczen, zeby
uzyska¢ podstawowe informacije
0 aktualnym poloieniu ciqiaréwki.
Warto réwniez zwrdci¢ uwage na
to, ze przy manualnym szacowaniu
czasu dotarcia do miejsca doce-
lowego otrzymywanie informacji
0 aktualnej sytuacji na drodze Wig-
ze si¢ z regularnym sprawdzaniem
przez spedytorow, nawet do kilku
razy dziennie, czasu i odleglosci

oraz obarczone jest duzym praw-
dopodobienstwem  blednych  wy-
liczen. Kierowea, ktéry widzi, ze
dostawa by¢ moze nie bedzie na
czas, musi rowniez skontaktowaé
si¢ ze spedytorem, krory dopiero
zweryfikuje te informacje. Z kolei
zleceniodawcy moga jedynie otrzy-
mac informacje 0 statusie realizacji
transportu w sytuacji, gdy skontak-
tuja si¢ z wybranym przewozni-
iem i poprosza o podanie micejsca
lokalizacji pojazdu.
Jak wida¢, powtarzalnos¢ tych
czynnos'Ci moze nie tylko utrud-
nia¢ prace osob  zarzadzajacych
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transportem, ale réwniez zabierad
czas pracownikom, €O moze wigze
sic z dodatkowymi kosztami dla
. . . .

przedsigbiorstwa. Aby unikna¢ ich
generowania, to Wwarto Wdroiyé
narzedzia, keore firmom transpor-
towym ulatwiajsc Codzienn% prace.

System ETA - jak pomaga

firmie transportowej?

ETA, ktora jest czescig systemow
telematycznych, automatyzuje pra-
ce spedytor(')wi kierowcow, a dzigki
temu oszezedza ich czas i minimali-
zuje koszty w firmie. Przede WSZyst-
kim system ETA aktualizuje na

%9

ETA, ktora jest
czescig systemow
telematycznych,
automatyzuje prace
spedytorow i kierowcow,
a dzieki temu oszczedza
ich czas i minimalizuje
koszty w firmie.

biezaco dystans pozostaly do prze-
jechania przez kierowcq. Technolo-
gia sprawdza, czy kierowca dojedzie
na czas i sygnalizuje, jeéli mia yby
wystapi¢ opoznienia w dostawie.
Dzigki temu spedytor nie musi by¢
w stalym kontakcie z kierowc%. Co
wazniejsze, niektore systemy, jak
np. ETA od Grupy Inelo, uwzgled-
niajg rowniez czas pracy kierowcow
na podstawie pobierania danych
z tachografow. Co to w prakeyce
oznacza? Narzedzie sprawdza po
prostu na biezgco, ile czasu jazdy
pozostalo w danym dniu kierow-
cy i jakie po drodze musi wykonac
przerwy od pracy. Jest to bardzo
przydama funkcjonalnos¢, ponie-
waz w innym przypadku spedytor
musialby te obliczenia Wykonaé sa-
modzielnie. Co wigcej, nickedre sys-
temy ETA s3 na tyle inteligentne, ze
sygnalizuja spedytorom dodatkowe

informacje. Potrafig okresla¢ naj-
czestsze miejsca postojéw, wystepu-
jace korki na drodze czy informacije
o wolniejszym ruchu pojazdow na
konkretnym odcinku drogi. Infor-
macje o planowanym czasic dosta-
wy wysylane sa automatycznie do
klienta, a dzigki temu zleceniodaw-
ca wie, kiedy moze spodziewac si¢
tadunku. Tak wicc systemy ETA
w bardzo duzym stopniu wspiera-
ja prace zarowno spedytorow, jak
i kicrowcow, pozwalaj acw doklad-
ny sposob oszacowac czas dojazdu
do celu i jego dystans. Dziqki temu
spedytor ma  znaczenic wickszg
kontrole nad realizacja przewozu
imoze reagowaé na biei%co W sytu-
acji, kiedy zauwazy, ze dany trans-
port moze si¢ opéinié, jak np. moze
poszukac zastepezy pojazd lub pod-
wykonawee.

ETA - dla duzych czy malych?
Systemy ETA s3 adekwatne dla
kazdego przedsighiorstwa nie-
zaleznie od jego wielkosci. Nie-
ustanna kontrola przewozow i od-
powiednia reakcja na potencjalne
opéz'nienia w dostawie wp}ynie
na zbudowanie obrazu rzetelnego
przewoinika, a tym samym moze
staé sic on bardziej atrakcyjniej—
szy na rynku. Dzicki temu firmy
transportowe nie tylko zredukujg
swoje koszty, ale rowniez ograni-
czy ryzyko w otrzymywaniu kar
umowny za nieterminowe dostar-
czenie towaru.

REKLAMA
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we simplify mobility

Kompleksowa oferta dla kazdego
rodzaju floty

5 000 stacji w Polsce
Okoto 62 000 stacji w Europie

X U Fe

Atrakcyjne rabaty i dostep do
najtanszych stacji

Narzedzia wspierajace efektywne
zarzadzanie flotg
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Jasne i przejrzyste rozliczenia

Wiecej na: uta.com/pl


https://web.uta.com/pl/rozwiazania/produkty/karty-paliwowe/mobility?utm_source=gazetafinansowa&utm_medium=ad&utm_campaign=pl.gazetafinansowagraphicadfuel.general.leadmobility.awarenesscard.230807

 

24

GAZETA FINANSOWA

18 - 31 SIERPNIA 2023 R.

BIZNES RAPORT

Jak rozwija sie elektromobilnos¢
w Polsce?

Walka ze skutkami globalnego ocieplenia w sek-
torze transportu stanowi istotny element pakie-
tow klimatycznych Unii Europejskiej. Poprzez
wprowadzenie m.in. bardziej ekologicznych
technologii i redukcje emisji spalin, dazy sie do
osiggniecia zrownowazonej gospodarki oraz
lepszej ochrony srodowiska. Do tych zatozen
nawiazuje elektromobilnos¢, majaca na celu
ochrone srodowiska oraz wieksze korzysci eko-

nomiczne w eksploatacji.

Maciej Maroszyk

dyrektor operacyjny,
TC Kancelaria Prawna

Unia  Europejska  zainicjowala
pakiet klimatyczny, keory ma na
celu redukeje emisji w roznych
sektorach gospodarki. Inwencja
ta obc'mujn réwniez sektor trans-
portu drogowego, ktory ma duzy
wplyw na emisje gazow cieplar-
nianych, zwlaszcza pod wzgledem
przewozow ciezkich. Rozwigzania
obcjmuj% zastosowanie bardzicj
ckologicznych  technologii, ta-
kich jak pojazdy elektryczne lub
hybl‘ydowe, keore emituja mniej
szkodliwych substancji i gazow
cieplarnianych. Dlaczego ta kwe-
stia jest wazna szczegolnie dla
Polski?

Sektor transportu  to  znaczg-
cy element polskiej gospodarki.
Pod wzgledem wiclkosci floty sa-
mochodow  cigzarowych, Polska
piastuje pozycje lidera w Unii
Europejskicj — W naszym kraju

zarejestrowanych jest ponad 1,2
miliona po]azdow cigzarowych
o DMC powyzej 3,5 t. Co wiccej,
po]scy przewoinicy odpowiada—
ja za prawie 20 proc. wszystkich
przewozow w panstwach czlon-
kowskich. Chcge sprosta¢ unij-
nym planom oraz wymaganiom
dotyu:}cvm neutralnosci klima-
tycznej, firmy z branzy TSL sto-
ja przed ogromnym wyzwaniem
zwigzanym  z  dekarbonizacjy
ciezkiego transportu drogowego.
A elektromobilnosé, pojazdy na
prad oraz zwiazana z nimi infra-
struktura maja Wyjs’c’ naprzeciw
tym wymaganiom.

Unia Europejska przyjela rezolu-
cje, w ktérej zostalo ustanowio-
ne ograniczenie emisji CO2 przez
samochody osobowe i dostawcze
0 100 proc. do 2035 roku. Stad tez
Polska, jako lider transportu, musi
odegraé istotng rolg W procesie
transformacji - sekcora, populary-
Zujac inwestowanie w Clcktrycznc
pojazdy ciqikie. Co wazne, norma

I

td Wymaga znaczgcego przyspiesze-
nia wymiany poj azdow oraz rozbu-

dowania infrastruktury tadowania.
Na jakim etapie tych zmian znaj-
dujemy si¢ obecnie?

Niedostateczna infrascruktura
'I‘ransf‘ormacja braniy oraz wpro-
wadzenie elekeryeznych pojazdow
Cigiarowych Zwigzana jest z inwe-
stycja w infrastrukeure fadowania,
krora musi by¢ wystarczajaco roz-
winigta, a tym samym — dostgpna
na terenie ca}ego kraju. Niestety,
mimo wzrostu liczby ogélnodo—
stepnych stacji tadowania o pra-
wie 28 proc., aktualnie w Polsce
ani jcdna z okolo 2,7 tys. stacji nie
jest przeznaczona dla pojazdow
powyzej 16 t. To z kolei znaczaco
utrudnia migracj¢ aktualnych flot
cigzarowek na zeroemisyjne roz-
wigzania.

Cho¢ oczywiscie postep w techno-
logii akumulatordw i infraseruk-
turze ladowania staje si¢ coraz

%9

Transformacja branzy
oraz wprowadzenie
elektrycznych pojazdow
ciezarowych zwigzana
jest zinwestycja
w infrastrukture
tadowania, ktora musi
by¢ wystarczajgco roz-
winieta, a tym samym
- dostepna na terenie
catego kraju.

bardziej Widoczny, Wprowadze—
nie elektromobilnosci w ciezkim
transporcie drogowym w  Polsce
weigz pozostaje w tyle za innymi
panstwami, keore intenwwnie
inwestuja w dalszy rozwoj i inno-
wacje w (e dziedzinie. Zmiany te
wigza si¢ z potrzebg nie tylko zna-
czgeych  inwestycji finansowych,
ale takze wigkszego zaangazowa-
nia — zwlaszcza sekrora elekero-
energetycznego oraz administmcji

publiczncj.

Mata flota, duze koszty

i brak wsparcia

Nie bez znaczenia w zaistnialych
okolicznosciach jest takze bardzo
mata flota elekerycznych samocho-
dow ciezarowych — w 2022 roku
do Polski trafilo ich raptem kilka.
Dodatkowo, koszty zakupu elek-
trycznych pojazdow  cigzarowych
sa obecnie wyzsze niz ich tradycyj-
nych 0dp0w1edn1kow To moze b} ¢
utrudnieniem dla przedstawicieli
branzy TSL w Polsce, ktorzy nie
bedg w stanie pozwoli¢ sobie na in-
westycje w drozsze Poj azdy.

W naszym kraju wcigz nie ma wy-
starczajqcej ilosci  instrumentow
Zachqcaja(cych przedsiqbiorcéw
do inwestycji w zeroemisyjne cie-
zarowkd. Dotacje, u]gi podatkowe,
preferencyjne  warunki  finanso-
wania oraz rozbudowa infrastruk-
tury ladowania sy kluczowe dla
zwigkszenia atrakeyjnosci elekero-
mobilnosci w sektorze ciqikiego
transportu.  Ponadto,  edukacja
i szkolenia w zakresie elektromo-
bilnosci moga pomoc  przedsic-
biorcom zdoby¢ zaufanie i wiedze

niezqun% do podjqcia decyzji in-

99

Koszty zakupu
elektrycznych
pojazddow ciezarowych
sg obecnie wyzsze
nizich tradycyjnych
odpowiednikéw. To
moze by¢ utrudnieniem
dla przedstawicieli
branzy TSL w Polsce,
ktorzy nie beda w stanie
pozwolic sobie na
inwestycje w drozsze
pojazdy.

westycyjnych.

Iscnieja rowniez wyzwania zwigza-
ne z przeszkoleniem i przystosowa-
niem kierowcow do obslugi elek-
trycznych Ciqiaréwek. Konieczne
jest zapewnienie odpowiednich
szkolen oraz wsparcia technicznego
dla kierowcow, aby mogli efekeyw-
nie korzysta¢ z nowej technologii.

Problematycznie maly zasicg
Nawet jezeli wzrosnie liczba do-
stepnych pojazdow w elekerycez-
nych flotach, wigz pozostaje
problcm ich zasicgu. Tego typu
samochody zasilane s3 bateriami,
kedre maja okreslona pojemnos¢
energetyczng — a im Wiqksza po-
jemnos¢ baterii, tym wickszy za-
sieg pojazdu. Obecnie dostgpnc na
rynku elekcromobile majg zasiegi
rzedu kilkuset kilometrow, czyli
nieporéwnywalnie malo w stosun-
ku do tradycyjnych pojazdoéw spa-
hnowych, keore mogg przcjcchaé
setki kilometrow na jednym tan-
kowaniu.

Tu ponownie powraca kwestia in-
frastrukeury fadowania — weigz ist-
nicje niedobor tadowarek, zwlasz-
cza w nicktorych regionach. To
moze utrudniaé podrézowanie na
dlugie dystanse, gdy potrzebne sg
czgste przystanki w celu natadowa-
nia baterii. Co wigcej, takze i czas
ladowania jest zwykle dluzszy, niz
czas tankowania pojazdu spa alino-
wego. Ten problem widoczny jest
obecnie nawet na poziomie samo-
chodéw osobowych.

Mimo na}oionych, unijnych rezo-
lucji zwigzanych z pakietem kli-
matycznym, Polska wcigz nie jest
jeszeze w pelni przygotowana do
pelnej adapracji do elekeromobil-
nosci. Wyizsze koszty pocz:&tkowe,
brak rozbudowanej infrastrukeury
ladowania oraz Wicdzy i doswiad-
czenia sy glownymi czynnikami
hamujgeymi decyzje inwestycyjne.
Aby przyspieszyé te transformach,
konieczne jest wprowadzenie sku-
tccznych instrumentow wsparcia
oraz rownolegle inwestycje w roz-
budowe zasobow oraz edukacije
przedsiqbiorcéw. Dziqki temu
mozliwe bedzie osiggnigcie pozy-
tywnych zmian w br;miy cingicgo
transportu i realizacja celow zwig-
zanych z redukejg emisji gazow cie-

plarnianych.



CUPRA FORMENTOR.
WYROZNIJ SIE. L

Oferta dla przedsiebiorcéw. W zaleznosci od wariantu i wersji zuzycie paliwa wynosi od 4,8 1/100 km do 10,3 /100 km, emisja CO, od 127 g/km do 232 g/km (na podstawie
Swiadectw homologacji typu, dla cyklu mieszanego). Zuzycie paliwa i emisja CO, zostaty okreslone zgodne z procedurg WLTP. O szczegdty zapytaj Autoryzowanego
Dealera Marki CUPRA lub sprawdz na stronie www.cupraofficial.pl. Informacje na temat odzysku i recyklingu pojazdéw znajda Panstwo na stronie cupraofficial.pl
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Czyw Polsce jest infrastrukeura do
tadowania samochoddw elekerycznych?
Moze nie jest rozowo, jesli chodzi o infra-
strukturg pub]icznq, ale tez zaznaczmy, ze
nie mamy w tej chwili az tak duzo samo-
chodoéw elektrycznych, Zeby ta liczba byla
ograniczajgca. W kontekscie tadowania
samochodow elekerycznych ja obserwuje
przede wszystkim nieumiejetnos¢ poradze-
nia sobie z pewnymi  przyzwyczajeniami.
Samochody clcktryczne hldujc si¢ Wtcdy,
kiedy one parkujg, nie kiedy jezdza. A wielu
znas przyzwyczajonych jest do tradycyjnego
tankowania na stacji benzynowej. W E.ON
Polska przyjelismy model fadowania 6o - 30

—10. W tym przypadku 6o proc. to energia
ladowana z gniazdek domowych, 30 proc.
na parkingach firmowych i tvlko 10 proc.
to energia pochodzgca z pubhcznych stacji
ladowania. Moze owe 10 proc. to niewiele,
ale mowie o tym, zeby uswiadomic czytelni-
kom, ze ograniczona infrastrukcura pubhcz—
na nie oznacza braku mozliwosci fadowania
samochodu elektrycznego.

Wedtug statystyk, tadowarek

publicznych jest obecnie ponad 5 tys.
Jestem  zwolennikiem  przeliczania  przez
punkty ladowania, poniewaz ladowarka fa-
dowarce nierdwna. Powiedzmy, ze mamy
dzisiaj do dyspozycji okolo siedmiu tysiccy
punktow fadowania. To ani duzo, ani malo.
Przytaczajgca wickszos¢  tych  punkeow
umozliwia ladowanie o niﬁkic' j mocy prqdcm
zmiennym. To sg takie sytuacje, w ktorych
samochod musi parkowac kilka godzin przed
ladowarky, Zzeby sic w pelni naladowac. La-
dowarek super szybkich jest w przestrzeni
publicznej jeszcze bardzo malo. Ale znowu
podkresle — uzytkownicy samochodow elek-
trycznych majg fadowarki prywatne, keore sg
wystarczajace.

Skad zatem publiczny dyskurs

0 Zbyt malej liczbie ladowarek, ieby

mozna w pelni efekcywnie korzystaé

z samochodow elekerycznych?

Jak wspomnialem wezesniej, to my musimy
zmienic swéj sposéb mys’lcnia o tankowa-
niu, musimy przestac’ jeidzié na stacje, Zeby
naladowac samochdd. To najerudniejszy ele-
ment, ktc’)ry musi byé spe]miony, Zeby sektor
eMobility dynamicznie si¢ rozwijal. Jestem
jednak przekonany, ze t¢ prace wykonamy

99

Jesli nas kto$ nie zmusi, to nie
bedziemy chcieli przesigs¢
sie na elektryki. Gdyby nie

rozporzadzenia na poziomie
europejskim, bardzo dtugo
zajetoby nam zrozumienie tego
tematu, nabranie checi
do zmian.

To firmy decyduja
0 elektryfikacji transportu

Z Kuba Jedlinskim, Head of Mobility w E.ON Polska,
rozmawia Katarzyna Mazur.

i w przyszlosci z fadowarek pubhcznvuh be-
dziemy korzysta¢ tylko ,przy okazji”. Sg sta-
tystykl ktore pokazu]% kiedy 1udz1L podta-
czajg samochod do tadowania. Wedlug nich,
kiedy mamy samochdd naladowany do 6o,
70, 80 czy 90 proc. i przyjcidiamy do gara-
zu domowego albo firmowego, to wlacza-
my wtyczke i doladowujemy go zawsze do
100 proc. I potem ten samochod czeka, dopo-
ki nie zaczniemy nim z powrotem jezdzi¢. To
jest zupclnic inny scenariusz, niz w przypad—
ku tankowania od pustego do petnego baku
paliwa przy wizycie na stacji. Przechodzenie
zZ jazdy samochodami spa]inowymi na jaqu
samochodami  elektryeznymi to generalnie
szersze zagadnienie. Jakis czas temu rozma-
wialem ze znajomg dziennikarky i doszlismy
do wniosku, ze jesli nas kto$ nie zmusi, to nie
quziemy chcieli przesi%s'c' si¢ na elektryki.
Gdyby nie rozporzadzenia na poziomie eu-
ropcjskim, bardzo d}ugo zajglo Y nam zrozu-
mienie tego tematu, nabranie chqci do zmian.

Skoro mowisz o rozporzqdzcniach

i przymusach. 25 lipca tego roku

Rada Unii Europej skiej przyqua zapis

AFIR, ktory bedzie obowigzywat we
wszystkich krajach czlonkowskich Unii.

Ta regulacja to miqdzy innymi wytyczne
dotyczgce implementadji stacji fadowania

i infrastruktury wodorowej wzdtuz korytarzy
transportowych. Co to oznacza dla Polski?
Oznacza to, ze Unia Europejska narzuca
nam kierunek rozZwoju publicznic dostgp—
nych stacji ladowania wzdhuz tras przeloto-
wych. I to dobrze, bo whasnie tam glownie
qumemy tadowac sig, kiedy bedziemy po-
trzebowa¢ energii z dala od domu czy par-
kingu ﬁrmowcgo. Mamy olbrzymi rynck,
duzo drog czerwonych i malo stacji tado-
wania. Musimy wiec osiagnac duzo wickszg
dynamikq TOZWOju W tym obszarze, niz nasi
sgsiedzi z innych europejskich krajow. Nike
w Europie do tej pory nie rozbudowywal
swoich sieci tadowania tak szybko, jak my
musimy zacz;}é to robié¢ teraz. Drugim te-
matem zwigzanym z AFIR jest os, 0 czym
bardzo malo si¢ rozmawia, a czego zaluje,
bo moze wtedy tatwiej byloby ten problem
rozwigza¢. Mam na mysli dostep do mocy
ladowania. Nie wszedzie sg kable, nie wsze-
dzie te kable s3 odpowiednie do budowy
infrastrukeury, nie wszedzie mamy moc,
icby postawié stacje ladowania. 1 niestety
— przygotowanie terenu, pociggniecie bar-
dzo grubych kabli przez wiele kilometrow
— 0 83 najtrudniejsze Wyzwania w rozwo-
ju elektromobilnosci. Dostep do mocy jest
najwigksz% baricrq W rozwoju elektromo-
bilnosci w Polsce, w ogole na swiecie. Nie
dostgp do tadowarek publicznych, tylko
wiasnie brak mocy do tadowania, takze
w biurach.

Skoro juz mowisz o mocy, to przy okazji

elekcromobilnosci uzywamy czgsto

pojecia mocy, czyli KW i prqdu, czyli

kWh. Jaka jest mi¢dzy nimi roznica?

Upraszczajac, ja poréwnujq najczqéciej moc
0 Wody irury. Rurama okres’lon% s'rednicq.

To jest moc, ktorg mozemy wycisnac z sie-

ci energetycznej. A przep}ywaj:}ca woda to

Dostep do mocy jest
najwiekszg barierg w rozwoju
elektromobilnosci w Polsce,
w ogdle na Swiecie. Nie dostep
do tadowarek publicznych,
tylko wtasnie brak mocy do
tadowania, takze w biurach.

jest ta energia, ktorg cheemy ,zatankowac”
do naszych elektrykéw. Nasz samochod
musi zatankowaé te energie liczon% W go-
dzinach pracy. Im mamy wigksza moc, tym
szybcicj naladuj emy batcrig. Im moc mniej-
sza, tym dluzej bedziemy tadowac. Ale to
nie dotyczy jednego samochodu. Wyobraz-
my sobie taki parking ﬁrmowy, w kt(’)rym
parkuje 300 samochoddw  elekerycznych.
To nie dzicjc sic jeszcze w Polsce, ale np.
w Niemczech juz tak. Zwréémy uwage na
to, ze do tej pory menedzerowie flot sa-
mochodowych nigdy nie musieli zajmowac
sic tematem dostepnosci mocy. Po prostu
dawali kierowcom karte paliwows, a oni
jechali na stacje benzynowg. A teraz me-
nedzerowi floty samochodowej, keory par-
kuje podlegajscce mu pojazdy w biurowcu,
bedzie zalezalo na tym, zeby mie¢ dostgpna
moc na parkingu.

Co to znaczy szybko naladowa¢
samochod? Od czego to zalezy? Jakie
tadowarki tadujg szybko, a jakie

wymagajg od nas czasu i cierpliwoéci?
Postaram si¢ odpowiedzieé na to pytanie
mozliwie najmniej technicznie. Szybkie
tadowarki powinny sta¢ przy trasach szyb-
kiego ruchu, gdzie nie mozemy parkowac
samochodem kilka godzin. Powinny row-
niez skladac si¢ na punkty zbiorcze tzw.
huby w miastach, gdzie moze podjecha¢
taksowkarz, czy kurier. To sa fadowarki na
prad staly, kedre pompuja energie prosto do
baterii. Stabsze tadowarki to tadowarki na
prad zmienny, po prostu gniazdko, ktore
jest przedluzeniem naszej instalacji elek-
trycznej. Kaidy samochdd ma Wbudowanq

SWOja 1adowarkg pokladow%, keora pobiera
prad tak, jak z gniazdka, a dopiero pozniej
przekazuje ja do baterii.

Wspomniales wezesniej o menedzerach
floty, o biurowcach, ktdre s3

przygotowane na fadowanie samochodow
elektrycznych. Jak to wyglada w Polsce?
Nasi menedzerowie ﬂoty, ale tez

whasciciele firm, sg coraz bardziej

otwarci na ﬂotq elektrycznq. Czy majg

tez swiadomos¢ potrzeby zapewnienia
infrastrukcury do tadowania?

Nie zawsze s3 na ten temat gotowi. To
dos¢ naturalne, ze najpierw mysli si¢ o sa-
mochodzie, a dopicro potem o ladowarce.
Kiedy kupuje si¢ jeden lub dwa samocho-
dy elektrvcme do floty, to czesto mysli sie
o dwéch’ punktach tadowania. A przeciez
w niedalekiej perspekeywie bedzie potrze-
ba t¢ flotg rozszcrzyé o kolejne auta. T wte-
dy te dwa punkty fadowania nie beda wy-
starczajgce. Dlatego juz na poczatku drogi
do elektryﬁkacji ﬂoty warto pomyéleé
o tym, ze w nastepnych latach bedzie po-
trzeba postawienia wickszej liczby fadowa-
rek. Kiedy keos pyta mnie o jeden, czy dwa
punkty fadowania, méwie ze tak naprawde
to nie chcg ] edncgo punktu, tylko pierwsze-
go punktu. Menedzerowie flot samochodo-
Wych jeszcze tego nie czuja, bo nigdy nie
byli odpowiedzialni za to, zeby dostarczyc
kabel na parking. To nie byta ich praca. Ale
sie uczg 1 muszg si¢ uczyé bardzo szybko.
Samochodow elektrycznych jest coraz wie-
cej, a 8o proc. z nich trafia do firm. To one
Zdecyduj% 0 e]ektryﬁkacji transportu.

Jakie warunki rynkowe, ustawowe

i spoleczne muszg by¢ spetnione, zeby
rynek eMobility rozwijat si¢ dynamicznie

i dostarczat taki produkt, jakiego

klienci na dany moment oczekujg?

Zmiany bgd% na pewno zachodzﬂy stopnio-
wo. Nie bedzie tak, ze obudzimy si¢ w 2034
roku i bedziemy musieli od razu kupowac
tylko e]ektryki. To nie quzie te]eportacj ado
innego swiata. W Polsce dzieje si¢ dobrze, ale
dzicjc si¢ trochg za wolno. Czego nam bra-
l\u'e? Przede Ws7yst]<im ludzi. Do czego? Do
khdmma i przebudowy infrastrukeury. To
nie jest tak, ze elekeryk, keory potrafi klas¢
instalacje elekeryezng w domu, moze byc
teraz zatrudniony do tego, zeby klas¢ sieci
Wysokiego napiecia, budowaé transformato-
ry itd. Tu jestesmy bardzo opdznieni w sto-
sunku do innych krajow. Jednoczesnie kwoty
doplat do rozwoju ida w miliardy. Duzo sie
dzieje w tym temacie. Jak juz powiedzialem
wezesniej, elektryfikacja flot zacznie si¢ od
firm. Za chwile to wystrzeli. Firmy muszg
zacz:ic' kupowaé wiccej samochoddw elek-
trycznych. Dzisiaj do firm trafiajg najezesciej
samochody tzw. zarzadcze, czasem reprezen-
tacyjne, duze samochody cztonkow zarz%du.
Jednoczesnie teraz jeszcze przedstawiciele
handlowi, tcchnicy Serwisow weigz jcidiq sa-
mochodami spalinowymi. Kiedy to si¢ zmie-
ni, elekeryfikacja wystrzeli rownolegle w wie-
lu firmach. \X/szystko przyjdzie W swoim
czasie. Moze trochq WyZsze tempo jest nam
potrzcbnc, ale jcstcs’my na dobrcj drodze.
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Jak wyglada sektor flotowy rok po
wprowadzeniu Pakietu Mobilnosci?

Minat rok od wprowadzenia kolejnych zmian

w Pakiecie Mobilnosci. Miat on na celu popra-
we wielu newralgicznych obszarow, z ktorymi
europejski transport boryka sie od lat. Chodzi
tu m.in. o zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez ograniczenie zmeczenia
kierowcow, poprawe ich warunkow pracy, pod-
wyzszenie jakosci wykonywanych ustug oraz
ograniczenie negatywnych skutkow dziatalnosci
transportowej na srodowisko.

Maciej Maroszyk

dyrektor operacyjny,
TC Kancelaria Prawna

Ostatnie zmiany w Pakiecie Mo-
bilnosci przyczynily sie Szczcgél—
nie do znacznej poprawy sposobu
wynagradzania kierowcéw — cho-
dzi tu o minimalne stawki wyna-
grodzenia dla pracownikow dele-
gowanych, ktorych wysokos¢ ma
wynosi¢ przynajmniej minimal-
na pensjc obowigzujgcy w kraju,
w ktorym pracujy.

Jak si¢ okazuje, zmiany w regula-
cjach Pakietu Mobilnosci przynio-
s][y jednak wicle kor’ntrowersji7 gdyi
w niekeorych  przypadkach nie
sta]fy si¢ pomocy, tylko... utrudnie-
niem. Chodzi tu m.in. o generowa-
nie nowych, znaczacych kosztow,
chaotyczn% reorganizacje pracy czy
problemy z niclegalnym kabota-
zem, ktore prowadz:} do nieuczci-
wej konkurencji i zagrazaja warun-
kom pracy kierowcow.

Korzys'ci i straty
Przepisy Wprowadzone przez Pa-
kiet Mobilnosci rownaly si¢ z do-

stosowywaniem dotychczasowych
modeli bizncsowych do nowej
rzeczywistosci.  Wielu  przedsie-
biorcow z branzy TSL odnoto-
walo przy tym szereg utrudnien
zwigzanych z wdrazaniem kolej-
nych wersji europejskich prze-
pisow. Zmiany wymagaly przede
wszystkim  dodatkowego  czasu
i naktadow Fmansowych - ZWiQk—
szyly sie m.in. koszty zwigzane
z wynagrodzeniem i szkoleniem
pracownikow, a takze sktadka-
mi na ubezpieczenie spoleczne.
Trzeba by]fo takze z dnia na dzien
opracowa¢ nowy system oblicza-
nia p}ac kicrowcow, zwlaszcza
w przypadku tych, wykonujgcych
przewozy scktorowe. Pojawil si¢
tez problem v nielegalnym kabo-
tazem — czyli przekraczaniem li-
mitow na przewozy kabotazowe
czy niep}aceniem minimalnego
wynagrodzenia za prace. Nie za-
pominajmy rowniez o tym, ze ze
wzgledu na obowigzek zakupu
oraz korzystania z tachografow,
zostaly  wygenerowane  kolejne
wydatki zwigzane z wdrozeniem
nowoczesnej tcchnologii
przeszkoleniem  kierowcow. Co

oraz

wiecej, ze Wzglgdu na problemu—
tycznos¢ produkeji tachografow,
istnieje 1‘yzyko opéz/nicri W wyda—
waniu nowych cigzaréwek, a co za
tym idzie — pojawienie si¢ strat na
dalszych etapach tancucha. Z per-
spektywy pojawiania si¢ w przy-
szlosci kolejnych zmian w regu-
lacjach dotyczacych tachografow,
jest to wysoce niepokoj;}ce.
\X/szystkic te zmiany, wraz ze
wzrostem cen paliwa i surowcow,
uderzyly réwniez bezposrednio
w kieszenie konsumentow, przez
co takze i oni nie sa zadowoleni
7 rcgulacji wprowadzanych przez
Pakiet Mobilnosci. Jedyny plus
stanowa zmiany dotyczace wa-
runkow pracy kierowcow, ktorzy
— dzigki zmianom w regulacjach
— zyskali pod katem socjalnym
i rozliczeniowym.

W 2022 roku Komisja Europejska
przychylila sie takze do postula—
tow zlagodzenia przepisow Pakie-
tu Mobilnosci, dotyczacych ko-
niecznosci powrotu pojazdéw do
bazy co 8 tygodni. Przyczepy i na-
czepy maja byé wyjete spod tego
obowigzku.  Pierwotny  przepis
wzbudzal ogromne kontrowersje.
Wprowadzenie g0o W zycie narazi-
toby przewoznikéw na straty zwig-
zane z koniecznos’ciq Wykon)mvania
dodatkowych, narzuconych z gory
i czesto pustych kurséw. Dodat-
kowo, zapis bylby takze martwy,
poniewaz przyczepy i naczepy nie
maja tachogl‘aféw.

Poprawa sytuacji

Na decyzje Komisji o ztagodzeniu
przepisow wplynelo zjednoczenie
si¢ przcwoénikéw A ca}cj Europy,
ktorzy staneli w opozycji wobec

rygorystycznych zapiséw Pakietu
Mobilnosci. Dyrekcja Generalna
ds. Mobilnosci i Transportu Ko-
misji Europejskiej (DG Move),
odpowiedzialna za ksztalt Pa-
kietu, zarecagowala na krytyczne
uwagi modyfikacja swoich wy-
tyeznych. Ze  znowelizowanych
Zapiséw zniknz(]f obowi%zek regu-
larny'ch powrotéw do bazy przy-
czep i naczep.

W ciggu ostatniego roku, oprocz
kosztownych zmian w dziatalno-
sciach transportowych, problema-
tyczne stalo sic samo rozumienic,
wdrazanie oraz cgzckwowanic
niektérych przepiséw Pakietu
Mobilnosci. Cho¢ regulacje te sg
na bieiz}co dostosowywane izmie-
niane przez Komisje Europejskz},
wcigz istnieje wiele zapiséw, keo-
rych nicjasnos¢ weigz niepokoi
uczestnikow sektora TSL.

Czy kolejne nowosci w Pakiecie
Mobilnosci, keore szykuje Ko-
misja Europejska na mnajblizsze
laca, beda bardziej zrozumiale
dla branzy? Wielu uczestnikow
rynku ma tak% nadzich, gdyi
w przyszlosci czekajg nas zmiany
dotyczace nowych tachografow,
minimalnej liczby miejsc postojo-
wych w bazie eksploatacyjnej oraz
oswiadczen o liczbie zatrudnio-
nych kierowcow.

2023 rok z perspektywy wpro-
Wadzzmych regu]acji do Pakietu
Mobilnosci dotyezy 3 aspektow
—wymogu korzystania Z Najnow-
szej generacji tachografow cyfro-
wych w nowo rejestrowanych po-
jazdach, sktadania oswiadczenia
przez firmy o liczbie 0sob zatrud-
nionych, W tym kierowcow Wyko—
nuj%cych operacje transportowe

w roku poprzedzajacym zglosze-
niec oraz o zmianie ilosci miejsc
postojowych w bazie cksploata-
cyjnej, ktora teraz wynosi % floty
pojazdow zgloszonych do licencii.
Oprocz tego, w kolejnych latach
Pakiet Mobilnosci bedzie regulo-
wal zapisy o przechowywaniu da-
nych z tachografow, jak i wymia-
nic starszych urzadzen na nowe
modele. Nie bez znaczenia bedzie
rownicz objecie busow przepisa-
mi dotyczacymi czasu jazdy oraz
odpoczynku. Jak zmiany te bedg
postrzegane przez branze? Tego
dowicmy si¢ niebawem.
Wprowadzenie Pakictu Mobilno-
sci mialo na celu poprawe sytuaciji
w scktorze transportowym, ktory
stanowi istotny element gospo-
darki Unii Europejskiej. Jedne
z najwainiejszych przepiséw
stanowily te z 2022 roku, ktére
dotyczy}y m.in. zmian w wyna-
gradzaniu pracownikow delego-
wanych oraz mozliwosci powro-
tu kierowcow co najmniej raz na
trzy lub cztery tygodnie do kraju,
W ktérym maj3 zarejestrowang
firm¢ przewozows. Kolejng istot-
ng zmiang byl rowniez wymog
posiadaﬂia licencji [ransportowe;j
i tachografow dla pojazdow od
2,5 t DMC, zghszanic do systemu
IMI przewoznikow wykonujgeych
przejazdy kabotazowe i cross tra-
de czy nowe regulac]’e kabotazo-
we. To, jak i wicle innych zapisow
Pakietu Mobilnosci Wp}ynglo na
dotychezasowy dziatalnosc firm
transportowych w nie zawsze ko-
rzystny sposéb. Branza ma jednak
nadzieje, ze kolejne zapisy bedg
stanowily mniejsze utrudnienia
w ich codziennej dziatalnosci.

REKLAMA

LEASYS - NOWY GRACZ MOBILNOSCI

Leasys w nhowym ksztatcie rozpoczat swojg dzia-
talnos¢ od 4 kwietnia 2023 r. i jest obecny w 11
krajach Europy. W Polsce nowy gracz ogélnoeu-
ropejskiej mobilnosci oferuje wynajem dtugoter-
minowy dla klientéw B2B i obstuguje wszystkie
marki obecne na rynku, bedac rownoczesnie wy-
tacznym operatorem finansowym (,,captive”) dla
marek Stellantis w zakresie wynajmu diugotermi-

nowego dla klientéw B2B.

Oferta wynajmu dtugoterminowego Leasys jest
w petni elastyczna i przeznaczona dla kazdej
firmy — od matych przedsiebiorcéw, ktérzy po-
siadajg tylko 1 samochdd do duzych korporaciji.
Warunki oferty dopasowywane sg do oczeki-
wan i potrzeb klientéw i gwarantuja bezproble-
mowe uzytkowanie samochodu przez wybrany
okres, po ktérym nastepuje zwrot samochodu

do Leasys.

LEASYS

The New Mobility Choice

W ostatnim czasie — uwzgledniajac rosngce po-
trzeby runku — Leasys koncentruje sie na propo-
nowaniu atrakcyjnych warunkéw finasowania dla
samochodow elektrycznych. Ze wzgledu na to,
ze samochody elektryczne sa z reguty drozsze
niz pojazdy spalinowe, finansowanie ich zakupu
za pomoca statej miesiecznej raty staje sie ideal-
nym rozwigzaniem dla przedsiebiorcow.

Dowiedz sie wiecej: leasys.com



