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Na fali popularnosci w Polsce

Wynajem dtugoterminowy samochodéw zyskuje coraz
wieksza popularnos$¢ wsérod przedsiebiorcow w Polsce.
Opublikowane przez Polski Zwigzek Wynajmu

i Leasingu Pojazdéw (PZWLP) dane wskazuja, ze
wysokie do tej pory tempo wzrostu rynku wynajmu
dtugoterminowego, w Il kwartale 2018 r. jeszcze sie
zwiekszylo i osiagneto nie notowang od wielu lat
wartosc¢ 15,5 proc. r/r. W catym | pétroczu 2018 r. branza
wynajmu dtugoterminowego rozwijata sie znacznie,
bo 2,5-krotnie, szybciej od pozostatych dostepnych
form finansowania aut firmowych, nabywajac na
potrzeby oferowanych ustug o 25,4 proc. wiecej
nowych samochodow osobowych, niz w pierwszych
szesciu miesigcach roku ubiegtego.

Dla poréwnania, z wykorzysta-
niem kredytu, leasingu finan-
sowego czy zakupu ze $rodkéw
whasnych firmy nabyly 0 10,4 proc.
aut wiccej niz w I pétroczu 2017 1.
W efekcie duzej popularnosci i wy-
sokiej dynamiki wzrostu, udziat
wynajmu dlugoterminowego sa-
mochodéw w tacznej sprzedazy
nowych aut osobowych do firm
zwigkszyt si¢ w pierwszych sze-
$ciu miesiacach biezacego roku
o 2 punkty procentowe — do po-
ziomu 20,6 proc. — w stosunku do
poréwnywalnego okresu rok weze-
$niej. Zgodnie z danymi PZWLP,
bardzo duze tempo rozwoju
w I kwartale 2018 r. odnotowata
takze branza Rent a Car (wypozy-
czalnie samochodéw), ktorej dy-
namika wzrostu wyniosta w tym
okresie 28,7 proc. r/r.

Optymistyczne prognozy z po-
czatku roku, dotyczace sprzedazy
nowych samochodéw w 2018 roku
w Polsce, zdaja si¢ potwierdzaé po
I pétroczu. Po ubieglorocznym re-

kordzie, kiedy z salonéw wyjechato
najwiecej nowych aut w ostatnich
18 latach, w tym roku jest duza
szansa na jeszcze wigkszy poziom
sprzedazy. W I p6troczu 2018 r. na
drogi z salonéw wyjechato bowiem
o ponad 10 proc. wigcej samocho-
déw osobowych niz w poréw-
nywalnym czasie rok wczeéniej,
tacznie juz ponad 273 tys. aut.
Oznacza to, ze przekroczenie sym-
bolicznej bariery 0,5 mln nowych
sprzedanych samochodéw w tym
roku staje si¢ realne i tym samym
ma szans¢ zostaé ustanowiony
nowy rekord.

Za bardzo dobre wyniki sprze-
dazy w salonach, podobnie jak juz
od kilku lat, odpowiadaja przede
wszystkim firmy. Co wigcej, udziat
firm w lacznej sprzedazy nowych
aut osobowych byt wedtug IBRM
Samar w pierwszym poétroczu
2018 r. wickszy o blisko 2 proc.,
niz w poréwnywalnym okresie rok
temu i wyni6st niemalze 70 proc.

(doktadnie 69,4 proc.).

Sprzedaz nowych samochodéw osobowych
w Polsce w | p6lroczu 2018 r.

-1,6%r/r

,6 %
Osoby prywatne
(klienci indywidualni)

Wynajem dugoterminowy

aut ro$nie duzo szybciej od
finansowania samochodéw
kredytem, ze $rodkéw whasnych,
czy w leasingu finansowym
Najwigkszym wzrostem popu-
larno$ci, a méwiac precyzyjniej
— wzrostem sprzedazy, moégth si¢
w calym w pierwszym poétroczu
biezacego roku pochwali¢ wyna-
jem dtugoterminowy samochodéw
(leasing operacyjny z cz¢éciowa lub
petna obstuga pojazdéw). W jego
przypadku zakupiono az o ponad
Y4 (25,4 proc.) wigcej nowych aut
osobowych niz w pierwszym pét-
roczu 2017 r. Wzrosty, jednakze
ZNnaczaco maniejsze, odnotowane
zostaly réwniez w pozostatych for-
mach finansowania samochodéw
stuzbowych. W kredycie, z wy-
korzystaniem $rodkéw wiasnych
oraz leasingu finansowym tacz-
nie w okresie styczed — czerwiec
2018 r. zakupiono o 10,4 proc.
wieksza liczbe samochodéw oso-
bowych niz w analogicznym cza-
sie rok temu.

83,7 tys. . 189,5 tys.

+1,6 % r/r

69,4 %

Firmy
(klienci instytucjonalni)

Zrédto: IBRM Samar

w wynajmie dlugoterminowym na
polskich drogach. Zgodnie z da-
nymi PZWLP (reprezentujgcego
ok. 80 proc. tego rynku w naszym
kraju), na koniec II kw. 2018 r.
taczna flota* aut firm wynajmu dhu-
goterminowego, bedacych Czton-
kami tej organizacji, wynosita juz
ponad 170 tysiccy (170 320) sa-
mochodéw. Oznacza to, ze wzrost
branzy wynajmu dtugotermino-
wego (mierzony taczng wielkoscia
rynku — liczby aut — w dominu-

Wzrost liczby zakupionych
nowych samochodéw osobowych r/r
(I pétrocze 2018 vs | potrocze 2017)
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+25,4%
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Wynajem
dlugoterminowy

Duzg i wciaz rosnacg popularnosé
wynajmu dtugoterminowego aut
w Polsce potwierdzaja nie tylko
dane sprzedazowe, a wigc doty-
czace tempa WZrostu rejestracji no-
wych samochodéw w tej formie
finansowania. Swiadcza o niej bo-
wiem takze wskazniki pokazujace
tempo wzrostu calego rynku, czyli
tacznej liczby aut znajdujacych sig

Zakup + kredyt + klasyczny
leasing finansowy

Zrédto: PZWLP/IBRM Samar

jacej ustudze Full Serwis Leasing)
osiagnat po II kw. 2018 r. nie noto-
wany juz od wielu lat poziom — az
15,5 proc. t/t. Co wigcej, dynamika
rozwoju zwigksza si¢ sukcesywnie
od dtuzszego czasu. Dla poréwna-
nia, wzrost branzy w catym 2014 r.
wynosit 7,1 proc. t/t, a wigc obecnie
(po I pétroczu 2018 r.) jest juz po-
nad dwukrotnie wyzszy.
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Tempo wzrostu r/r branzy wynajmu
dlugoterminowego samochodéw w Polsce
taczna liczba aut w ustudze Full Serwis Leasing
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— Imponujace wrecz wyniki doty-
czace rozwoju wynajmu dtugoter-
minowego samochodéw w Polsce,
osiagniete w I pétroczu 2018 r., w po-
taczeniu z rosnaca dynamika wzro-
stu branzy na przestrzeni ostatnich
lat wskazuja, Ze mamy do czynienia
z trendem popularnosci tej formy fi-
nansowania aut stuzbowych — méwi
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Grzegorz Szymanski, prezes za-
rzadu PZWLP, dyrektor generalny
Arval Polska. — Dane po I pétroczu
po raz kolejny juz w ostatnim czasie
pokazuja réwniez, ze wynajem dtu-
goterminowy pod wzgledem bieza-
cej sprzedazy, czyli wzrostu liczby
nowych rejestrowanych samocho-
déw, rozwija si¢ znacznie szybciej
od pozostatych form finansowania
floty. Zjawisko to nie jest dla nas za-
skoczeniem. Polski rynek wynajmu
dhugoterminowego jest bowiem na-
dal bardzo nienasycony i znajduje
si¢ wciaz w fazie bardzo szybkiego
wzrostu. Wigkszos¢ aut kupowa-
nych obecnie w naszym kraju przez
firmy znajduje si¢ juz w jakiejs for-
mie leasingu. Naturalnym i obser-
wowanym na bardziej rozwinigtych
rynkach zachodnioeuropejskich zja-
wiskiem jest sigganie przez firmy
w pierwszej kolejnosci po najprost-
sza forme leasingu, a wigc leasing
finansowy. Nastepnie, po przekona-
niu si¢ do tej formy finansowania,
firmy zaczynaja korzysta¢ z bardziej
zaawansowanych rozwiazan, czyli
leasingu operacyjnego z obstuga,
popularnie zwanego wynajmem dtu-
goterminowym. Aktualnie w Polsce
wchodzimy wlasnie w ten etap roz-
woju rynku. Cze$¢ z firm, bardzo
czgsto z sektora MSP, zaczyna po-
woli zastgpowac leasing finansowy,
gwarantujacy tylko sfinansowanie
auta stuzbowego, wynajmem dhu-
goterminowym, ktéry dodatkowo
oferuje przedsi¢biorcom obstugg aut
firmowych, pelen serwis, ubezpie-
czenie, opony, likwidacj¢ szkéd oraz
szereg innych ustug dodatkowych.
A wszystko to jest w przypadku
wynajmu oferowane w miesi¢cz-
nej racie o statej wysokosci, co zna-
czaco ufatwia planowanie kosztéw.
Na dodatek, wynajem diugotermi-
nowy, biorac pod uwage catkowity
koszt posiadania auta, a wigc m.in.

| ]
2016 2017 | pglor&cze

Zrédto: PZWLP

utratg jego wartosci, ubezpiecze-
nie, naprawy etc., jest rozwiazaniem
po prostu taiszym w poréwnaniu
np. z leasingiem finansowym.

Rosnie udzial wynajmu
dlugoterminowego w sprzedazy
nowych samochodéw do firm

W efekcie szybszego, zaréwno
w I pétroczu 2018 r., jak i wezesniej-
szych okresach, wzrostu rejestracji
nowych aut osobowych w wynajmie
dtugoterminowym od pozostatych
form finansowania, udziat wynajmu
dlugoterminowego w tacznej sprze-
dazy samochodéw do firm wy-
niést w I pétroczu biezacego roku
20,6 proc. Tym samym, zwickszyt si¢
02 proc. w poréwnaniu do analogicz-
nego okresu w zesztym roku. Natacz-
nie 189,5 tys. nowych aut osobowych
sprzedanych w I pétroczu 2018 r. do
firm, w wynajmie dtugoterminowym
znalazto si¢ 39 tys. samochodéw; czyli
0 25,4 proc. wigcej niz rok wezesniej
(wéwezas bylo to 31,1 tys. aut).

napedowych branzy, jeste$my jednak
przekonani, 7e jego znaczenie bedzie
w najblizszych latach jeszcze duzo
wicksze. Rosnacy udzial wynajmu
dtugoterminowego w sprzedazy aut
do firm to bardzo dobra wiadomos¢
dla branzy. W poréwnaniu jednak do
starszych rynkéw Zachodniej Europy,
gdzie w wynajmie dtugoterminowym
nabywanych jest w przypadku nie-
keérych krajéw nawet 70 — 80 proc.
wszystkich nowych aut kupowanych
przez firmy, udziat tej formy na rynku
polskim jest wciaz relatywnie niski.
Oznacza to jednak, ze przed branza
wynajmu diugoterminowego samo-
chod6w w Polsce jest jeszcze wiele lat
dynamicznego rozwoju, a potencjat
samego rynku jest nadal ogromny.
Nie mamy bowiem watpliwosci, ze
odsetek aut nabywanych przez przed-
sicbiorcow w naszym kraju w wy-
najmie diugoterminowym bedzie
w przyszlosci znaczaco wickszy.

Full Serwis Leasing dominuje

W liczacej na koniec II kwartatu
2018 r. ponad 170 tys. samochodéw
flocie w wynajmie dtugotermino-
wym firm czlonkowskich PZWLD,
83 proc. aut znajdowato si¢ w Full
Serwis Leasingu, czyli jednej z dwoch
— obok Leasingu z Serwisem — ustug
zaliczanych do wynajmu dhugoter-
minowego. Full Serwis Leasing to
ustuga zdecydowanie dominujaca
od wielu lat w polskiej branzy CFM,
gwarantujaca przedsigbiorcy poza fi-
nansowaniem, réwniez petna ob-
stuge administracyjng i serwisowa
samochodéw. Leasing z Serwisem
jest ustuga bardzo zblizona, jednakze
zapewniajaca przedsiebiorcy jedynie

Udziat wynajmu dlugoterminowego
w sprzedazy nowych aut osobowych do firm
w | pétroczu 2018 roku (z poréwnaniem do | pétrocza 2017)

-2%r/r
79,4 %
Zakup + kredyt
+ klasyczny

leasing
finansowy

— Rosnacy udziat wynajmu diugoter-
minowego aut w sprzedazy samocho-
déw do firm, aw efekcie zwigkszajaca
si¢ réwniez rola tej formy finansowa-
nia dla catego rynku motoryzacyjnego
w Polsce, to naturalna konsekwencja
coraz wigkszej popularnosci ustug
tego typu w naszym kraju — méwi

Leszek Pomorski, cztonek zarzadu
PZWLP, prezes Alphabet Polska.
— W gronie klientéw wynajmu dtu-
goterminowego coraz czesciej i co-
raz liczniej pojawiaj si¢ mali i $redni
przedsigbiorcy. Sektor MSP juz dzi-
siaj jest jedna z najwazniejszych sit

+2%r/r

20,6 %

Wynajem
diugoterminowy

Zrodto: PZWLP/IBRM Samar

czesciows, obstuge aut. W jej zakre-
sie zawsze znajdowac si¢ jednak musi
serwis mechaniczny pojazdéw, uzu-
petniony o jedna z wybranych, dodat-
kowych ustug np. ubezpieczenie, czy
opony. Wiréd najpopularniejszych
modeli aut w wynajmie dtugoter-
minowym na koniec czerwca bieza-
cego roku znalazly sie: Skoda Octavia,
VW Passat, Ford Focus, Skoda Fabia.

Diesle to nadal wickszos¢,

ale ich udziat ciagle spada

Dane PZWLP na koniec I pétrocza
2018 r. pokazuja, ze widoczny juz od
kilku kwartatéw trend zmiany struk-
tury rodzajéw jednostek napedo-
wych, wykorzystywanych w autach
flotowych w wynajmie dtugotermi-
nowym, jest nadal kontynuowany.
W dalszym ciggu zmniejszat si¢

Tempo wzrostu r/r branzy Rent a Car w Polsce

taczna liczba samochodoéw w ustugach wynajmu krétko- i
$rednioterminowego oferowanych przez firmy Rent a Car w PZWLP
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* - dane nie uwzgledniaja floty firmy Avis Budget (Jupol - Car Sp. z 0.0.)

udzial samochodéw z silnikami die-
slowskimi, ktdre na koniec czerwca
wprawdzie nadal reprezentowaly
zdecydowang wigkszo$¢ aut, ale ich
dominujaca pozycja ulegata dal-
szemu ostabieniu. Diesle stanowity
63,5 proc. wszystkich pojazdéw, co
oznacza ze ich udzial zmniejszyt sig
w ciagu ostatniego roku o 4,7 proc.
Warto zaznaczy¢, ze samochody z sil-
nikami wysokopreznymi stracily
1,5 proc. swojego udziatu w rynku
wynajmu dlugoterminowego tylko
w ciagu ostatnich 3 miesiecy (w dru-
gim kwartale biezacego roku).
Udziat Diesli zmniejszat si¢ kosz-
tem samochodéw z silnikami ben-
zynowymi oraz ekologicznymi
jednostkami napgdowymi (hybry-
dowymi i elektrycznymi). Aut ben-
zynowych bylo na koniec I pétrocza
2018 r. juz 35,2 proc., a ich udziat
w catosciowej flocie zwigkszyt sie
w ciagu roku o 4 proc. Auta ekolo-
giczne z kolei stanowily na koniec
czerwea 1,3 proc. (2298 aut) facz-
nego parku samochodéw. To nadal
bardzo malo, natomiast wzrost od-
notowany w przypadku tego typu sa-
mochodéw w ciagu ostatniego roku
jest juz znaczacy. W poréwnaniu do
stanu z korica czerwca 2017 r., faczna
liczba aut ekologicznych wzrosta nie-
malze 3-krotnie, a ich udziat byt po-
nad 2 razy wiekszy. Nalezy zaznaczy¢,
ze wzrost w przypadku aut ekologicz-
nych zostal wygenerowany przez sa-
mochody z silnikami hybrydowymi,
ke6rych na koniec czerwca 2018 r.
bylo 2270 — wobec 772 samocho-
déw rok wezesniej. Liczba aut elek-
trycznych  pozostawata natomiast
nadal marginalna i praktycznie nie-
zmienna w ostatnim roku. Na koniec
I pétrocza 2018 r. samochodéw elek-
trycznych bylo 28, a w poréwnywal-
nym czasie rok wezesniej 20.
Nabywane przez firmy skupione
w PZWLP pojazdy na potrzeby ustug
wynajmu dtugoterminowego byly
coraz bardziej przyjazne dla Srodowi-
ska, jesli chodzi o emisje dwutlenku
wegla. Wynika to z jednej strony ze
zmian technologicznych, jakie zacho-
dza w silnikach nowych aut oferowa-
nych w sprzedazy, a z drugiej strony
z coraz wickszej $wiadomosci ekolo-
gicznej — zaréwno klientéw branzy,
jak i samych firm wynajmu dugo-
terminowego, doradzajacych przy

Zrédto: PZWLP

doborze aut do floty. W przypadku
kupowanych w II kw. 2018 r. samo-
chodéw osobowych $rednia emi-
sja CO, wyniosta 130,1 g/km i byta
0 2,2 proc. (2,8 g/km) nizsza niz
w analogicznym okresie rok weze-
$niej. Jesli chodzi o auta dostaweze,
to Srednia emisja CO, nabywanych
w II kwartale biezacego roku pojaz-
déw tego typu wyniosta 137,5 g/km
i byta 0 10,4 proc. (16 g/km) mniej-
sza niz w poréwnywalnym czasie
roku 2017.

Branza Rent a Car ze wzrostem
28,7 proc. t/r po drugim kwartale
Drugi kwartat 2018 r. byl réwniez
bardzo udany dla branzy Rent a Ca,
reprezentowanej w PZWLP przez
7 duzych sieciowych, polskich i mig-
dzynarodowych wypozyczalni samo-
chodéw. Na koniec czerwca faczna
flota firm Rent a Car w PZWLP**
w ustugach wynajmu krétkotermi-
nowego (1-30 dni) oraz $redniotermi-
nowego (1 miesiac — 2 lata) wynosita
blisko 19 tys. aut (18 714), co oznacza,
ze branza odnotowata wzrost na po-
ziomie 28,7 proc. t/r.

W 1 pétroczu 2018 r. firmy
PZWLP kupily V4 wszystkich
nowych aut osobowych
sprzedanych w salonach

Biorac pod uwagg cafoksztatt dzia-
talnosci 20 firm nalezacych do Pol-
skiego Zwiazku Wynajmu i Leasingu
Pojazdéw (PZWLP), a wigc przede
wszystkim ustugi wynajmu krétko-,
$rednio- i dlugoterminowego samo-
chodéw, ale réwniez leasing finan-
sowy aut, firmy PZWLP zakupily
w calym I pétroczu 2018 roku facz-
nie prawie 63 tys. (62 841) nowych
samochodéw osobowych. Oznacza
to, ze 1/3 (33,2 proc.) nowych aut
osobowych kupowanych w I pétro-
czu 2018 roku przez przedsigbiorcow
w polskich salonach oraz niemalze
1/4 (23 proc.) samochodéw sprze-
danych w tym czasie ogétem (do
klientéw instytucjonalnych i oséb
prywatnych lacznie) zostalo nabyte
przez firmy nalezace do PZWLP ***,

*— bez floty firmy Athlon Car Lease

**— bez floty firmy Avis Budget / Jupol — Car
**% Firmy PKO Leasing i mLeasing sq réw-
niez czlonkami ZPL (Zwigzku Polskiego
Leasingu).
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Jakich samochodow poszukuja klienci

flotowi z sektora MSP?

Rok 2017 byt drugim z rzedu bardzo udanym dla catego
rynku motoryzacyjnego w Polsce. Z salonéw wyjechato
486 tys. aut, czyli ponad 70 tys. wiecej niz w roku 2016.
Blisko 70 proc. z nich nabyli klienci instytucjonalni, w tym
w duzej mierze firmy z sektora MSP. Jakich samochodéw
poszukuja mikro, mate i Srednie przedsiebiorstwa? Na to
pytanie odpowiedzi udzielajg badania realizowane od

kilku lat na zlecenie Carefleet

‘f;gjﬂ :

<
Bartosz Olejnik

dyrektor sprzedazy i marketingu
w Carefleet

Tanie, niezawodne,
wielofunkcyjne

Male i $rednie firmy, decydujac sie
na zakup samochodéw stuzbowych,
zwracaja uwage przede wszystkim

na koszty. Auta w biznesie petnia
funkeje narzedzia pracy, dlatego dla
przedsigbiorcéw priorytetem jest ich
efektywno$¢ ekonomiczna. Jak wy-
nika z zebranych przez nas danych, dla
46 proc. przedstawicieli firm z sekrora
MSP najwazniejsza cecha idealnego
samochodu stuzbowego jest niski
koszt jego eksploatacji. Z kolei niemal
43 proc. ankietowanych przedsicbior-
céw zwraca uwagg na preferencyjne
warunki zakupu. Warto zauwazy¢, ze
dla niemal 1/3 przedstawicieli mikro,
malych i $rednich przedsicbiorstw
wazng cechy idealnego samochodu
stuzbowego jest wielofunkeyjnosé, ro-
zumiana jako polaczenie funkdji auta

NAJBARDZIEJ DYNAMICZNE FIRMY FLOTOWE 2018
Pelny wynajem dtugoterminowy - FSL

Lp | Firma Petny wynajem Petny wynajem Zmiana
dtugoterminowy — FSL | dtugoterminowy—FSL | proc.
po | kwartale 2018 po | kwartale 2017
1 PKO Leasing 5522 2839 94,5
2 Hitachi Capital Polska * 8136 4367 86,3
3 Express 3138 2053 52,84
4 Idea Fleet 1786 1262 41,52
5 | Volkswagen Leasing 8763 6489 35,04
6 | mleasing 10401 8091 28,55
7 Arval Polska 23296 19296 20,72
8 | Business Lease 5950 4961 19,93
9 Carefleet S.A. 15205 12997 16,98
10 | NFM 2778 2467 12,6
11 | Alphabet Polska 15920 14209 12,04
12 | LeasePlan Polska 24237 23517 3,06
Leasing z serwisem - LS
Lp | spotka Leasing z serwisem — | Leasingzserwisem— | zmiana
LS po | kwartale 2018 | LS po | kwartale 2017 proc.
1 | PKO Leasing 2976 307 869,38
2 LeasePlan Polska 448 142 215,49
3 | NFM 129 53 143,39
4 | Volkswagen Leasing 17634 8251 13,71
5 | Hitachi Capital Polska * 123 68 80,88
6 mLeasing 4083 3254 25,47
Wynajem krétko i Srednioterminowy
Lp | spétka Wynajem krétko Wynajem krétko Zmiana
i Srednioterminowy i Srednioterminowy proc.
—STR&MTR po —STR&MTR po
I kwartale 2018 I kwartale 2017
1 Express 8620 5758 49,7
2 99rent Sp.z0.0. 1703 1175 44,93
3 | RentisS.A. 1298 932 39,27
4 | PANEKS.A. 1597 1263 26,44
5 | Hertz/Motorent 1858 1698 9,42
6 Sixt rent a car / Eurorent 1087 1039 461
zrodto: PZWLP, opracowanie CBSF

osobowego i dostawczego. Korzys¢ ta
jest szczeg6lnie istotna dla przedsta-
wicieli mikroprzedsiebiorstw, zatrud-
niajacych od 1 do 9 pracownikéw,
keérzy stosunkowo czgsto wybieraja
samochody mogace pelni¢ funkgje
reprezentacyjne, a jednocze$nie na-
dajace si¢ do przewiezienia drobnego
towaru czy wyjazdu na wakacje. To
poszukiwanie kompromisu pomie-

dzy autem biznesowym, uzytkowym
i rodzinnym.

Napedy alternatywne nie dla MSP
W 2017 r. zarejestrowano w Polsce
16,8 tys. samochodéw osobowych
z silnikiem hybrydowym oraz 1030
aut z elektrycznym lub hybrydowym
plug-in. Za dobra koniunkture, po-
dobnie jak w kilku ostatnich latach,
odpowiadaly przede wszystkim przed-
sicbiorstwa, keére coraz czgiciej do-
ceniajg zalety (m.in. ekonomiczne)
pojazdéw z napedami alternatyw-
nymi. Jak wynika jednak z badari Ca-
refleet S.A., jedynie 4,3 proc. mikro,
malych i $rednich firm w Polsce po-
siada obecnie samochody z nape-
dami alternatywnymi. Co istotne,
tylko 1,9 proc. badanych przedsiebior-
céw deklaruje che¢ nabycia tego typu
aut w najblizszym czasie. Jezeli chodzi
0 pojazdy z napedem hybrydowym,
przez dlugi czas barierg nie do poko-
nania dla wielu przedsigbiorcéw byta
cena. Sytuacja jednak powoli si¢ zmie-
nia. To technologia wciaz relatywnie
droga, jednak wraz z pojawianiem si¢
na rynku nowych modeli, ceny tego
typu pojazdéw sukcesywnie spadaja.
Biorac jednak pod uwagg fakt, iz nie-
mal potowa przedsigbiorstw z sektora
MSP uzytkuje samochody od 5 do 10
lat, moze zdarzy¢ si¢, ze w najblizszym
czasie hybrydowa rewolucja ominie
sektor MSP. By¢ moze rozwdj infra-

struktury fadujacej, nizsze ceny pojaz-
déw z napedem elektrycznym, a takze
coraz bardziej zaawansowane techno-
logie zwiazane z produkeja samocho-
déw zasilanych gazem ziemnym lub
z napedem wodorowym sprawia, ze
polscy mikro, mali i $redni przedsie-
biorcy wybiora w dtuzszej perspekey-
wie czasu auta stricte ekologiczne.

Ponad polowa kupuje

2 drugiej reki”

Duzym zainteresowaniem przedsic-
biorcéw z sektora MSP ciesza sie na-
tomiast samochody uzywane. Jak
wynika z naszych badar, niemal
55 proc. mikro, matych i $rednich
przedsi¢biorstw kupuje pojazdy po-
chodzace z rynku wtérnego — przede
wszystkim w komisach oraz cen-
trach sprzedazy samochodéw po-
kontraktowych i poleasingowych.
Auta ,z drugiej reki” najezesciej na-
bywaja przedsigbiorstwa z branzy bu-
dowlanej (81,8 proc. ankietowanych,
keérzy potwierdzili, ze w reprezento-
wanych przez nich firmach kupuje
si¢ samochody uzywane) oraz trans-
portowej (68 proc. wskazan). Sa to
branze, w ktérych firmowe pojazdy
s3 czesto eksploatowane bardzo inten-
sywnie i stosunkowo szybko ulegaja
zuzyciu. Dlatego tez wysoki odsetek
firm prowadzacych tego typu dzia-
talnos¢ decyduje si¢ na zakup samo-
chodéw na rynku wtérnym. Czgsto
53 to pojazdy kilkuletnie, uzytkowane
w firmach az do ich ,,$mierci” tech-
nicznej. Ponadto, im mniejsza firma,
tym czedciej nabywa samochody
z rynku wtdrnego. Nalezy jednak za-
uwazyé, ze mikroprzedsiebiorstwa
uzytkujg zazwyczaj tylko jedno lub
dwa auta. Z kolei we flotach §red-
nich firm znajduje si¢ przewaznie

kilkanascie, kilkadziesiat pojazddw.

W zwiazku z tym mamy do czynienia
z zupelnie inng polityka zakupu aut
i innymi formami ich finansowania.
W tego rodzaju przedsi¢biorstwach
zdecydowanie rzadziej nabywane sa
samochody uzywane, a wicksza po-
pularnoscia cieszg si¢ outsourcingowe
modele finansowania floty, takie jak
wynajem diugoterminowy.

Coraz wigksze zainteresowanie
autami poleasingowymi

Z roku na rok coraz wigkszym zain-
teresowaniem przedstawicieli mikro,
matych i $rednich firm cieszg si¢ cen-
tra sprzedazy samochodéw poleasin-
gowych i pokontraktowych, ktére
w Polsce stanowia stosunkowo nowa
grupg podmiotéw na widrnym rynku
motoryzacyjnym. W samochody uzy-
wane zaopatruje si¢ w nich juz ponad
23 proc. mikro, matych i $rednich
firm. Jeszcze 2-3 lata temu bardzo
trudno bylo znalez¢ nabywcéw na
samochody z przebiegami powyzej
160 tys. km, czyli takie, ktdre sto-
sunkowo czgsto trafiajg do nas po
zakoficzeniu uméw wynajmu dtu-
goterminowego. Obecnie kilkulet-
nie pojazdy z przebiegami nawet
powyzej 200 tys. km, odpowiednio
utrzymane, posiadajace wiarygodny
przebieg oraz pelna historie serwi-
sowa, sa dla wielu przedsicbiorcéw
ciekawa i pewniejszq alternatywa np.
dla aut importowanych z zagranicy.
Warto réwniez dodad, ze w zwiazku
z tym, iz umowy najmu czy leasingu
samochodéw s3 zawierane na krdtszy
okres niz miato to miejsce jeszcze pare
lat temu, coraz wiecej aut po zakon-
czonych umowach trafia do sprzedazy
na rynek wtérny. W konsekwencji do
dyspozycji kupujacych sa bardziej no-
woczesne pojazdy, 0 wyzszym standar-
dzie i w lepszym stanie.

W oparciu o technologie wodorowych
ogniw paliwowych

W Los Angeles postanie system
transportu towaréw oparty na tech-
nologii wodorowych ogniw paliwo-
wych. Toyota zbuduje i dostarczy
portowi Los Angeles 10 bezemisyj-
nych elekerycznych cigzaréwek zasi-
lanych wodorem, za$ Shell otworzy
dwie stacje tankowania wodoru dla
aut cigzarowych. Przedsiewzigcie
otrzymato dofinansowanie Califor-
nia Air Resources Board.

Projekt Zero and Near Zero-Emis-
sion Freight Facilities (zero- i prawie
zeroemisyjne ustugi transportowe)
to wspdlna inicjatywa Portu Los
Angeles oraz firm Toyota, Ken-
worth i Shell. Jego celem jest reali-
zacja planu ,Shore to Store”, ktdry
zakfada przestawienie transportu
towardw, odbieranych w porcie Los
Angeles, na wodorowe technologie
bezemisyjne.

Dla ochrony klimatu

Kalifornijska stanowa agencja CARB
(California Air Resources Board)
przyznata na ten projekt dotacje
w wysokosci 41 milionéw dolaréw.
Catkowity koszt wstepnej fazy pro-
gramu wyniesie 82,6 milionéw do-
laréw, z czego partnerzy zainwestuja
tacznie 41,4 miliona dolaréw. Pro-
jekt pozwoli zmniejszy¢ emisje ga-
z6w cieplarnianych o 465 ton. Jego
realizacja bedzie nadzorowana przez
National Renewable Energy Labo-
ratory oraz South Coast Air Quality
Management District. — Port Los An-
geles pokazuje $wiatu, ze nie musimy
wybiera¢ migdzy ochrong $rodowiska
i wzrostem gospodarczym. Dotacja
CARB pozwoli transportowa¢ towary
na terenie portu i poza nim bez emisji
spalin — skomentowat mer Los Ange-
les, Eric Garcetti. — Wsparcie CARB

w ramach programu California Cli-
mate Investments ma krytyczne zna-
czenie dla rozwoju i komerdjalizacji
bezemisyjnego wyposazenia porto-
wego i ciagnikéw siodtowych nowej
generacji, a takze potrzebnej inftra-
struktury — powiedziat dyrektor wy-
konawczy Portu Los Angeles, Gene
Seroka.

Sie¢ stacji tankowania wodoru
Do obstugi nowych pojazdéw Shell
wybuduje dwie duze stacje tanko-
wania wodoru z dystrybutorami
dostosowanymi do potrzeb ci¢zar6-
wek. Powstang one w Wilmington
i Ontario i dotacza do trzech takich
punktéw dziatajacych przy obiektach
Toyoty w Los Angeles, tworzac zin-
tegrowang sie¢ stacji tankowania wo-
doru dla cigzaréwek.

Ba/newseria



PKO LEASING - WYNAJEM DtUGOTERMINOWY
- ROZWOJOWE FINANSOWANIE DLA CALEGO RYNKU

JesteSmy czesciq najwiekszej Grupy Kapitatowej w Polsce.
Jako lider rozwijajgcego sie rynku zanotowaliSmy w Il kwartale
2018 roku 43% wzrost w segmencie CFM liczony rok do roku.
Dostosowujemy sie do oczekiwan Klientow i reagujemy

na potrzeby zmieniajgcego sie rynku. ‘

DLACZEGO WARTO SKORZYSTAC l“l] Leasing
Z OFERTY WYNAJMU DtUGOTERMINOWEGO

POJAZDOW PKO LEASING?

- Nasi eksperci w zaleznosci od potrzeb rynku elastycznie dostosowujq
oferte do oczekiwan Klienta flotowego i detalicznego
- Zapewniamy wszystkie ustugi w ramach jednej przejrzystej oferty - finansowanie,
serwis, ubezpieczenie, produkty dodatkowe
- Dysponujemy jedng z najwiekszych ogolnopolskich sieci sprzedazy
- Oferujemy auta nowe, uzywane, zastepcze oraz demonstracyjne osobowe i ciezarowe do 3,5 t
- Gwarantujemy proste i szybkie procedury oraz dtugi okres finansowania

Oferta nie stanowi oferty handlowej w rozumieniu art. 66 § 1 Kodeksu cywilnego oraz innych wtasciwych przepiséw prawnych
www.pkoleasing.pl, infolinia: 801 887 887 optata zgodna z taryfq operatora

Zapraszamy rowniez do placowek PKO Leasing oraz PKO Banku Polskiego
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Wynajem coraz popularniejszy

Wynajem diugoterminowy cieszy sie w Polsce coraz
wiekszg popularnoscia. Raporty Polskiego Zwigzku
Wynajmu i Leasingu Pojazdéw pokazuja, ze branza

ta w ostatnich 6-7 latach rozwijata sie szybciej od
pozostatych form finansowania samochodéw firmowych.
Wysokie tempo rozwoju tego typu ustug jest wynikiem
dynamicznie rosnacej juz od kilku lat popularnosci
wynajmu dtugoterminowego wsrod przedsiebiorcow,
przede wszystkim z sektora MSP.

Grzegorz Dziok

wiceprezes zarzadu
Idea Getin Leasing,
wiceprezes zarzadu Idea Fleet

Wynajem dlugoterminowy staje si¢
coraz powszechniej oferowana ustuga,
gtéwnie przez firmy flotowe, specja-
lizujace si¢ w ustugach car fleet ma-
nagement z pelnym wachlarzem
mozliwosci obstugi, ale tez spétki
leasingowe.

Dla kogo najem, dla kogo leasing?
Przedsi¢biorcy zastanawiajacy sig,
ktéry model finansowania wybraé,
musza okredli¢ cel, jaki firma chce
osiagnaé. Jesli jest zainteresowana
wygodnym, praktycznym uzywa-
niem pojazdu i skupieniem si¢ na
swojej dziatalnosci podstawowej bez
martwienia si¢ o zarzadzanie flota, to
zdecydowanie praktyczniejszym roz-
wigzaniem bedzie wynajem, kedry

jest takze elastyczniejszy np. w zakre-
sie ewentualnego wezesniejszego roz-
wigzania umowy. Jesli za$ firma jest
zainteresowana dtuzsza umowa i niz-
szymi miesiecznymi ratami, aw przy-
stdosci — pozyskaniem pojazdu na
wiasnos¢, wéwcezas lepszym rozwia-
zaniem bedzie leasing. Obie formy,
zaréwno leasing, jak i wynajem dtu-
goterminowy, umozliwiaja natomiast
uzyskanie przez przedsigbiorcow
okreglonych korzyéci podatkowych.
W wynajmie zwykle nie ma koniecz-
noéci angazowania srodkéw wiasnych
juz ,na starcie” ani wykupu auta, na-
tomiast zawarcie umowy leasingu wy-
maga whiesienia minimalnej oplaty
wstepnej, np. 5 proc.

\Wynajem oznacza, 7e W jednej racie
wynajmu przedsigbiorca pokrywa
w zasadzie wszystkie koszty zwiazane
z zarzadzaniem i eksploatacjg auta,
np.: obstuge administracyjna, serwis,
ubezpieczenie, likwidacjg szkéd, auto
zastgpcze, wymiang opon, cho¢ natu-
ralnie — bez kosztéw paliwa, a po za-
koriczeniu umowy zwraca pojazd do
wynajmujacego. W przypadku le-
asingu zwykle mamy do czynienia
z opcja wykupu auta po zakoniczeniu
umowy (np. za 1-10 proc.), czyli po-
jazd staje si¢ wlasnoscig firmy.

Umowa wynajmu zawierana jest za-
zwyczaj na okres od 24 do 48 mie-
sigey, a firma moze dostosowaé go
bardzo elastycznie do swoich po-
trzeb, okredlajac jednoczesnie — co
jest bardzo istotne — roczny limit ki-
lometréw. Korzystajacy w wynajmie
nie splaca wartodci auta, tylko ptaci
za jego uzytkowanie. Natomiast w le-
asingu umowa moze trwa¢ nawet do
84 miesiecy i jest tak skonstruowana,
aby suma wptaty poczatkowej, rat le-
asingu oraz wykupu, pokryla wartos¢
pojazdu.

Wysokos¢ raty w obu rozwiazaniach
to kwestia bardzo indywidualna
— zalezy od okreslonych parametréw
umowy, czyli np. pakietu ustug do-
datkowych i liczby deklarowanych ki-
lometréw w przypadku wynajmu czy
dhugosci umowy i wartosci wykupu
w przypadku leasingu.

Wynajem zwykle dotyczy aut no-
wych (ale tez tzw. podemonstracyj-
nych, oferowanych przez dealeréw),
dla keérych mozna doktadnie okresli¢
budzet serwisowy i spadek wartosci,
czyli parametry bezposrednio wply-
wajace na miesieczny czynsz. Nato-
miast leasing umozliwia finansowanie
aut nowych, jak i uzywanych.

Ograniczenia to nie przeszkody

Do niedawna pewnym ogranicze-
niem w przypadku wynajmu byla
wielkos¢ przedsigbiorstwa — mogly
z niego korzysta¢ firmy duze, kor-
poracje, ktdrych flota obejmowata
okreslong liczb¢ pojazdéw, np. nie
mniej niz 20. Dzis ta ustuga jest co-
raz powszechniej dostgpna takze dla
matych i $rednich firm (i mniej-

szego wolumenu aut) oraz klientéw
indywidualnych.
W przypadku wynajmu auta, firma
powinna legitymowa¢ si¢ zwykle
dtuzsza historig dziatalnosci, nato-
miast leasing moze by¢ dostepny dla
firm juz od 1 dnia ich dziatalnosci.
Pewne ograniczenie wynika takze
z samego dysponowania pojazdem
— w przypadku wynajmu dtugoter-
minowego obowiazuja Sciste proce-
dury postgpowania dotyczace np.
przegladéw auta czy braku mozliwo-
§ci jego modyfikacji. Zwracany po za-
oficzeniu umowy pojazd powinien
by¢ w dobrym stanie, ze §ladami zu-
zycia typowymi dla wieku i prze-
biegu. Natomiast klient decydujacy
si¢ na wybér leasingu z wykupem ma
nieporéwnywalnie wicksza swobode

%

W przypadku
wynajmu auta,
firma powinna

legitymowac sie
zwykle dhuzsza
historia dzialalnosci,
natomiast leasing
moze byc dostepny
dla firm juz od 1 dnia
ich dzialalnosci.

zwiazang z eksploatacja samochodu.
W tym przypadku leasingobiorca jest
traktowany jak whasciciel pojazdu.

W przypadku obu sposobdw finanso-
wania pojazdéw, kazdy klient jest we-
ryfikowany pod wzgledem zdolnosci
kredytowej. Brak pozytywnej oceny
jest w tym przypadku najwigkszym

ograniczeniem.

Przyszto$é najmu
dlugoterminowego

Oceniamy, ze w najblizszych latach
wzrost rynku car fleet management
bedzie jeszcze wigkszy. Na rozwdj
branzy oddzialuje dokonujaca si¢
obecnie zmiana preferencji przedsie-
biorcéw, ktdrzy ewoluuja od modelu
posiadania samochodéw flotowych
do modelu ich uzywania. Obecnie
zdecydowana wigkszo$¢ nabywanych
przez firmy samochodéw znajduje
si¢ juz w ktorej$ z form leasingu — fi-
nansowego, operacyjnego lub opera-
cyjnego z obsluga, a wigc wynajmu
dlugoterminowego. Jak wynika z do-
$wiadezeri bardziej rozwinigtych ryn-
kéw zachodnioeuropejskich, ktdre
maja juz t¢ transformacj¢ za soba,
odchodzac od zakupu czy kredytu,
firmy zazwyczaj poczatkowo wy-
bieraja leasing w najprostszej jego
formie. Nastepnie siegaja po tzw. wy-
najem diugoterminowy, a wicc pe-
ten outsourcing w zakresie nie tylko
finansowania, ale i obstugi floty.
Szacujemy, ze cz¢$¢ polskich przed-
sigbiorcéw korzystajacych dzis z le-
asingu, zamieni go w przyszosci na
wynajem dtugoterminowy. Wowczas
branza moze otrzyma¢ kolejny silny
impuls do rozwoju.

Coraz wieksza popularnos¢ wynajmu

Polacy coraz czesciej wynajmujg samochody, zamiast je
kupowacd. Liczby mowia same za siebie. W CFM PKO Leasing
osiggnelismy w pierwszym potroczu biezacego roku wzrost
wolumenowy w zakresie wynajmu dtugoterminowego

aut az 0 78 proc. r/r. To dynamika zdecydowanie wyzsza niz
rynkowa. Firmy zrzeszone w Polskim Zwigzku Wynajmu

i Leasingu Pojazdow w pierwszym pétroczu odnotowaty
wzrost wielkosci floty na poziomie 15,5 proc. r/r. To ponad
dwa razy wiecej niz jeszcze przed czterema laty. Co wazne,
tendencja wzrostowa utrzymuije sie kolejny rok z rzedu.
Wszystko wskazuje wiec, ze mamy do czynienia nie

z przejsciowa moda, ale trwata reorientacja rynku.

<a
Jacek Jasinski

dyrektor Departamentu CFM
PKO Leasing

Podazamy zatem $ciezka wyty-
Czong przez rozwiniete gospodarki
krajow Zachodu, gdzie odsetek wy-
najmowanych aut jest duzo wyzszy
niz w Polsce.Warto zwrdci¢ uwage,
ze w pierwszych szesciu miesig-

cach 2018 roku popularno$¢ wy-
najmu dtugoterminowego rosta
dwuipdtkrotnie szybciej nizinnych
form finansowania pojazdéw. Wraz
z rozwojem catej gospodarki i po-
szczegolnych firm ewoluuje podej-
$cie w tym zakresie. Finansowanie
samochodow i praktycznie kaz-
dego rodzaju aktywoéw za pomoca
leasingu stato sie czyms powsze-
dnim, nawet wsréd mikroprzedsie-
biorcéw dopiero rozpoczynajacych
dziafalnos¢. Branza leasingowa od
lat notuje dwucyfrowe wzrosty, co
oznacza, ze polscy przedsiebiorcy
oswoili sie z mysla, ze nie trzeba
posiada¢ samochodu na wlasnos¢,
by z niego efektywnie korzystac.

Obserwowana dynamika branzy
wynajmu  dtugoterminowego
wskazuje, ze Polacy sa gotowi na
jeszcze luzniejszy zwigzek z uzyt-
kowanym pojazdem.

Zmiana podejscia do whasnosci

Pierwsze dekady XXI wieku upty-
waja pod znakiem zmiany podej-
$cia do wilasnosci. Coraz czesciej
oznacza ona hie tyle wytaczne po-
siadanie, ile mozliwos¢ uzytkowa-
nia. U podstaw lezy odkrycie, ze
rezygnacja z wytacznosci znaczaco
poprawia efektywnos¢ wykorzysta-
nia zasobow. Przykfadem jest oczy-
wiscie ekonomia wspdtdzielenia,
lecz podobnie rzecz ma sie z wy-
najmowaniem pojazdu zamiast
jego kupowania. W ten sposéb
przedsiebiorca zmniejsza swoje
koszty — na rézne sposoby. Na ogot
oszczedzajuzw momencie zakupu,
poniewaz moze skorzystac z goto-
wych ofert, przygotowywanych we
wspdtpracy z sieciami dealerskimi.
Umozliwia to otrzymanie atrakcyj-
nych rabatéw. Az osiem na dzie-
sie¢ samochoddw byto na koniec
pierwszego pétrocza wynajmo-
wanych przez podmioty zrzeszone

w PZWLP w ramach ofert full se-
rvice leasing, obejmujacych petng
obstuge serwisowg i administra-
cyjna. Oferta CFM PKO Leasing za-
pewnia kompleksowy i modutowy
zakres dostepnych na rynku pro-
duktéw zaréwno dla firm jak i kon-
sumentow .

Oszczednosc czasu i pieniedzy
Jezeli do petnego zakresu ustug
serwisowych, zarzadczych, opo-
niarskich i innych dodamy ko-
rzystne polisy ubezpieczeniowe
oraz brakryzyka dla klienta zwigza-
nego z utratg wartosci auta i sprze-
daza go na koniec kontraktu, wida¢
skale oszczednosci - pieniedzy
i — co w dzi$ rbwnie wazne - czasu.
Czasu, ktory przedsiebiorca moze
poswieci¢ na rozwijanie swojej
podstawowej dziatalnosci, zarza-
dzanie pojazdami pozostawiajac
profesjonalistom.

W tym kierunku zmierzajg rynki
na catym $wiecie: rezygnacji z pro-
stego zakupu pojazdéw na rzecz
globalnej ustugi zapewnienia mo-
bilnosci, a coraz czesciej - elektro-
mobilnosci. Gtdwna bariere dla jej
rozwoju stanowia niedostateczna

infrastruktura oraz relatywnie wyz-
szy koszt nabycia pojazdu z nape-
dem ekologicznym. Alternatywa
dla zakupu moga by¢ ustugi pro-
fesjonalnego zarzadzania flota.
Firma nie tylko oszczedza, lecz
takze korzysta zwiedzy i doswiad-
czenia. Punktem odniesienia spo-
$rod krajow europejskich moze
by¢ m.in. Austria, ktéra w ostat-
nich latach poczynita ogromne
postepy w rozwoju elektromo-
bilnosci. Spétka powotana przez
tamtejsze ministerstwo finan-
sow do obstugi organéw federal-
nych i samorzadowych prowadzi
dla nich kompleksowe doradz-
two w tym zakresie - od analizy
oferowanych modeli i mozliwosci
infrastrukturalnych (dostep do sta-
¢ji tadowania itp.), po zarzadzanie
ekologiczna flota.

Sa to wyzwania jutra, ale rysujace
sie juzdzis. Uchwalona na poczatku
br. ustawa wprowadzajaca dyrek-
tywe unijna, przewiduje nie tylko
zachety, lecz naktada réwniez obo-
wigzki, takie jak np. procentowy
udziatu pojazdéw elektrycznych
we flotach organéw administracji
centralnej i samorzadowej.



