GAZETA FINANSOWA

26 lipca-8 sierpnia 2019 r.

BIZNES RAPORT I8

RANKING FIRM TSL

u

Tl W
|
i

Trendy w transporcie: specjalizacja i elastycznosc¢

W ostatnich latach trwa wyrazne ozywienie w sektorze
transportowym. Wiaze sie ono nie tylko ze wzrostem
potrzeb, ale takze oczekiwan zleceniodawcéw.

Aby sprosta¢ wymogom rynku przedsiebiorstwa
transportowo-spedycyjne musza postawic sobie nowy
cel: takie dopasowywanie ustug do oczekiwan klientow,
aby maksymalnie zwiekszy¢ poziom ich satysfakgji.

Lukasz Wojciechowski

dyrektor generalny
w ENPIRE Transport

Co jest zatem gwarantem sukcesu
w tym obszarze? Slysz¢ to pytanie
bardzo czgsto. Specjalizacja czy od-
powiednio rozbudowana oferta?
Sadzg, ze jedno nie wyklucza dru-
giego, jednak widze coraz wigcej
firm decydujacych sig na waska spe-
cjalizacje, czyli jeden rodzaj taboru.
Przy ogromnej konkurengji jest to
czesto jedyna droga, by zaistnie¢
i przetrwac.

Najlepsi, bo wyspecjalizowani

i elastyczni

Trzeba jednak pamigta¢, ze TSL to
dziedzina wymagajaca wyjatkowej
sprawnosci operacyjnej i optyma-
lizacji zapewniajacej dopasowanie
ustugi do zmiennych potrzeb klien-
téw. Duza konkurencyjnos¢ rynku
sprawia, ze firmy spedycyjne mu-
sza wykaza¢ si¢ takze odpowiednia
elastycznoscia, w przeciwnym ra-
zie klient skorzysta z oferty innego
ustugodawcy. Oprécz udogodnient
proceduralnych, taka elastycznos¢
umozliwia staly dostep do réznorod-
nego taboru, réwniez tego o wysokiej

specjalizacji. Dzigki niemu mozemy
sprosta¢ kazdemu wyzwaniu i zreali-
zowaé nawet najbardziej nietypowe
zecenie. Dopasowanie pojazdu do ro-
dzaju i ilosci przewozonego fadunku
jest centralnym punktem kazdego
procesu transportowego. Wybér ten
jest szczegdlnie wazny w przypadku
obostrzen zwigzanych z przewozami
nietypowymi. W takim wypadku za-
wsze warto korzysta¢ z doswiadczenia
spedytora — wystuchanie jego opinii
i sugestii bedzie wigcej niz korzystne
dla klienta.

Pamictajmy, ze profesjonalna firma
spedycyjna  korzysta wylacznie
z ustug przewoznikéw, ktdrzy ofe-
ruja sprawng i nowoczesng flote aut.
Dzigki temu mogg zachowa¢ od-
powiedni poziom bezpieczeistwa
i niezawodnosci swoich ustug. Wspo-
mniana niezawodno$¢ to takze umie-
jetno$¢  przewidywania sytuacji
losowych i zabezpieczenia tadunku

w przypadku wystepujacej awarii,
w taki spos6b, aby zachowa¢ ciaglos¢
procesu transportowego.

Oferta skrojona na miare
Uwazam, ze firma spedycyjna musi
by¢ nieustannie otwarta na po-
trzeby swoich klientow. Aby tak si¢
stato, trzeba wciaz na nowo analizo-
waé i ulepsza¢ whasna oferte. Klient
z pewnoscia doceni udogodnienie
w postaci mozliwosci regularnych
przewozéw w statych cenach lub re-
alizacji zlecenia na pojedyncze ta-
dunki do dostarczenia ,,na wezoraj”.
Duzym plusem bedzie opcja sledze-
nia trasy pojazdu, dzi¢ki czemu zle-
ceniodawca ma wglad w caly proces
transportu i moze kontrolowa¢, gdzie
znajduje si¢ jego towar. Sporo przed-
sigbiorstw oferuje tez swoim klientom
przestrzenie magazynowe.

Bardzo istotnym elementem ca-
tego procesu jest komunikatywny

spedytor, rozumiejacy aspekt in-
formacyjny swojego stanowiska.
To on na biezaco odpowiada na
pytania i nadzoruje, aby przesytka
dotarta bezkolizyjnie na miej-
sce dostawy. Wazne sa takze same
specjalizacje spedytoréw. Dzigki
ich poglebionemu doswiadcze-
niu w okreslonych dziedzinach
klient otrzymuje najwyzszej jako-
éci doradztwo.

Bledem jest jednak oferowanie sze-
rokiego wachlarza ustug, w ktérych
nie ma si¢ odpowiedniej prakeyki
(zaréwno w kontekscie znalezienia
taboru czy trasy przewozu). Takie
postgpowanie moze narazi¢ klien-
téw na opéznienia, szkody lub po
prostu wyzsze koszty.
Najwazniejsza wcigz pozostaje sku-
teczno$é: zaoferowanie whasciwego
pojazdu, dostarczenie fadunku bez
szkody i na czas. Oto niezmienny
wymég kazdego klienta.
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Tradycyjny model transportu vs swiat 4.0

Szybki dostep do pojazdow, wybor sprawdzonych
partneréw, szybka automatyzacja pracy i cyfryzacja
dokumentoéw - nowe technologie juz rozwigzuja realne
problemy branzy. Wyzwaniem jest wejscie w Swiat
logistyki 4.0. Wedtug ekspertow gotowos¢ na zmiany jest
kluczowym elementem sukcesu w branzy TSL.

Katarzyna Hajdasz

ekspert ds. komunikacji o nowych
technologiach dla TSL, Trans.eu Group

Rok innowagji

— Logistyka, kt6ra umownie mozemy
nazywac typu 3.0, dociera do granic
swoich mozliwosci i coraz wigeej firm
szuka nowych rozwigzan ze $wiata
4.0. Nowe trendy sa bardzo dobrze
widoczne w zakresie ustug trans-
portu drogowego. Powstaja zaréwno
innowacyjne narzedzia dedykowane
branzy, jak i firmy spedycyjne nowej
generacji, tzw. cyfrowe spedycje. Tra-
dycyjny model transportu osiagnat
swoje limity w zakresie wydajnosci
i produktywnosci, dlatego tylko in-
nowacyjne podejscie do tych zagad-

nied pomoze rozwiazaé problemy
zwigzane z ograniczonymi zasobami
transportowymi, wzrostem kosztéw,
wymaganiami konsumentéw i no-
wymi regulacjami prawnymi. Jed-
nym z najwazniejszych trendéw
staje si¢ platformizacja i nowe na-
rzedzia faczace zatadowcdw, spedy-
toréw i firmy transportowe. Dane sg
walutg gospodarki cyfrowej i tak jest
tez w transporcie — wyjasnia Marek
Prészyriski, Chief Customer Officer
Trans.eu Group.

Nowe technologie
whkraczaja do gry
Czas na rozwiazania typu smart, czyli
te, ktore wykorzystuja sztuczng inte-
ligencje oraz wieloczynnikowa analize
popytu i podazy do taczenia tadun-
ow z przewoznikami. Méwimy tu
wicc o algorytmach, ktére dopasuja
wolne auta i dostgpnych przewoz-
nikéw do oferowanych tadunkéw.
Nowe technologie umozliwiaja au-
tomatyzacj¢ procesow w branzy
TSL. Rozwiazania 4.0 moga pomdc

branzy zwigkszy¢ rentownos¢ w trud-
nych czasach poprzez inteligentne ta-
czenie strony popytowej z podazowa,
automatyzacj¢ i wspieranie procesow
decyzyjnych zwigzanych z zarzadza-
niem tadunkami oraz kontrahentami.
Warto zastanowi¢ si¢, jakie czynno-
$ci mozna zautomatyzowac? Szczegdl-
nie na rynku logistyki pewne obszary
dziatalnoéci firm wymagaja dopra-
cowania. Dotyczy to przede wszyst-
kim proceséw decyzyjnych, takich

jak negocjacje stawek, wybdr i we-

cja przewoznikéw i ksztattowa-
nie polityki cenowej. — Przez ostatnie
lata najpopularniejsza metod bylo
zwigkszenie przez firmy spedycyjne
i producentéw grupy wspdtpracu-
jacych przewoznikéw. Ulatwily to
gieldy transportowe, ktére nadal sa
wazne dla branzy — pomimo pew-
nych wad gield, obecnych w $wiado-
mosci manageréw rynku logistyki.
Na szczgdcie pojawiaja si¢ rozwiaza-

Ranking firm TSL wg wielkosci przychodéw

Ranking firm TSL wg dynamiki przychodéw

Nazwa firmy Przychody netto Przychody netto Nazwa firmy Przychody netto Przychody netto | zmiana
w2017r. (wtys.zl) | w2018r. (w tys. zH) w2017r. (wtys.zt) | w2018r.(wtys.zt) | proc.
1 | GrupaRaben 2282417,00 2498 826,00 1 Northgate Logistics 22081,00 66 666,00 201,92
2 | Grupa Kapitatowa DPD Polska 1614 354,00 1904 067,00 2 HEGELMANNTRANSPORTE POLAND 371096,00 637 872,00 71,89
3 | DB Schenker 1570953,00 1653211,00 3 MKW Suchecki 19983,00 30320,00 51,73
4 | FM Logistic 960 839,00 1043 908,00 4 Optima Logistics Group 427 270,00 630 627,00 47,59
5 | GRUPA PEKAES 870 438,00 957 809,00 5 | FIEGE 191943,00 277 827,00 44,74
6 | ROHLIG SUUS Logistics 855323,00 910520,00 6 | OMIDA GROUP 443 901,00 586 136,00 32,04
7 | DSV 814993,00 894311,00 7 VGL Group 408 281,00 521111,00 27,64
8 | Kuehne + Nagel 694327,00 817270,00 8 | Spedimex 191360,00 24109200 | 2599
11 | HEGELMANN TRANSPORTE POLAND 37109600 637872.00 11 | Grupa Kapitatowa DPD Polska 1614 354,00 1904 067,00 17,95
12 | Optima Logistics Group 42727000 630 627,00 12| Kuehne + Nagel 694327,00 81727000 | 17,71
13 | Grupa Rhenus 557 005,00 628004,00 13 | Dachser 389756,00 451127,00 15,75
14 | JAS-FBG 535 360,00 586753,00 14 | Panalpina 485197,00 559 557,00 15,33
15 | OMIDA GROUP 44390100 586 136,00 15 | Grupa Rhenus 557 005,00 628 004,00 12,75
16 | Panalpina 48519700 559557,00 16 | GRUPA PEKAES 870438,00 957 809,00 10,04
17 | DSV 814993,00 894 311,00 9,73
17 | VGL Group 408 281,00 521111,00 ! !
- - - - 18 | JAS-FBG 535360,00 586753,00 9,60
18 | OMEGA Pilzno ITiS Godawski & Godawski Sp. 477 505,00 512560,00
19 | SKATTRANSPORT 408019,00 446 886,00 9,53
19 | ADAMPOL 462 094,65 487 143,72
20 | GrupaRaben 2282417,00 2498 826,00 9,48
20 | Dachser 389 756,00 451127,00
21 FM Logistic 960 839,00 1043 908,00 8,65
21 | SKATTRANSPORT 408019,00 446 886,00
22 | GEFCO Polska 702531,28 763 063,99 8,62
22 | FIEGE 191 943,00 277 827,00
23 | AsstrA Polska 105 705,00 114 135,00 7,98
23 | Spedimex 191 360,00 241092,00 - - -
24 | OMEGA Pilzno ITiS Godawski 477 505,00 512560,00 7,34
24 | FFFracht 199 209,70 190110,80 & Godawski Sp.
25 | ID Logistics Polska 127 000,00 156 000,00 25 | ROHLIG SUUS Logistics 855323,00 910520,00 6,45
26 | TIRSPED 117198,10 117 099,61 26 | ADAMPOL 462 094,65 487 143,72 5,42
27 | AsstrA Polska 105 705,00 114135,00 27 | DB Schenker 1570953,00 1653 211,00 5,24
28 | Northgate Logistics 22 081,00 66 666,00 28 | TIRSPED 117 198,10 117099,61 -0,08
29 | Bama Logistics 31730,00 37 447,00 29 | LOTOS Kolej 740 452,00 712562,00 3,77
30 | MKW Suchecki 19983,00 30320,00 30 | FFFracht 199 209,70 190 110,80 -4,57

nia istotnie rozbudowujace mozli-
wosci tych narzedzi, czasem znacznie
wykraczajace poza typowy sposéb
poszukiwania przewoznikéw. Branza
TSL powinna zwrdci¢ wiec szcze-
gblna uwagg na systemy, ktére umoz-
liwiaja optymalizacj¢ wlasnie tych
aspektéw dziatalnosci. Eksperci two-
rzacy nowe technologie dla logistyki,
budujac swoje rozwiazania, bardzo
mocno skupiajg si¢ na efektywno-
§ci pracy i automatyzowaniu pro-
ceséw zarzadzania przewoznikami
oraz dopasowaniu ich do fadunkéw.
Zmniejszanie dysproporcji pomiedzy
popytem i podaza na rynku wzmocni
$wiadome zarzadzanie cenami oraz
relacjami z przewoznikami — komen-
tuje Piotr Hrebieniuk, lider rozwoju
produkeu w Trans.eu Group.

Dokumenty 4.0 — potrzeba

calej branzy transportowej

Wedtug Marcina Wolaka, prezesa
zarzadu Polskiego Instytutu Trans-
portu Drogowego, duzym wyzwa-
niem, przed ktérym staje branza, jest
przede wszystkim cyfryzacja obiegu
dokumentéw. O ile platformy TMS
sa lub wkrétce beda przygotowane
do tego, aby wszelkie procesy odby-
wajace si¢ droga cyfrowa generowaly
dokumenty réwniez w wersji elek-
tronicznej, o tyle od strony prawnej
jeszeze nie wszystko jest gotowe. Jesli
spojrzymy chociazby na sam list prze-
wozowy CMR, to dochodzimy do
whiosku, Ze transport drogowy znaj-
duje si¢ jeszcze gleboko w XX wicku.
Najblizszy rok powinien przynies¢
przede wszystkim wspdlne miedzy-
narodowe standardy dla bizneso-
wego rozwiazania e-CMR, zwiazane
przede wszystkim z bezpieczeristwem
przechowywania danych, ich auten-
tycznoscia, identyfikacja oraz autory-
zacja uczestnikéw procesu. Ponadto
wszystkie kraje UE powinny czym
predzej ratyfikowaé protokét dodat-
kowy do konwencji CMR, co bedzie
pierwszym krokiem do catkowitego
wyeliminowania papierowych dru-
kéw, kt6rych wzor pochodzi z lat 70.
ubieglego wieku. e-CMR to jednak
nie wszystko. Stowem klucz bedzie
réwniez integracja. Jesli méwimy
o transporcie to myslimy o transpor-
cie drogowym, ale i przewozach ko-
lejowych, lotniczych czy morskich.
Czyli pojawia si¢ koniecznos¢ zata-
twiania wszelkich procedur na styku
réznych form transportu, gdzie kazda
rzadzi si¢ swoimi prawami i koniecz-
nosciq generowania réznych do-
kumentéw. Musimy tez pamigtaé
réwniez o cyfryzacji i upraszczaniu
wszelkich procedur celnych, z kts-
rymi przewéz rzeczy jest nieroz-
tacznie zwigzany. Firmy tworzace
nowoczesng branz¢ transportows
i logistyczna szukaja narzedzi, ktére
ufatwia im wejscie w wiat cyfryzacji.
Tradycyjne rozwiazania sa dla nich
punktem wyjscia. Nowe technologie
umozliwiaja pracg calej spotecznosci
w oparciu o state relagje, elastyczne
dziatania na gieldzie i automatyzacje
dzigki algorytmom.
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Rynek transportowy w Polsce

Karol Grygiel

cztonek zarzadu, Oferteo.pl

Poszukiwany rodzaj transportu

Eksport - 13%
Import - 10%

Poza granicami Polski I 2%

Trzy czwarte zapytad dotyczy
transportu krajowego

Az trzy czwarte wszystkich oséb
zlecajacych transport w 2018 roku
byto zainteresowanych przewozami
krajowymi. 13 proc. zapytai doty-
czylo eksportu towaréw z Polski,
10 proc. — importu z innych kra-
jow Europy. Niewielki odsetek zle-
cenn (2 proc.) dotyczyt transportu
z zatadunkiem i roztadunkiem poza
granicami Polski.

Niemcy i Wielka Brytania

nadal najpopularniejsze

W poréwnaniu do ubieglych lat
nie zmienily si¢ gtéwne kierunki
importu i eksportu towaréw. Na
pierwszym miejscu w obu kate-
goriach znalazty si¢ Niemcy, do
ktérych towary eksportowato
38 proc., a z ktérych importowato
je 36 proc. badanych. Z Wielkiej
Brytanii sprowadzato produkty
19 proc. ankietowanych, a wysy-

=T

tato je tam 20 proc. Na kolejnych
miejscach w kategorii importu zna-
lazty si¢: Holandia (7 proc.), Wto-
chy (7 proc.) i Francja (6 proc.).
Natomiast dla eksportu: Francja
(8 proc.), Holandia (5 proc.) oraz
Whochy i Czechy (po 4 proc.).
Najmniej popularnymi kierun-
kami eksportu (2 proc.) s3 Dania,
Norwegia, Szwajcaria, Ukraina
oraz Irlandia, ktéra byta réwniez
na ostatnim miejscu w zestawie-
niu dotyczacym importu.

Przewozimy stosunkowo

lekkie tadunki

W ubieglym roku badani przez
Oferteo.pl najczgsciej poszukiwali
transportu dla tadunkéw o wadze
do 2 ton. Takie zapytania stanowity
51 proc. wszystkich ztozonych w ser-
wisie. Na drugim miejscu, z popu-
larnoscia na poziomie 24 proc.,
znalazly si¢ najcigzsze tadunki, keé-
rych waga przekracza 20 ton.

l g
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Na rynku dziala
wiele firm
transportowych,
przez co
konkurencja

w branzy jest
wyjatkowo duza.
To oczywiscie
korzystne dla
nas jako klientow
i Z pewnoscia warte
wykorzystania.

W 2018 roku Polacy
w transporcie
krajowym przewozili
najczesciej lekkie
tadunki o wadze

do 2 ton. Gtéwnymi
kierunkami importu
i eksportu byty

dla Polski Niemcy

i Wielka Brytania.

Rodzaj nadwozia

Plandeka / Firanka /Mega RN <<

gus [ 0%

Meblowsz [ 10%

Laweta/ lora [ &%
Wywrotka - 6%

Chiodnia / lzoterma [l 2%

Czym przewozono fadunki?
Pojazdami najczesciej wybieranymi
do transportu byly samochody typu

Ciezar przewozonego fadunku

0d 10,1 do 20 ton - 5%

—

=

plandeka / firanka / mega. Ich po-
pularnoé¢ wzrosta az o 18 proc.
w stosunku do roku poprzedniego
i wyniosta 46 proc. Na drugim miej-
scu plasuje si¢ bus transportowy
z wynikiem 30 proc. oraz meblo-
w6z wybierany w 10 proc. przypad-
kéw. Na rynku dziata wiele firm
transportowych, przez co konkuren-
cja w branzy jest wyjatkowo duza.
To oczywiscie korzystne dla nas jako
klientéw i z pewnoscig warte wyko-
rzystania. Szukajac odpowiedniego
przewoznika, dobrze jest zapoznad si¢
z ofertami przynajmniej kilku z nich.
Istotnymi czynnikami przy dokony-
waniu wyboru powinny byé: cena,
stan floty, do$wiadczenie kierowcow,
opinie oraz dost¢pne terminy.
Metodologia badar

Przedstawione dane pochodzq z ana-
lizy prawie 18 tys. zapytart ofertowych
zamieszczonych w serwisie Oferteo.pl
w 2018 roku przez podmioty poszuku-
Jace ustug transportowych.
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Nowe
technologie,
nowe
wyzZwania.

Co czeka branze
TSL?

Swiadomosé w zakresie ochrony
srodowiska wzrasta w zawrotnym
tempie. Jest to wazna
informacja dla catej branzy

TSL, ktéra to mocno wptywa

na otaczajacy nas Swiat. Coraz
czesciej nasi klienci interesuja
sie pojazdami napedzanymi
paliwami alternatywnymi

i widza przysztos¢ w budowaniu
ekologicznych flot.

g 7.
Dominik Woloszyn
dyrektor sprzedazy, Fraikin Polska

Branza TSL rozumie, ze gléwna role graja nowe
regulacje prawne. Porozumienia dotyczace re-
dukcji emisji z transportu wymusi poszukiwa-
nie rozwiazan zeroemisyjnych dla transportu
cigzkiego. Kluczows technologia w transpor-
cie cigzarowym, obecnie najbardziej optacalng
i wykonalng jest zasilanie skroplonym gazem
ziemnym (LNG), gdyz nie wymaga to zmian
w infrastrukturze tankowania. Emisja CO, z po-
jazdu napedzanego LNG jest nizsza niz pojazdu
zsilnikiem wysokopreznym, a przy tym pojazdy
LNG sa juz dostgpne na rynku. W transporcie
cigzarowym istotng role mogg spetni¢ ogniwa
wodorowe. Tankowanie tego pierwiastka trwa
kilka minut, a na petnym zbiorniku mozna po-
kona¢ nawet 700 kilometréw.

Poczatek ery elektromobilnosci

Wielu producentéw pojazdéw dostawezych
i cigzarowych juz dzi§ oferuje pojazdy nape-
dzane gazem sprezonym (CNG) lub skroplo-
nym (LNG). Zastosowanie takiej technologii
powoduje oszczednosci, ktdre prowadza do
optymalizacji kosztow transportu oraz strate-
giczne dostosowanie si¢ do funkcjonujacych
regulacji prawnych. Technologia pojazdéw cie-
zarowych dopiero zaczyna ere elektromobilno-
$ci. Nadal stoja przed nasza branza ogromne
wyzwania technologiczne, ludzkie, a takze
wyzwania wigzace si¢ z przedsigbiorczoscia
i zarzadzaniem.

Przyszto$¢ branzy TSL lezy w zmianach
technologicznych. Lzejsze samochody, wy-
dajniejsze silniki, efektywniejsze opony po-
moga oszczedzi¢ paliwo w transporcie i beda
w stanie zmniejszy¢ emisj¢ CO, na kilometr
0 30 proc. Korporacje, przedsi¢biorcy, cze-
sto drobni przewoznicy mogg mie¢ znaczacy
udzial w rozwoju elektromobilnosci w Euro-
pie. Polskie firmy znajduja si¢ w piatce paristw
UE, gdzie wykonuje si¢ najwiccej przewozow,
a na drogach pojawia si¢ najwigcej nowych
pojazdéw cigzarowych.

TSL jako rynek pracy

Wedtug badania ManpowerGroup na I kwar-
tat 2019 roku dotyczacego perspektyw zatrud-
nienia, polscy pracodawcy przewiduja wzrost
poziomu zatrudnienia w sektorze Transport, Lo-
gistyka i Komunikacja na poziomie 20 procent.
W poréwnaniu do pierwszego kwartatu 2018

roku prognoza ta zwigkszyta si¢ o 13 punktéw
procentowych. Tym samym jest to najbardziej
optymistyczna sytuacja sprzyjajaca zatrudnie-
niu w tej branzy od ostatnich picciu lat. Trend
ten potwierdza réwniez raport na temat ,,Sytu-
agji spoleczno-politycznej kraju w styczniu 2019

roku”, przygotowany przez Giéwny Urzad Sta-
tystyczny. Zgodnie z nim przecigtne zatrudnie-
nie w sektorze przedsicbiorstw w styczniu br.
uksztattowalo si¢ na poziomie 6368,4 tys. osob,
aw samym tylko transporcie i gospodarce maga-
zynowej zwigkszylo si¢ 0 ponad 5 procent.

MIEDZY EKOLOGIA A EFEKTYWNOSCIA
— w poszukiwaniu najlepszych rozwigzan

Ograniczenie transportu bytoby trudne i niewskazane dla

gospodarki: ucierpiatyby na tym potrzeby konsumentow i interesy
przedsiebiorstw, jak rowniez wyniki ekonomiczne poszczegéinych
krajow. Mozna jednak - a nawet trzeba, w obliczu postepujacych zmian
klimatycznych - uczyni¢ go jak najbardziej zréwnowazonym. Grupa
Raben jest swiadoma tego problemu, dlatego jednoczesnie inwestuje
w proekologiczne rozwigzania przewozowe i podejmuje dziatania na
rzecz niwelowania negatywnych skutkéw transportu.

Cho¢ transport generuje tylko ok. 15 proc.
globalnej emisji gazéw do atmosfery, to
branza logistyczna, Swiadoma odpo-
wiedzialnosci za los przysztych poko-
len, dazy do minimalizowania swojego
wptywu na $rodowisko. Nie inaczej jest
w przypadku Grupy Raben, ktéra wpro-
wadza w tej dziedzinie liczne innowacje.
Juz w 2016 roku przeprowadzita pierw-
sze testy pojazddw na gaz — zaréwno na
krotkich trasach, jak i w dalekim transpor-
cie. W efekcie w Niemczech flota Rabena
wzbogacita sie o dwa ciggniki siodtowe
na LNG, a od roku w samej tylko Polsce na
state jezdzi ok. pieciu ciezarowek z nape-
dem CNG. Sa to pojazdy o $redniej tadow-
nosci (ok. 10 palet), realizujace dostawy
krajowe w promieniu 150 km od oddziatu.
Wsrdd ich zalet mozna wymienié korzysci
dla srodowiska: nieco nizszg emisyjnos¢
CO,, a przede wszystkim prawie catkowity
brak czastek statych oraz zmniejszenie
natezenia hatasu o ok. 10 dB w stosunku
do silnikéw diesla, co ma duze znacze-
nie przy dostawach na terenach zabu-
dowanych. - Niestety, prawie catkowity
brak infrastruktury, uwarunkowania ryn-
kowe i wynikajace z nich wysokie koszty
inwestycji na razie uniemozliwiaja wdro-
Zenia tego rozwigzania na wieksza skale.
Dlatego nie tracac z oczu efektywnosci
kosztowej i operacyjnej, a zarazem trosz-

czac sie o srodowisko, siegamy po inne
rozwigzania, na miare obecnej sytuacji.
- ttumaczy Jakub Krzewina, manager ds.
CSR i komunikacji wewnetrznej w Gru-
pie Raben. - Pozwalajg one ograniczy¢
emisje czastek statych i CO, do atmosfery
w przeliczeniu na palete przewozonego
towaru dzieki bardziej optymalnemu
wykorzystaniu przestrzeni fadunkowej,
a w konsekwencji zmniejszeniu liczby
transportéw i ciezaréwek na drogach.

Zwiekszenie elastycznosci transportu
W pierwszej kolejnosci nalezy wskazac
naczepy typu double deck. Grupa Ra-
ben inwestuje w nie juz od kilku lat i do
konca biezacego roku bedzie dyspono-
wac iloscig niemal 700 sztuk. Umozliwiaja
one zwiekszenie tadownosci standardo-
wej naczepy o 100 proc. (z 30 do 60 pa-
let dzieki pietrowaniu), a nawet 140 proc.,
co oznacza o 20 proc. mniejsza emi-
sje w przeliczeniu na jedna palete to-
waru. Srednio w 2018 roku zwiekszono
tadownos¢ do poziomu 122 proc. na tra-
sach miedzy terminalami Grupy Raben.
Firma korzysta réwniez z ok.700 kontene-
row BDF typu swap body, stopniowo za-
stepujac nimi tradycyjne, duze naczepy.
Zwieksza to elastycznos¢ transportu
i przekfada sie na mozliwos¢ przewie-
zienia jednorazowo wiekszej liczby pa-

let: naczepa to 33 miejsca paletowe, za$
jeden kontener BDF to facznie 36 takich
miejsc — takze double deck — wiec w zesta-
wie moga by¢ nawet 72 palety w jednym
transporcie. Rozwiazanie to nie tylko za-
pewnia mniejszy wspétczynnik emisji dla
jednej palety, bo w trase rusza jeden po-
jazd zamiast czterech, ale tez przyczynia
sie do zmniejszenia pustych przebiegow.

Obnizy¢ emisje CO,

W krajach, gdzie pozwala na to prawo
(np. w Czechach i Holandii), Grupa Raben
wykorzystuje réwniez pociag drogowy
w wersji, Jumbo”. tadownos¢ takiego po-
jazdu wzrasta nawet do 102 europalet. Jest
to naprawde oszczedne dla srodowiska
rozwiazanie na statych trasach - w Cze-
chach pozwala obnizy¢ emisje CO, 0 200
ton rocznie. Kolejnym znaczacym uspraw-
nieniem sa naczepy typu CityLiner (100
sztuk), ktore pozwalaja zatadowac 27 pa-
let. Dzieki swojej konstrukcji moga one
swobodnie wjezdza¢ na tereny miejskie,
z ograniczeniami strefy ruchu, dostepne
dotad tylko dla pojazdéw o maksymalnej
przecietnej tadownosci do 15 palet. Tutaj
rowniez udaje sie zmniejszy¢ emisje na
poziomie jednej palety towaru, a dodat-
kowo liczbe ciezaréwek poruszajacych sie
po aglomeracjach miejskich.

Kierujac sie odpowiedzialnoscia spo-
teczna, Raben nie tylko dazy do ograni-
czenia emisji, ale takze stara sie niwelowac
CO,, ktéry juz trafit do atmosfery. W tym
celu sadzi drzewa w ramach akcji ,e-fak-
tura = wyzsza kultura”: kazdy klient, ktory
zrezygnuje z papierowej faktury na rzecz
elektronicznej, to jedna sadzonka. W tym
roku niemal 400 pracownikéw firmy z ro-
dzinami i przedstawicielami Wielkopol-
skiego Parku Narodowego oraz fundacja
Aeris Futuro w okolicach jeziora Chome-
cickiego pod Poznaniem posadzito 2100
réznorodnych drzew i krzewdw, w tym
owocowe i miododajne, stanowigce war-
tos¢ dodang dla egzystujacej na okolicz-
nych terenach fauny. Szacuje sie, ze rosliny
te zneutralizuja w ciggu catego cyklu zy-
cia 1575 ton CO,. Grupa Raben prowadzi
program ,e-faktura=wyzsza kultura” juz
od 2014 roku; w tym czasie tacznie posa-
dzono niemal 14 000 drzew.

TEKST SPONSOROWANY
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Rynek magazynowy 2018-2019

Rynek sektora TSL w Polsce wykazuje dynamiczny
wzrost w ostatnich 10 latach. Szczegoélnie to widac

na przyktadzie jednego z ogniw tancucha dostaw,
mianowicie magazynow czy, inaczej okreslajac, rynku
powierzchni przetadunkowych.

prof. Zdzistaw Kordel

ekspert Instytutu Transportu
Samochodowego

Trzeba wyraznie zaznaczyé, ze ry-
nek powierzchni magazynowych
w 2017 r. przekroczyt 13,5 mln mkw.
To nie koniec rekordéw, bo tylko
wostatnim roku deweloperzy dostar-
czyli blisko 2,4 mln mkw. pow., czyli
az dwukrotnie wiecej niz w 2016 . Te
liczby pokazuja istotng rzecz: firmy
szykuja sic na dobrg koniunkture
w gospodarce.!

Dobra koniunktura

Z danych Cushman&Wakefield,
firmy zajmujacej si¢ rynkiem nie-
ruchomosci komercyjnych wy-
nika, ze najwigcej powierzchni
ukonczono w regionie Warszawa
i okolice (448 tys. mkw.), na
Goérnym Slasku (422 tys. mkw.),
w Szczecinie (320 tys. mkw.), Cen-
tralnej Polsce (282 tys. mkw.) oraz
w Poznaniu (216 tys. mkw.).? Tak
dobra koniunktura na rynku ma-
gazynowym w Polsce jest rezulta-
tem dynamiki rozwoju potencjatu
gospodarczego w Polsce, a przede
wszystkim z rosngcymi potrze-
bami branzy e-commerce oraz
firm produkcyjnych. Najwiecej
powierzchni magazynowych po-
wstaje na Gérnym Slasku (411 tys.
mkw.), w Centralnej Polsce (300

tys. mkw.) i w okolicach Warszawy
(217 tys. mkw)

Popyt w 2018 roku przekroczyt az
o 1 mln mkw. wynik z 2016 roku,
osiagajac rekordowe 4,09 mln
mkw. Tak jak w ubiegtych latach
najwicksze zapotrzebowanie na
rynku kreowata branza logistyczna
z udziatem 31 proc. catkowitego
popytu, a takze sieci handlowe
(17 proc.) oraz firmy z branzy
e-commerce (16 proc.).

Przewidywany

dalszy wzrost

Przewiduje si¢, w oparciu o dane
dotyczace PKB w Polsce, dalszy
wzrost zapotrzebowania na po-
wierzchnie magazynowe. Zaktada-
jac tempo wzrostu PKB w Polsce
w 2019 roku na okoto 4,9 proc.,
aw 2020 odpowiednio ok. 4 proc.
rynek powierzchni magazynowych
moze wzrosna¢ w tym okresie

o okoto 3 proc. Nalezy zaktada¢,

ze dalszy wzrost rynku e-commerce
bedzie wymagat zwigkszania spe-
cjalistycznych ustug logistycznych,
a te beda potrzebowaly coraz wick-
szych powierzchni magazynowych.
Nalezy podkresli¢, ze rozwdj dzia-
talnosci wielu firm i powstawanie
kolejnych obiektéw handlowych
powoduja zapotrzebowanie na in-
tensywniejsza obstugg logistyczna.
1. T Michalski, wuww.onet, z 13.02.18

2. Tamze

Co z tym SENT-em?

Za niedostosowanie sie do restrykcyjnych regulacji

groza kary siegajace nawet 100 000 ztotych. Co wiecej
przepisy nie przewidujg odstepstw od sytuacji losowych,
niezaleznych od przedsiebiorcow czy kierowcow. Okazuje
sig, ze nowe przepisy, cho¢ potrzebne i zrozumiate,
spedzajq sen z powiek przewoznikéw. Dlaczego?

Jakub Ordon

ekspert Ogdlnopolskiego Centrum
Rozliczania Kierowcéw

W ramach elektronicznego systemu
monitorowania drogowego przewozu
towaréw juz od ponad dwoch lat prze-
woznicy zobligowani sg do rejestro-
wania zgloszen kazdego transportu
wytwordw, ktére zgodnie z zapisami
ustawy uznawane s za tak zwane to-
wary wrazliwe. Wsrdd tego typu ar-
tykutéw znajdujg si¢ miedzy innymi
leki, tyton, alkohol czy oleje nape-
dowe. W czerweu 2018 roku weszly
W Zycie przepisy zmieniajace ustawe
o SENT. Jednym z podstawowych
elementéw, ktéry ulegt rozszerzeniu,
bylo objecie nim transportu towaréw
realizowanych przez krajowa sie¢ ko-
lejowa. Dla przewoznikéw istotny byt
takze zapis poszerzajacy katalog pro-
duktéw o lecznicze, $rodki spozyweze
specjalnego przeznaczenia zywienio-
wego oraz wyroby medyczne zagro-
zone brakiem dostgpnosci w Polsce.
Od stycznia 2019 roku obowia-
zujg takze nowe obowigzki cia-
zace na przewoznikach i kierowcach
transportujacych towary wyszcze-
gélnione w ustawie. Po trzech mie-

siacach, czyli po zakoriczeniu okresu
przejsciowego, weszly w zycie dodat-
kowe regulacje zaostrzajace kwestie
monitorowania przewozu towaréw
wrazliwych SENT. Na mocy tych
przepiséw firmy transportowe zobo-
wigzane s3 do informowania Krajo-
wej Administracji Skarbowej (KAS)
0 usytuowaniu pojazdu ci¢zarowego
z czestotliwoscia co minute. Celem
dziatania polskiego ustawodawcy
jest uszczelnienie systemu podatko-
wego i usprawnienie obrotu tymi
artykufami. Po wprowadzeniu prze-
pisow SENT zauwazono wzrost mig-
dzy innymi legalnej sprzedazy oleju
napedowego o 5 proc., a benzyny
07 proc. Ponadrto w skali roku zaob-
serwowano eskalacj¢ produkji paliw
az 0 16 proc., natomiast az o 70 proc.
mozna dostrzec spadek eksportu
oleju rzepakowego, a oleju smarnego
0 50 proc.! Te dane jednoznacznie
wskazuja, ze przed wprowadzeniem
regulacji dot. towaréw wrazliwych
dochodzito do licznych nieprawidlo-
wosci — artykuly te wywozono z Pol-
ski, bezprawnie ubiegano si¢ o zwrot
podatku, a w wielu przypadkach za-
potrzebowanie paristw osciennych na
oleje bylo fikgja.

Krok po kroku

W zwiazku z transportem towaréw
wrazliwych przewoznik zobowiazany
jest do wprowadzenia danych do elek-
tronicznej bazy za pomoca formula-
1zy, ktdre sa dostgpne na Platformie
Ustug Elektronicznych Stuzby Celnej

(PUESC https://puesc.gov.pl/web/
puesc/sent-formularze). W kwestio-
nariuszach konieczne jest wyszczegdl-
nienie informacji, takich jak $rodek
transportu, numer licencji, miejsce
i data podrézy docelowej. Dzicki re-
jestracji przewozu KAS pefni nad
nim nadzér. Na mocy pazdzierniko-
wej nowelizacji ustawy wprowadzono
takze obowiazek posiadania lokaliza-
tora w kazdym pojezdzie przewoza-
cym towary wrazliwe. To oznacza,
ze wedlug najnowszych wytycznych
cigzaréwki musza by¢ wyposazone
w telekomunikacyjne urzadzenie,
wykorzystujace technologi¢ potozenia
satelitarnego i transmisji danych. Co
za tym idzie — dokladnie co minute
dane pojazdu sa przesylane do reje-
stru. Weréd parametrow, jakie trafiaja
do bazy, znajduja si¢ miedzy innymi:
* wspéhzedne geograficzne pojazdu
(przesylane co minutg);

* predko$¢ poruszajacego si¢ auta;

¢ data i godzina;

* azymut $rodka transportu;

* bledy przekazywania danych sate-
litarnych;

* numer lokalizatora lub numer ze-
wnetrznego systemu lokalizacji.

Za wszelkie przejawy niedostosowa-
nia si¢ do nowych regulacji, w tym
nawet w sytuacjach niezaleznych
od kierowcy czy przewoinika, groza
wysokie kary finansowe. Taryfika-
tor przewiduje grzywne nawet do
100 tys. zt. Moze zosta¢ natozona
na przedsigbiorstwo w przypadku,
gdy towar dotrze do miejsca innego
niz zadeklarowane w zgloszeniu lub
gdy nie bedzie mozliwe ustalenie lo-
kalizacji dostarczenia produktu. Za
nieprzesytanie danych w zgloszeniu
przewidziana jest sankcja wynoszaca
do 10 tys. 2., w mys] art. 22 ust. 2a
ustawy. Natomiast za nieuruchomie-

nie lub niewytaczenie urzadzenia we
wiadciwym czasie oraz za niezatrzy-
manie pojazdu w trakcie wystapienia
probleméw z lokalizatorem, kierowca
moze zostaé ukarany mandatem
o wartosci od 5 000-7 500 ztotych
(art. 32 ust. 1 ustawy). Trzeba takze
pamictaé, ze kary za te przewinie-
nia bedg przyznawane niezaleznie od
tego, czy doszlo do nich z przyczyn
ludzkich, czy tez niezaleznych od kie-

rowcy lub przewoznika.

System widzi wszystko

Przedsi¢biorcy i truckerzy maja moz-
liwo$¢ wyboru narzedzia, ktérego za-
daniem bedzie przesytanie danych
lokalizacyjnych — moze by¢ to apli-
kacja SENT GEO instalowana na
smartfonie lub zewngtrzny system
geolokalizacyjny, ktéry stanowi wy-
posazenie urzadzenia pokladowego
np. GBOX Light. Czesto przewoz-
nicy pytaja nas o to, co jest lepsze, z ja-
kiego rozwiazania powinni korzysta¢.
Zwykle rekomendujemy zewngtrzne
systemy geolokalizacyjne ze wzgledu
na znaczace odcigzenie kierowcy
w codziennej pracy. Urzadzenia takie
jak GBOX Light charakteryzuja si¢
funkcjonalno$ciami, ktére maja za za-
danie wesprze¢ kierujacego pojazdem
w czynnosciach zwiazanych z SENT.
Aby przewoznik mégt wypelni¢ swéj
obowigzek prawny, wystarczy, ze we
wspOlpracy z dostawca GPS, za po-
mocg formularza SENT470, zglosi
przy rejestracji urzadzenia, keére beda
na state potaczone z systemem mo-
nitorowania towaréw wrazliwych.
W takim przypadku wszelkie zobo-
wiazania ciazace na barkach kierowcy
zostang sprowadzone do minimum
— pozostaje jedynie koniecznos¢ wia-
czenia lokalizatora. Fake, ze jest to wy-
godne rozwiazanie potwierdzajg dane

opublikowane przez Ministerstwo Fi-
nanséw, z kt6rych wynika, ze okoto
90 proc. przedsi¢biorstw transporto-
wych korzysta wlasnie z tej opcji.

Sa tez dobre wiesci

Ustawa o systemie monitorowa-
nia drogowego przewozéw towaréw
znosi okreslanie rodzajéw artykutéw
wedlug polskiej klasyfikacji na rzecz
nomenklatury scalonej — ustalo-
nej przez Komisje UE (rozporza-
dzenie wykonawcze Komisji UE
2018/1602 z 11.10.2018). Takie roz-
wiazanie jest uproszczeniem za-
réwno dla przewoznikéw, jak i dla
stuzb kontrolnych. Latwiej bedzie
takze dokona¢ zgloszenia, ponie-
waz nowe rozporzadzenia pozwa-
laja, by jeden nadawca, dokonujacy
przewozu jednym $rodkiem trans-
portu do jednego odbiorcy i jed-
nego miejsca dostarczenia nawet
wielu rodzajow towaréw, mégt po-
stugiwaé si¢ jednym zgloszeniem
bez koniecznosci stosowania sie do
ograniczen ilosciowych. Regulacje
SENT dotyczace przewozéw towa-
réw wrazliwych majq na celu ogra-
niczenie stosowania nielegalnych
rozwigzafd. Cho¢ przewoznikom
i kierowcom przepisy SENT moga
wydawa¢ si¢ trudne we wdrozeniu
i stosowaniu, tak naprawdg¢ niosa za
sobg szereg korzysci gospodarczych.
Firmy transportowe muszg liczy¢ si¢
w przypadku tych regulacji z niemoiz-
liwoscia unikniecia kar, stanowiacych
efekt zaniedbad. Kluczowa kwestia
pozostaje wyb6r narzedzia lub sys-
temu, kedry pomoze w przestrzega-
niu przepiséw i zminimalizuje ryzyko
ewentualnych bledéw.

1L Analiza rynku przeprowadzona w prze-
dziale czasowym kwieciert 2017 — kwiecier
2018 przez KAS



BP Tollbox dla EETS
juz dziata w Niemczech!

Oszczedzaj czas i pienigdze
z BP Tollbox dla EETS

Wprowadzenie w roku 2018 sieci EETS (europejskich drogowych

optat elektronicznych) umozliwito proste pobieranie optat drogowych
w Europie za pomoca tylko jednego urzadzenia poktadowego.

W kwietniu 2019 r. do sieci EETS dotaczyt kolejny wazny kraj — Niemcy.

Juz teraz BP Tollbox dla EETS jest w Niemczech dostepny i w petni
funkcjonalny. Zastap obecnie uzywane urzadzenie do rozliczania optat
drogowych naszym urzadzeniem pokiadowym i korzystaj z kompleksowej
oferty, ktora obejmuje BP Tollbox dla EETS oraz karte paliwowa BP + Aral.

Dowiedz sie wiecej na bp.pl/EETS
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Wesprze¢ matych i srednich przedsiebiorcow
Z sektora TSL

Mimo szybkiego rozwoju branza TSL staje przed licznymi
wyzwaniami: brakiem wykwalifikowanych pracownikéw,
kulejaca infrastruktura drogowa, wprowadzeniem
Pakietu Mobilnosci oraz skomplikowanymi przepisami.

Alexander Beresford

CMO, Finiata.pl

Parlament Europejski przeglosowat
4 kwietnia wprowadzenie pakietu
mobilnosci, ktdry obejmuje zasady
delegowania kierowcow, okresla czas
jazdy, przerw i odpoczynku kierow-
céw oraz dostep do rynkéw przewo-
z6w w krajach unijnych. Pakiet jest
do$¢ niekorzystny dla polskich prze-
woznikéw, poniewaz przede wszyst-
kim zmienia strukture kosztéw
i efektywnos¢ tego biznesu.

Utrudnienia

Najwiccej kontrowersji budzi kwe-
stia kabotazu, czyli przewozu towa-
réw na terenie kraju, w keorym firma
transportowa nie ma siedziby. Cho-
dzi o wprowadzenie ograniczenia

do trzech dni, po ktérych ma naste-
powa¢ 60-dniowa przerwa. Samo-
chody maja tez wraca¢ do bazy raz
na cztery tygodnie. Dodatkowym
utrudnieniem dla kierowcéw jest
zapis, wedtug kedrego pracownik,
keéry wickszos¢ swojego czasu pracy
spedza w innym kraju niz w Pol-
sce, bedzie musial mie¢ umowe za-
wartg wlasnie w tym kraju i wedtug
jego prawa. Wraz ze wzrostem infor-
magji na temat pakietu mobilnosci,
konsekwencji brexitu czy zmieniaja-
cych si¢ przepiséw pojawia si¢ wigcej
niejasnosci zwiazanych z interpreta-
Gja przepisow i tym, jak zwickszajg
biurokracj czy podwyzszaja koszty'.
Blisko czterech na dziesieciu przed-
stawicieli branzy transportowej wska-
zato jako jedno z gléwnych utrudnient
w prowadzeniu firmy transportowej
zrozumienie i dostosowanie sie do
skomplikowanych oraz wciaz zmie-
niajacych si¢ przepiséw?.

Minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk zapowiedzial, ze Pol-
ska i inne kraje UE, ktore s
przeciwne przyjeciu pakietu mobil-
nosci w ksztalcie zaproponowanym

w kwietniu przez Parlament Euro-
pejski, beda staraly si¢ go zablokowac.
Gléwnym celem jest to, by unijne re-
gulagje nie wprowadzaly protekcjoni-
stycznych prakeyk i byly korzystne dla
przedsigbiorcéw w transporcie mig-
dzynarodowym. Nowe procedury
legislacyjne, niezrozumiate i zawite,
spowoduja wzrost kosztow prowadze-
nia dziatalnoci, a tym samym upa-
dek mniejszych bizneséw.

Najmniej korzystnie

dla najmniejszych

Wiréd kolejnych czynnikéw, ktdre
negatywnie wplywajq na dziata-
nie firm transportowych sa m.in.
brak finanséw na zatrudnienie bar-
dziej wykwalifikowanych pracowni-
kéw, a za najwigkszy z nich polscy
przedsigbiorcy uwazajg brak plat-
nosci na czas i klopoty ze $ciaga-
niem naleznosci od kontrahentéw
(20,5 proc.)’. W 2018 roku zadtu-
zenie polskich przewoznikéw sie-
gato 925 mln zlotych?, a w styczniu
2019 odnotowano 98 niewypta-
calnych przedsigbiorstw, gdzie na
trzecim miejscu znalazt si¢ sektor
transportowy. Problemy polskiego
sektora transportowego zwigzane sg
z duza konkurencjg cenows, wzro-
stem kosztéw paliwa oraz prowa-
dzenia dziatalnosci. Ponad 38 proc.

przewoinikéw ocenia, ze w relacji
do ubieglego roku liczba upadtosci
w branzy transportowej juz wzrosta
(roku temu tak samo odpowiadato
18,3 proc.), a 46,7 proc. badanych
jest zdania, ze firm wycofujacych si¢
z rynku transportowego w calym
2019 roku bedzie jeszcze wiccej’ .
Wspomniane powyzej problemy
najczesciej zgtaszaja mate przedsic-
biorstwa, zatrudniajace do 49 o0s6b.
Taki stan rzeczy moze wplyna¢ na
zachwianie plynnosci finansowe;
polskich przedsi¢biorstw branzy
transportowej, szczegblnie tych
z sektora MSD ktdre beda musiaty
siega¢ po dodatkowe finansowanie
celem unikniecia utraty rentowno-
§ci. Niestety banki nie uwzgledniajg
wszystkich potrzeb przedsigbiorcow,
zazwyczaj wiaze si¢ to z dlugim ocze-
kiwaniem na decyzj¢ i koniecznoscia
zebrania wielu dokumentéw. W rze-
czywistosci najwazniejszy jest czas
i swoboda przedsigbiorcéw w podej-
mowaniu decyzji, na co przeznaczy¢
pieniadze, np. na wyplatg wynagro-
dzen, podatek czy rate leasingu.

1. Badianie Ogdlnopolskiego Centrum Rozlicza-
nia Kierowcow

2. Badanie Ogdlnopolskiego Centrum Rozli-
czania Kierowcw

3. Badania Keralla Research praeprowadzo-
nych na zlecenie BIG InfoMonitor

Ponad 38 proc.
przewoznikow
ocenia, ze w relacji do
ubieglego roku liczba
upadlosci w branzy
transportowej juz
wzrosla

(roku temu tak

samo odpowiadalo
18,3 proc.),

a 46,7 proc. badanych
jest zdania, ze

firm wycofujacych
si¢ z rynku
transportowego

w calym 2019 roku
bedzie jeszcze wiecej.

4. Raport Krajowego Rejestru Diugow
5. Instytut Keralla Research , Finanse, inwesty-
cje, trendy brangy transportowej w 2019 rokn”

Co i gdzie mozna zatankowac na karte paliwow3g?

Wszystko wskazuje na to, ze rok 2019 przejdzie do historii
jako ten, w ktdrym polska branza TSL na serio zaczeta
mysle¢ o ekologii. Sktadajq sie na to Swiatowe trendy i
postep technologiczny, ale tez rachunek ekonomiczny.
Coraz gtosniej jest dzis o pojazdach autonomicznych,
drogach zasilanych pradem, ale tez o preferencyjnych
warunkach na trasach catej Europy dla aut emitujacych

mniej zanieczyszczen.

Michat Batakier

dyrektor generalny,
DKV Euro Service Polska

Co bedzie paliwem przysztosci dla
transportu? Raczej nie ma juz watpli-
wosdi, ze prad. Z analiz DKV Euro
Service wynika, ze modne obec-
nie paliwa alternatywne, jak CNG
i LNG, stanowia raczej etap przej-
$ciowy, zanim branza na szeroka
skale postawi na energie elektryczna,
Energia elektryczna to dla nas kie-
runek strategiczny, dlatego inwestu-
jemy w partnerstwa z firmami z tego
segmentu. Elastycznie podchodzimy
jednak do aktualnych potrzeb prze-
woznikéw, stad réwnolegly rozwéj

sieci stacji oferujacych LNG i CNG.

Prad przyszloscia?

Kierunek ten zdaja si¢ potwierdza¢
dane z rynku. Jak podaje Polskie Sto-
warzyszenie Paliw Alternatywnych,

na wiosng dziatalo w Polsce ponad
668 stacji fadowania pojazdéw elek-
trycznych. 34 proc. stanowia szyb-
kie stacje fadowania pradem statym
(DC), a 66 proc. wolne tadowarki
pradu przemiennego (AC). Obec-
nie najwiccej punktéw oferuje Gre-
enWay Polska (270), ale intensywne
plany rozwoju zapowiadajg kon-
cerny paliwowe oraz spétki energe-
tyczne. Jesli wierzy¢ deklaracjom,
do 2022 r. punktéw takich bedzie
ponad 3 tysiace. W Europie rozwd;
ustug dla transportu profesjonalnego
nie pozostaje w tyle. W Polsce rozwdj
infrastrukeury musi wigzaé sie z do-
finansowaniami. Dzi§ postawienie
stacji szybkiego tadowania kosztuje
okoto pét miliona zotych. W sytu-
agji, gdy na rynku zaczng funkcjono-
wac subwengje, przewidujemy szybko
rozwoj tej sieci.

LNG tez ma swoje zalety
Wsréd paliw alternatywnych go-
race dyskusje toczone sa dzi§ wo-

két LNG. Argumenty dotyczace
atrakcyjnosci LNG sg dzi§ podzie-
lone. Z jednej strony to paliwo bar-
dziej ekologiczne i oferujace dalekie
zasiegi, jednak podejscie dtugoter-
minowe rodzi pytania. Zaintereso-
wanie LNG jest coraz wicksze, co
ma zwigzek z zerows stawka na myto
w Niemczech dla pojazdéw napedza-
nych gazem. Jednak trzeba pamigtaé,
ze obnizona stawka obowiazywac
bedzie tylko przez dwa lata, nato-
miast samochody napedzane gazem
sa 0 ok. 60 proc. drozsze. W prze-
tozeniu na kwote, méwimy o cenie
ok. 45 tys. euro wyzszej — to duzo.
Firmy maja w zwiazku z tym obawy,
czy inwestujac w takie samochody
zdaza je zamortyzowal. W przy-
padku LNG samo tankowanie jest
procesem bardzo problematycznym.
W stacjach mobilnych zajmuje duzo
czasu, ponadto odbywa si¢ w bardzo
niskich temperaturach, co potraf
skutkowad zamarzaniem i ryzykiem
dla oséb obstugujacych t¢ czynnosé.
Osobna kwestig jest serwis pojaz-
déw zasilanych gazem. To paliwo
niebezpieczne, pod duza kompresja.
Dla producentéw aut cigzarowych
wyzwaniem jest na dziei dzisiejszy
zapewnienie serwisu instalacji. Czo-
towi producenci zapewniajq w swo-
jej sieci na razie pojedyncze punkey,
keére si¢ tym zajmuja.

CNG dobry na krétkie

dystanse

Na mniejsze odlegltosci dobry al-
ternatywq zdaje si¢ by¢ CNG. Jest
znacznie tafszy od oleju napedo-
wego, bezpieczniejszy w tankowa-

niu, zapewnia cicha pracg pojazdu
i generuje prawie 23 proc. mniej
CO, do atmosfery. Zasi¢g pojazdu
jest jednak ograniczony do 300—
400 km, co eliminuje to paliwo
z obstugi tras tranzytowych.




