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Eksportowa ofensywa Polski szans3a
na rozwoj branzy TSL

Branza TSL w Polsce ma sie dobrze. A bedzie jeszcze
lepiej. Ostatnie lata pokazaly, ze Polska, z racji potozenia
w Europie, Swietnie moze tworzy¢ pomost pomiedzy
Europa Zachodnia a Wschodem, jak réwniez stanowi¢
idealne miejsce do zlokalizowania europejskiego
centrum dystrybucyjnego. Niskie koszty pracy, wysoka
jakosc¢ swiadczonych ustug, ulgi podatkowe, jak rowniez
ogromny rynek zbytu w tej czesci Europy sprawiaja, ze
zainteresowanie Polska caly czas wzrasta.
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dyrektor operacyjny Mainfreight Poland

Czescig catego faricucha dostaw
jest oczywiscie transport, ktdrego
lwig czgs¢ (okoto 80 proc.) stanowi
transport drogowy. Gtéwna specjali-
zacja Mainfreight Poland sa wlasnie

przewozy samochodowe, a szczegdl-
nie obstuga linii drobnicowych. I to
wlasnie w tym obszarze widzimy
szans¢ na dalszy rozwdj.

Bedziemy wozié wiecej

Zapewniamy stale pofaczenia drob-
nicowe w obrebie krajéw Europy
Zachodniej, w tym bezposrednie
do i z Hiszpanii oraz Portugalii,
co jest rzadkoscia na rynku trans-
portowym. Jednoczesnie jeste$Smy
hub'em przefadunkowym dla fa-
dunkéw drobnicowych przewo-
zonych z Europy Zachodniej na

Ukraing, keére w Polsce komple-
tujemy i przygotowujemy do od-
biorcéw koricowych. Operatorzy
dziafajacy na rodzimym rynku z za-
interesowaniem obserwujg takze
staly wzrost polskiego eksportu, kt6-
rego wzrost szacowany jest na po-
ziomie 8 proc. To dobra informacja
dla calej branzy — bedziemy wozi¢
wiccej i wiecej. Podobnie jak w la-
tach ubieglych, ostatni rok wyraznie
wskazuje na Europe, jako najwick-
szego nabywce dobr sprzedawanych
z Polski — 79 proc. procent zbytu to
unijne rynki — a Niemcy jako naj-
wigkszego partnera gospodarczego
naszego kraju — 27 proc. catego eks-
portu z Polski.

W pogoni za nowymi rynkami

Poza Niemcami widzimy wzrost
wywozu do Hiszpanii, Holan-
dii czy Wihoch. Nasze produkty
wyraznie zdobywaja nowe rynki,
a w zwiazku z tendencja do bezpo-
$redniego zaopatrywania sklep6w,

lokalnych dystrybutoréw oraz hur-
towni, rozwija si¢ réwniez przewoz
tadunkéw drobnicowych. Wyrazna
nieche¢ klientéw do zamrazania
pienigdzy i kosztownego maga-
zynowania duzych zapaséw spra-
wiaja, iz ustugi drobnicowe stale
si¢ rozwijaja, a operatorzy przesci-
gaja si¢ w poszukiwaniu sposobu
dotarcia do nowych segmentéw
rynku, a tym samym do nowych
potencjalnych klientéw. Na tym
nie koniec: operatorzy zapewniaja
réwniez mozliwo$¢ implementacji
nowych rozwiazan, zaréwno w ob-
szarze komunikagji z klientem, jak
i dystrybugji towaréw. Weiaz jed-
nak utrzymanie wysokiego poziomu
$wiadczonych ustug oraz inwestycje
w ekologiczny tabor moga by¢ nie-
wystarczajace w wyscigu o udziat
w rynku. Waznym elementem na-
dal bedzie inwestowanie w systemy
IT usprawniajace caly proces fan-
cucha dostaw oraz w podwyzszanie

kwalifikacji pracownikow.

Poglebiad role doradcy

Na pewno cata branza TSL be-
dzie nadal poglebia¢ role doradcy
w zakresie optymalizacji kosz-
téw logistyki, transportu i dotar-
cia do klienta. Wspieraé bedzie
réwniez w poszukiwaniu nowych
rozwiazari dystrybucji na nowych
i starych rynkach zbytu. Zauwazy-
lismy réwniez, iz coraz cz¢dciej klu-
czowym czynnikiem decydujacym
o wyborze partnera w obszarze dys-
trybudji jest czas realizacji dostawy
i to nie tylko w kontekscie dostaw
dedykowanych, czy sytuacji wyjat-
kowych, ale w przypadku statych
i regularnych rozwiazan. Czas re-
alizacji transportu topnieje w za-
leznosci od kierunku i kraju, np.
z 72 do 48 godzin. Jednoczesnie
czestotliwosé wyjazdéw eksporto-
wych zwigksza si¢ i norma staja
si¢ codzienne linie eksportowe do
krajéw oddalonych znacznie bar-
dziej niz nasi sasiedzi z potudnia
czy zachodu.
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Ruch na najwiekszych polskich lotniskach szybko
rosnie. Jakie sg prognozy na przysztos¢? Jaka
polityke prowadza przewoznicy? Lotniska inwestuja
w dtugofalowej perspektywie.

Wedtug analizy PwC, wszystkie pol-
skie porty obstuza w tym roku facz-
nie ok. 37,8 mln pasazeréw, czyli
o 11 proc. wigcej niz w 2016. Z czego
wynika tak dynamiczny wzrost? Po
pierwsze, Polacy coraz chetniej lataja
na urlopy lub krétsze wyjazdy. Z tym
trendem zwiazany jest fake, ze prze-
wotznicy coraz czedciej traktuja pota-
czenia potudniowe jako catoroczne.
Po drugie, swoje robi tez rywalizacja
miedzy tanimi liniami. Przykfadowo
dwéch najwickszych niskokoszto-
wych przewoznikéw Ryanair i Wizz
Air systematycznie rozbudowuje
swoja siatke polaczen.

Efekty wida¢ w wynikach najwigk-
szych polskich lotnisk. — Od stycz-

nia do marca z naszego lotniska
skorzystalo ponad pét miliona pa-
sazeréw, czyli az o 18,5 proc. wie-
cej. Przy czym liczba pasazeréw na
kierunkach potudniowych, obstugi-
wanych niemal wytacznie przez prze-
woznikéw niskokosztowych, wzrosta
0 33,4 proc. Dobrym wskaznikiem
popularnosci polaczen jest wypetnie-
nie samolotéw. W przypadku tras do
Hiszpanii sigga nawet 94-95 proc.
W rozktadzie letnim 2017 mamy re-
kordows siatke potaczen, w ktdrej
do wyboru jest blisko 70 kierunkéw
— moéwi Dariusz Kus, prezes Portu
Lotniczego Wroctaw, jednego z naj-
szybciej rozwijajacych si¢ polskich
lotnisk regionalnych.

W 2016 roku wroctawskie lotnisko
obstuzyto ponad 2,4 mln pasazerow.
Wedtug szacunkéw, w 2017 roku
obstuzy juz 2,8 mln pasazeréw. Bar-
dzo dobre prognozy majg réwniez
inne porty, zwlaszeza w najwickszych
metropoliach — przede wszystkim
w Warszawie, Krakowie i Gdarisku.

Przewoinicy rozbudowuja

infrastrukture

Eksperci PwC podkredlaja, ze polski
rynek lotniczy ma ogromny potencjat
wzrostu. Pokazuje to m.in. wskaznik
liczby pasazeréw w stosunku do ca-
lej populacji — w Polsce jest obecnie
trzykrotnie nizszy niz w Niemczech.
Jednoczesnie lotnicze przewozy pa-
sazerskie w naszym kraju rosng dwu-
krotnie szybciej niz wynosi $rednia
w Unii Europejskiej. Wszystko to po-
woduje, ze przewoznicy traktujg pol-
ski rynek strategicznie, rozbudowujac
w naszym kraju swoja infrastrukeure.

W bazach operacyjnych stacjonuje
coraz wigeej samolotéw, a Ryanair bu-
duje we Wroctawiu swojg bazg tech-
niczna, w kedrej beda serwisowane
samoloty. To pierwszy tego rodzaju
obickt w Polsce i trzeci w Europie
Srodkowo-Wschodniej. W ubiegtym
roku irlandzki przewoznik otworzyt
w stolicy Dolnego Slaska réwniez in-
nowacyjne centrum IT; tzw. Labora-
torium Podrézy Travel Labs Polska.
— Tego rodzaju inwestycje przewoz-
nika maja szczegdlne znaczenie, po-
niewaz przekladaja si¢ na wymierne
korzyci dla miasta oraz regionu. Po-
wstajq w ten sposob miejsca pracy dla
specjalistow — podkresla Dariusz Kus.

Porty dla biznesu

Coraz wigcej pasazeréw polskich lot-
nisk korzysta réwniez z sieciowych
pofaczert miedzynarodowych, czyli
tras obstugiwanych przez tradycyj-
nych przewoznikéw. Bezposrednie
polaczenia lotnicze do europejskich
centréw biznesu, a jednoczesnie naj-
wickszych hubéw przesiadkowych,
jak Londyn, Frankfurt nad Menem
czy Monachium, s bardzo waznym
atutem z punktu widzenia migdzyna-
rodowych firm, dla kedrych liczy si¢
przede wszystkim ekonomia czasu.
Dlatego nowoczesne porty lotnicze,
dysponujace rozbudowang siatka po-
taczen, to dzis jeden z motoréw gospo-
darczego rozwoju polskich regionéw.

Lotniska inwestuja,

w dhugofalowej perspektywie

W ubiegtych latach warto$¢ inwesty-
cji prowadzonych przez porty lotni-
cze w Polsce wyniosta blisko 6 mld zt.
Zmodernizowano wszystkie najwaz-
niejsze lotniska, powstalo tez kilka

mniejszych. W znacznej mierze przy-
czynita si¢ dostgpnos¢ srodkéw unij-
nych. Biorac pod uwagg perspektywe
wzrostu przewozéw pasazerskich, na
pewno nie jest to koniec rozwoju in-
frastrukeury. W najlepszej sytuacji sa
te porty, kedre prowadza inwestycje
odpowiednio wyprzedzajac biezace
zapotrzebowanie.

Dobrym przyktadem jest nowocze-
sny terminal wroclawskiego lotniska,
otwarty przed Euro 2012. Teraz moze
obstuzy¢ ok 4 mln pasazeréw rocznie,
ale jego projekt od poczatku uwzgled-
niat mozliwos¢ latwej rozbudowy.
Docelowo bedzie z niego korzystato
nawet 7 mln podréznych rocznie.
Z kolei na poczatku ubiegtego roku
we Wrodawiu zakoriczyly si¢ prace
zwigzane z przystosowaniem infra-
struktury lotniska do wyzszej, drugiej
kategorii ILS (Instrument Landing
System). Na inwestycje sktadat si¢ re-
mont drogi startowej oraz moderniza-
Gja i rozbudowa systemu o$wietlenia
nawigacyjnego. Catkowita warto§¢
inwestycji wyniosta ponad 51 milio-
néw zt (w tym dofinansowanie z fun-
duszy unijnych blisko 24 miliony zt).
— Teraz samoloty mogg ladowaé we
Wroclawiu w trudniejszych niz do-
tychczas warunkach atmosferycznych.
Mamy obecnie najnowoczesniejszy
system w Polsce i lepszego w naszym
klimacie nie potrzeba — méwi Da-
riusz Kus.

W najblizszych latach polskie lotniska
beda inwestowa¢ duze $rodki w lepsze
urzadzenia nawigacyjne, rozbudowe
pasow startowych i plyt postojowych
czy ulepszanie terminali. Perspektywa
UE na lata 2014-2020 otwiera moz-
liwosci dokonania kolejnego skoku
w rozwoju infrastruktury.

Wmurowanie kamienia wegielnego pod budowe Intermodalnego
Logistycznego Centrum Badawczo - Rozwojowego (IL CBR) w LSSE

Dwa lata ciezkiej pracy i przygotowan przyniosty efekty
- 20 czerwca br. w Legnickim Polu na terenie Legnickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej zostanie wkopany kamien
wegielny pod diugo zapowiadang inwestycje Grupy Ritex.

Firma jest obecna na rynku od po-
nad 20 lat. - To dla nas historyczna
chwila, kiedy sredniej wielkosci pol-
ska firma inwestuje tuz obok takich
gigantéw na rynku jak Raben, Fau-
recia, Gates, Lear czy Winkelmann
- moéwi Waldemar Michatowski
whasciciel Grupy Ritex. W trzech pol-
skich oddziatach Ritex pracuje na
chwile obecng 220 oséb. Flota wia-
snafirmy liczy ponad 100 autiobstu-
guje cafa Europe. Nowa inwestycja
pozwoli przenies¢ catos¢ opera-
¢ji do nowego obiektu o wielkosci
20 tys. m* na powierzchni 3,5 ha.

Wielofunkcyjny charakter

Budynek bedzie miat charakter
wielofunkcyjny z wydzielonymi
modutami na cze$¢ wysokiego skta-
dowania, produkcyjna, biurowa,
chfodniczg a nawet laboratoryjng
m.in. dla prac, jakie prowadzg inzy-
nierowie Ritex nad praktycznym wy-
korzystaniem dronéw w logistyce.
Kiedy we wrzesniu 2015 r. firma za-

prezentowata swojego drona, wielu
bardzo sceptycznie podchodzito do
mozliwosci praktycznego wykorzy-
stania ich w logistyce. Tymczasem
w Ritex w ciggu 2016 roku zinten-
syfikowano prace na tyle, ze firma
ma juz za sobg prébny lot najnow-
szej generacji drona, ktéry prze-
niost tadunek o wadze 8 kg! Udato
sie zwiekszy¢ fadownos¢ urzadze-
niaz3do 8 kg w zaledwie rok czasu.
Wyniki prac nad dronami w Ritex
dostrzezono w BDLI (Der Bunde-
sverband der Deutschen Luft—und
Raumfahrtindustrie e.V.) - Niemiec-
kim Zrzeszeniu Przemystu Lotni-
czego, ktére zaprosito Ritex, jako
jedyna firma z Polski, do cztonko-
stwa w tej prestizowej organizacji!
To nie koniec ambitnych planéw
firmy z Dolnego Slaska.

Odwaznie patrzec¢ w przysztos¢

W biezacym roku zamierza powo-
tac pierwsze w Polsce Centrum Te-
stowania Drondw, ktére bedzie

swego rodzaju poligonem do-
$wiadczalnym nie tylko dla jej urza-
dzen, ale otwarte tez bedzie nainne
firmy z branzy i mtodych pasjona-
tow technologii dronéw. - Chcemy
pracowac nad praktycznym wyko-
rzystaniem dronéw w obiektach
wielkopowierzchniowych nie tylko
w logistyce, ale tez do misji inwen-
taryzacyjnych i monitoringu pery-
metrycznego. Mamy wsparcie od
wiadz miasta Legnicy, a prezydent
Tadeusz Krzakowski zadeklarowat
pomoc i udzielit swojego patronatu
nad t3 inicjatywng - mowi Arka-
diusz Zurek, dyrektor generalny In-
stytutu INTL, ktéry od marca 2015 r.
koordynuje caty projekt dla Ritex.
Najwyzsza jakos$¢ $wiadczonych
ustug logistycznych oraz wkiad
w innowacyjnos¢ i nowe technolo-
gie, jest czyms, co wyréznia spotke
na tle innych firm z branzy. Inno-
wacyjne rozwiazania firmy znajda
zastosowanie w majacym po-
wstac juz wkrétce nowym, wielo-
funkcyjnym centrum Ritex. - Nie
chcemy zatrzymac sie w miejscu,
dlatego nieustannie inwestujemy
w ludzi, a do powstajacej inwesty-
¢ji Ritex bedziemy potrzebowali
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zatrudnic juz w pierwszym etapie
50 oséb - komentuje Waldemar
Michatowski, wiasciciel firmy.

Uroczyste wkopanie kamienia we-
gielnego pod inwestycje Ritex w Le-
gnickim Polu bedzie miato istotne
znaczenie nie tylko dla regionu, ale

e sl B i =

Z racji towarzyszacej konferencji
branzowej i zaproszonych gosci, za-
réwno z kraju, jak i zagranicy, nabie-
rze znaczenia miedzynarodowego.
Przewidywane oddanie centrum lo-
gistycznego do uzytkowania zapla-
nowano na Il kwartat 2018 roku.
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Cyfryzacja tancucha dostaw
w aspekcie realizacji Strategii
Zrownowazonego Rozwoju

Zmiany zachodzace w globalnym otoczeniu w istotny sposéb wplywaja
na rozwoj wspotczesnej gospodarki. Do wyzwan tych naleza miedzy
innymi zmiany demograficzne, czy tez zmiana podejscia do likwidowania
najwiekszych barier rozwojowych i opieranie rozwoju w coraz wiekszym
stopniu na wiedzy, cyfryzacji i innowacyjnosci.
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Tego rodzaju stwierdzenia leza u podstaw stwo-
rzonej przez Ministerstwo Rozwoju ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Polski”. Elektroni-
zacja proceséw, zachodzacych w poszczegdlnych
przedsigbiorstwach, czy tez w calej gospo-
darce, w dluzszej perspektywie przyczyni sig
do poprawy ich funkcjonowania, skrécenia
czasu obstugi i obnizenia kosztéw dziatalnosci
gospodarczej.

Handel - obstuga celna — transport

Jako przyktad tego rodzaju dziatan mozemy
przywota¢ uruchomienie nowej inicjatywy za-
wartej bezposrednio w dziatalnoéci programo-
wej zwanej e-Transport/e- Przeptyw Towar6w.
Stuzy ona przede wszystkim stworzeniu krajo-
wego, zintegrowanego sytemu ,handel — ob-
stuga celna — transport”, wykorzystujacego
najnowsze osiagniecia z dziedziny IT, IoT, czy
tez Fizycznego Internetu, a bedacego czgscia
sktadows zintegrowanego cyfrowego taricucha
dostaw.

Inicjatywa ta zostata ukierunkowana przede
wszystkim na osiagniecie 5 gléwnych celéw:

* Sie¢ Transportowa: Zwickszenie dostep-
noéci w czasie i przestrzeni ustug oraz sieci
transportowych.

* Obrét Towarowy: Zwickszenie przepustowo-
éci i konkurencyjnosci systemu transportowego
Polski i Polskiego Obszaru Celnego.

* Bezpieczenistwo: Wzrost bezpieczeristwa
w transporcie, zmniejszenie nasycenia ruchem.
* Srodowisko: Ograniczenie negatywnego
wplywu na $rodowisko i klimat, eliminacja
kongestii.

* Budzet: Wzrost wplywow do budzetu, wzrost
obrotu i podatkéw, uszczelnienie fiskalizacji.
Aby mozna bylo te cele osiagnaé, nalezy podja¢
szereg dziatari zmierzajacych miedzy innymi do :

* Zintegrowania systeméw informatycznych za-
rzadzania transportem i ruchem.

* Stworzenie platformy Inteligentnych Syste-
méw Transportowych.

* Stworzenia i zintegrowania inteligentnych
systeméw komputerowych sterowania ruchem
pociagéw w lokalnych i regionalnych centrach
sterowania.

* Wprowadzenia standardéw wymiany infor-
macji, takich jak e-Delivery czy e-Freight.

Zachowad miedzynarodowe standardy
Tworzac tego typu rozwiazania, nalezy pamie-
ta¢ o zachowaniu miedzynarodowych standar-
déw interoperacyjnosci, stuzacych do integracji
systeméw, aplikaji, portali, narzedzi, czy tez baz
danych, opierajacych si¢ na scisle okreslonych
strukturach modelowych. Jest to jeden z najwaz-
niejszych aspektéw w tworzeniu zunifikowanej
i ustandaryzowanej architektury systemowe;j.

Wykorzysta¢ dostepne standardy

Drugim, niezmiernie istotnym czynnikiem,
jest wykorzystanie dostepnych standardéw wy-
miany informacji opartych na zunifikowanych
jednostkach komunikacyjnych. Przyktadem
tego motze by¢ standard stosowany w komuni-
kacji systemowej oparty na zatozeniach e-Deli-
very. Gléwna czedcia skladows tego rozwiazania
jest zastosowanie Access Pointéw wraz z Konk-
torami do komunikacji migdzysystemowej.

Ujednolici¢ procesy biznesowe

Tego typu rozwiazanie zostalo zastosowane
w prowadzonym przez Instytut Logistyki
i Magazynowania projekcie unijnym e-Im-
pact, bedacym przykladem zastosowania
uniwersalnych i zunifikowanych rozwiazan
w polaczeniach systeméw operatora konte-
nerowego, operatora kolejowego, armatoréw
morskich oraz spedytoréw. Catoksztatt komu-
nikacji pomigdzy systemami odbywa¢ bedzie
si¢ w oparciu o platforme ustugowa potaczona
z réznorakimi systemami poprzez Access
Pointy dzialajace wedlug standardu e-Fre-
ight. Tego typu rozwiazanie umozliwi szybka
i bezbledng komunikacje pomiedzy poszeze-
gélnymi interesariuszami faricucha dostaw,
umotzliwiajac im jednocze$nie ograniczenie na-
ktadéw finansowych wynikajacych z ujednoli-
cenia procesow biznesowych.

Obstuga rynku e-commerce
- specjalizacja, czy
kompleksowosc ustug?

Operator logistyczny swiadczacy peten zakres ustug, od obstugi
magazynowej sklepéw internetowych az po ustugi przewozowe,
jest w stanie sprosta¢ wymaganiom klientéw z réznych branz.
Natomiast dzieki szerokiemu wachlarzowi mozliwosci, poczawszy
od prostej kompletacji, przez pakowanie, wysytke towaru, petna
obstuge importu wraz ze spedycja morska, lotnicza i obstuga celna,
az po obstuge kanatu B2B, daje swoim klientom znacznie wieksze
mozliwosci rozwoju dla ich biznesu.
- niewaz obie dziatalnodci sa kom-
i plementarne. Kolejnym atutem
e operatoréw oferujacych ustugi fullfil-

a ment i posiadajacych bogate%os’wiad-

czenie jest mozliwos¢ zaoferowania

- lepszego wsparcia w zakresie ustug do-
danych — np. dedykowane rozwiaza-
nia dotyczace sktadowania, pakowania,
transportu. Przyktadowo obstugujac
sklep z meblami, mamy do czynienia
zaréwno z matymi paczkami, ale takze
z paletami o wymiarach 200x100 cm,
elementami o dtugosci 3 m, czy ustu-
gami niestandardowymi, takimi jak np.
docigcia nég do stoléw na wymiar. Jed-
nocze$nie obstugujemy firmy z branzy
fashion, dla ktérych metkujemy oraz
prasujemy zwrécone produkty, czy wy-
konujemy ustuge ozdobnego pakowa-
nia w okresie $wiatecznym.

Marcin Dudek

key account manager DTW Logistics

Z naszego doswiadczenia wynika, ze
klienci, kt6rzy zaczynali od sprze-
dazy B2C, rozwingli takze kanat hur-
towy whasnie dzicki mozliwosciom
logistycznym, jakie im zapewniamy.
Dodatkowo nasze do$wiadczenie zdo-
byte w dziedzinie logistyki kontrakto-
wej mozemy wykorzysta¢ w obstudze
kanatu e-commerce i na odwrét, po-
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Nowoczesni moga wiecej, lepiej, szybciej

Branza TSL intensywnie sie rozwija, a mozliwe jest to
dzieki rozwigzaniom technologicznym, bez ktorych
wielu przedsiebiorcow nie wyobraza sobie dzi$ zycia. To
wiasnie ich zastosowanie stanowi o konkurencyjnosci
danej firmy, pozwala robi¢ wiecej, lepiej, doktadniej,

a przede wszystkim bezpieczniej.

Justyna Skorupska

ekspert ds. analiz rynkowych
i komunikacji w Trans.eu

Inwestycja w nowoczesne narzedzia to
takze sposéb na optymalizacj kosz-
téw — do argumentdw przemawia-
jacych za ich wdrozeniem dochodzi
wicc ten, kedry dla wielu jest najwaz-
niejszy: oszczednosé. To wszystko,
wsparte odpowiednimi ustugami do-
datkowymi, pozwala firmom skupi¢
si¢ na rozwoju. Rosna wigc oczekiwa-
nia przedsiebiorcow, a zadaniem firm
oferujacych takie narzedzia, jest wyj-
§cie naprzeciw ich potrzebom. — Lo-
gistyka przyszlosci wymaga fatwosci
dostepu, szybkosci przetwarzania in-
formadji, bezpieczeistwa, a co najwaz-
niejsze, wszystkiego tego w jednym
miejscu. Zyczeniem firm logistycz-
nych jest wigc posiadanie jednego
systemu, keéry zapewni przedsigbior-
stwu wszystko to, co uzytkownicy
maja obecnie w kilku, a nawet kilku-
nastu systemach obstugiwanych przez
jednego pracownika — uwaza Pawet
Tronina, Western Europe sales direc-
tor w Trans.eu.

Ulatwienie dla firm
Znacznym ulatwieniem dla firm
jest dostep do gieldy transporto-

wej — dla wielu z nich to niezb¢dne
narz¢dzie do poprawnego funkcjo-
nowania firmy. Umozliwia miedzy
innymi kojarzenie partneréw, wy-
szukiwanie wolnych tadunkéw, czy
weryfikacj¢ firm, z ktérymi planuje
sic podjecie wspdtpracy. Obecnie
jednak, gietda to tylko jeden z ele-
mentéw wickszej catosci — catej plat-
formy ustug. — Najnowoczesniejsze
systemy skupiaja w sobie gieldy
transportowe, oprogramowanie
typu: TMS, WMS, ERP oraz Truc-
k&Traicing. Dzi¢ki takiemu rozwia-
zaniu logistycy beda mogli bardzo
szybko przejs¢ przez caly tadcuch
procesu logistycznego — poczawszy
od publikagji oferty wolnego $rodka
transportowego badz tadunku, we-
ryfikacji rekomendowanych oraz
zglaszajacych si¢  podwykonaw-
coéw, poprzez mozliwoéé negocja-
¢ji badZ narzucenia danej ceny na
dany fracht po zatwierdzenie trans-
akgji i automatyczne stworzenie zle-
cenia transportowego, ktdre trafi np.
do podwykonawcy egzekwujac przy
tym automatycznie numery rejestra-
cyjne $rodka transportowego, poda-
jac numer zatadunku czy konkretne
miejsce, pod keérym zatadunek na-
stapi — wylicza Tronina.

Kompleksowo

Oczywiscie to nie koniec procesu
— za pomocy takich systeméw, kie-
rowca dostaje doktadne instrukcje
dotyczace zatadunku i roztadunku,
system wytyczy mu najlepsza trase,
a zleceniodawca bedzie mégt nie-

ustannie mie¢ podglad, gdzie znaj-
duje si¢ jego tadunek. Po roztadunku
dostanie natomiast potwierdzenie,
ze jego tadunek dotart na miejsce, co
przyspieszy z kolei proces wystawia-
nia fakeury za ustuge. Jesli natomiast
pojawi si¢ problem z odzyskaniem
pieniedzy od zleceniodawcy, z po-
mocg przychodzi modut fakturowy,
ktdry przypomni uzytkownikom, ze
mija termin zaptaty. — Jedli po przy-
pomunieniu, pienigdze wciaz nie tra-
fity na konto zleceniobiorcy, w kilka
sekund moze on zleci¢ windykacje.
Jezeli natomiast pieni¢dzy potrze-
buje natychmiast, moze skorzystaé
z ustugi fakeoringu, czyli najprosciej
rzecz ujmujac, finansowania faktury
przed uptywem terminu jej ptatno-
$ci. Zleceniobiorca nie musi wiec
przejmowac si¢ ewentualnym opdz-
nieniem w platnosciach, bo $ciagnie-
cie naleznodci lezy w interesie faktora
— thumaczy Magdalena Baranowska,
prezes zarzadu TransCash.eu.

Grunt to dobry pracownik

Wyjscie naprzeciw oczekiwaniom
branzy, to oprécz samych narzedzi
IT, whasnie fatwo dostepne, $wiad-
czone na wysokim poziomie ustugi
powiazane, jak finansowanie fak-
tur, pomoc prawna, certyfikacja
czy pomoc firmom transportowym
w znalezieniu pracownikéw. Cho-
dzi o to, by reagowa¢ na sygnaly ply-
nace z branzy i dostarcza¢ whasnie to,
czego oczekuje. Do tego, wszystko
oparte na nowoczesnych rozwigza-
niach, dostosowane pod konkret-
nego uzytkownika i jego potrzeb.
— Nie od dzi§ wiadomo, ze duzym
problemem firm transportowych
jest znalezienie kierowcéw. Obecnie
czas potrzebny na rekrutacje takiego
pracownika to okolo 3 miesiace.
Pracujemy wicc nad takimi rozwia-
zaniami, kedre dzigki odpowiednio
dobranym algorytmom dopasowy-
wania czas ten skréca do minimum
— méwi Marcin Wolak z Trans]obs.

eu, spdtki nalezacej do Grupy Trans.
eu. — Oprocz samego kojarzenia pra-
codawcéw z pracownikami, prowa-
dzimy tez szereg dziatart majacych na
celu edukacje miodziezy, kedra swoja
przysztos¢ wigze z branza — dodaje.
Rozwiazania IT dedykowane branzy
TSL to sposob na odejscie od stosu
drukowanych dokumentéw, petnych
skrzynek e-mailowych, dziesigtek po-
taczen telefonicznych. Dzigki tym
narzedziom, rola dyspozytora, czy tez
spedytora powoli zaczyna ograniczaé
si¢ do weryfikacji proponowanych
przez algorytmy rozwiazan lub nadzo-
rowania ich pracy. Wszystko to ma na
celu obnizenie kosztéw oraz oszczed-
no$¢ czasu, jak réwniez zwigkszenie
konkurencyjnosci danego przedsie-
biorstwa. Wszystko to, wsparte do-
datkowymi ustugami powiazanymi,
pozwala przedsigbiorcom skupi¢ si¢
na rozwoju firmy, zamiast na sta-
tym kontrolowaniu poprawnosci jej
dziatania.

Trendy w nowoczesne;

Transport wolny od emisji dwutlenku wegla nabiera
coraz wiekszego znaczenia dla klientéw operatoréw
logistycznych, zwtaszcza w przypadku dostaw

w obszarach miejskich.

Sebastian Plesinski

dyrektor sprzedazy i marketingu
DSV Road

Pomimo wyzszej ceny, zakup
elektrycznych ciezaréwek sta-
nowi optacalng inwestycje — ich
koszt zwraca sie dzieki nizszym
kosztom eksploatacji i opera-
cyjnym. Projekt wdrozenia e-
-ciezaréwek stanowi cel DSV
w ramach prowadzonej przez
firme polityki CSR. W potowie
ub.r.firma rozpoczeta testy elek-
trycznych ciezaréwek, ktére wy-
korzystano do realizacji dostaw
dla dm-drogerie markt - jed-
nej z najwiekszych sieci droge-
rii w Niemczech. Rozwigzanie

sprawdzito sie tak dobrze, ze zo-
stato na state wdrozone do ob-
stugi tego klienta.

Krok do przodu

W erze nowoczesnych pojaz-
dow, spetniajacych standardy
Euro 6, gtosne i kopcace spali-
nami ciezaréwki stanowig ob-
raz dalekiej przesztosci. Pomimo
tego DSV zdecydowato sie p6js¢
o krok dalej, wdrazajac wspol-
nie z jednym ze swoich naj-
wiekszych drogowych klientéw
pojazdy elektryczne. W tym celu
18-tonowe MAN-y typu TGM zo-
staty przerobione, a ich dieslow-
skie silniki zastapiono napedami
elektrycznymi o mocy 200 koni
mechanicznych. Takie rozwigza-

logistyce

nie pozwala nowym e-ciezaréw-
kom pokona¢ dystans nawet
250 km na jednym tadowaniu.

Nowoczesne i ekologiczne
rozwigzania

W ramach tego przedsiewzie-
cia DSV zainstalowato tez sta-
cje tadujace w swoim terminalu
w Weilerswist, dzieki czemu po-
jazdy moga uzupetni¢ swoje
baterie w trakcie zatadunku. Do-
datkowe fadowarki zostaty tez
umieszczone przy czesci punk-
téw handlowych klienta. Obec-
nie dostawy z wykorzystaniem
elektrycznych ciezaréwek sa re-
alizowane do sklepéw w Kolonii,
Euskirchen, Bonn i pétnocnego
Eifel. Niskie zuzycie energii
w transporcie miejskim jest
mozliwe dzieki wykorzystaniu
technologii, ktéra pozwala na
wykorzystanie energii z hamo-
wania do fadowania baterii.
PREZENTACJA

Nowoczesne rozwigzania
IT w logistyce

Ingo Goldhammer

prezes zarzadu Kuehne + Nagel w Polsce

Branza logistyczna z pewnoscia ni-
gdy nie przestanie si¢ zmieniaé. Trans-
formacyjny wplyw konteneryzacji
i globalizacji, a takze technologii in-
formacyjnych zmienit raz na zawsze
oblicze biznesu.

Klienci oczekuja bezproblemowych
i sprawnych technologii cyfrowych,
by méc zrealizowaé zaméwienie
transportowe natychmiast, w cza-
sie rzeczywistym widzie¢ na ja-
kim etapie faricucha dostaw si¢ ono
znajduje oraz co najwazniejsze by
dostepne narzedzia byly intuicyjne
dla uzytkownika.

Aby osiagna¢ ten cel, operator logi-
styczny powinien dostarczaé rozwia-
zanie cyfrowe zapewniajace szybka
ofertg, natychmiastowa rezerwacjg
oraz doskonata widoczno$¢ przesytek

dla kazdego rodzaju transportu czyli
morskiego, lotniczego i drogowego.
Co wigcej klient chce mie¢ mozli-
wo$¢ wyboru oferty i w zaleznosci
od potrzeb wybra¢ czy najwazniej-
szy jest dla niego czas transportu czy
cena, w zwiazku z tym system online
do zamawiania transportu powinien
takie mozliwosci posiadaé.

W logistyce wazny jest czas, dla-
tego powiadamianie klientéw o wy-
darzeniach, ktére moga wplyna¢ na
czas dostawy towaru, jak strajki czy
przestoje, a dla towaréw termowraz-
liwych wahania temperatury s ko-
niecznoscia. Klient powinien by¢ na
biezaco informowany o tym co dzieje
si¢ z przesytka i systemy I'T powinny
to umozliwiaé.

Od nowoczesnych rozwigzad IT
oczekuje si¢ tego, ze s3 one dostgpne
z kazdego miejsca na $wiecie i funk-
cjonuja 24 godziny na dobe, réwniez
z urzadzeri mobilnych.



