Bl BIZNES RAPORT

GAZETA FINANSOWA

1-7lutego 2019 r.

Branza ustanowita kolejny rekord

Po ustanowionym w trzecim kwartale rekordzie tempa
wzrostu wynajmu dtugoterminowego samochodéw

w Polsce, branza konczy caty rok 2018 z nowym
rekordem. Z opublikowanych przez Polski Zwigzek
Wynajmu i Leasingu Pojazdéw danych po czwartym
kwartale wynika, ze dynamika rozwoju wynajmu
dtugoterminowego w 2018 roku wyniosta 17,5 proc. r/r, co
oznacza, ze jest to obecnie najwyzsza w historii wartos¢
odnotowana przez organizacje.

Firmy wynajmu dlugotermino-
wego zakupily o 23,4 proc. wiccej
nowych aut osobowych niz przed
rokiem, wyraznie wyprzedzajac
pod tym wzgledem konkurencyjne
formy finansowania aut stuzbowych
— zakup ze $rodkéw wiasnych, kre-
dyt i klasyczny leasing finansowy.
Co wigcej, znaczaco przyczynily
siec do bardzo dobrych wynikéw
catkowitej sprzedazy samochodéw
osobowych w 2018 roku. W ubie-
glym roku z polskich salonéw wy-
jechalo bowiem o ponad 45 tys.
nowych aut osobowych wiccej niz
w 2017 roku. Taki wzrost sprze-
dazy zostal wygenerowany az w 1/3
przez branz¢ wynajmu dtugotermi-
nowego, ktéra zakupita o 15,5 tys.
wigcej samochodéw w poréwnaniu
z poprzednim rokiem. Reprezento-
wana w PZWLP branza Renta Car
zakoniczyla 2018 r. ze wzrostem na
poziomie 16,1 proc. t/r.

Rynek motoryzacyjny w Polsce ma
za sobg kolejny, bardzo udany rok.
W 2018 r. sprzedaz nowych samo-
chodéw przekroczyta symboliczna
barier¢ 0,5 mln pojazdéw, osiaga-
jac poziom 532 tys. aut, czyli war-

to$¢ najwigksza w biezacym stuleciu.
Z polskich autosalonéw wyjechato
09,35 proc. wigcej samochodéw, niz
rok wezesniej. Na te catej Unii Eu-
ropejskiej wypadamy bardzo dobrze
i mamy powody do zadowolenia.
Wedtug raportu Europejskiego Sto-
warzyszenia Producentéw Pojazdéw
ACEA wzrost sprzedazy osobéwek
w calej UE wynidst bowiem w ubie-
glym roku zaledwie 0,1 proc.

Za wysoka sprzedaz nowych aut
w Polsce, podobnie jak juz od dtuz-
szego czasu, odpowiadajg przede
wszystkim firmy, ktre w 2018 r. na-
byly az 72,3 proc. wszystkich samo-
chodéw, a ich udziat w tym zakresie
wecigz rosnie — w ubieglym roku
zwigkszyt si¢ 0 2,6 proc. w poréwna-
niu z rokiem 2017.

Sprzedaz w salonach ro$nie wy-
lacznie dzigki firmom, a sprzedaz
samochodéw do firm napedza wy-
najem dlugoterminowy

Rok 2018 w sposob bardzo dobitny
pokazat jak duze jest juz obecnie
znaczenie zakupéw aut przez firmy
dla kondycji rynku motoryzacyj-
nego w naszym kraju. Mianowicie,

Sprzedaz nowych
samochodéw osobowych w Polsce
w 2018 roku

- 3,6% rje
- 27,7%

incl indywidualn

na wigksza o 45,5 tys. samochodéw
sprzedaz niz w 2017 roku wplynely
w zasadzie wytacznie firmy. Sprzedaz
do klientéw indywidualnych wzro-
sta jedynie o... 26 samochodéw.
Innymi stowy, gdyby nie zakupy
dokonywane przez firmy, rynek za-
trzymatby si¢ w miejscu. Na uwage
zastuguje dodatkowo fake, ze na
45-tysigczny wzrost rynku wygene-
rowany catkowicie przez klientéw
instytucjonalnych, az w 1/3 wplynat
wzrost zakupéw nowych aut oso-
bowych dokonanych przez branzg
wynajmu dtugoterminowego samo-
chodéw, ktéra nabyta 0 15,5 tys. aut
wiccej niz rok wezesniej.

Wynajem dlugoterminowy

ro$nie najszybciej i zwieksza
udziat w sprzedazy aut do firm
Zgodnie z danymi IBRM Samar
firmy kupity w 2018 roku 384,5 tys.
nowych aut osobowych. Wiccej niz

* 25% rfr
72,3%

{ kliencl instytucjonalni }

0 23,4 proc. (15,5 tys.) wiccej niz rok
wezesniej i osiagneta udziat na pozio-
mie 21,3 proc. w facznej sprzedazy sa-
mochodéw osobowych do firm. Na
uwage zastuguje fake, ze udziat wy-
najmu dlugoterminowego w tym
zakresie zwickszyt si¢ w ciagu roku
01,7 proc.

Sposréd  dostgpnych na polskim
rynku form finansowania aut stuz-
bowych, wynajem dtugoterminowy
rozwijat si¢ w 2018 roku zdecydo-
wanie najszybciej, gdyz moze si¢ po-
szezycic o 23,4 proc. wickszg liczba
zakupionych nowych aut osobo-

Struktura wzrostu sprzedazy
nowych aut osobowych w Polsce w 2018
( sprzedaz wieksza 0 45,5 tys. samochodow w poréwnaniu do 2017 r.)

0,06%

(26 aut)

Osoby prywatne
(klienci indywidualni

co piaty nowy samochéd osobowy
nabyty w tym czasie przez firmy
znajdowat si¢ w wynajmie diugoter-
minowym. Branza wynajmu diugo-
terminowego zakupita 81,8 tys. aut,

99,94%

(45 443 auta)

Firmy

{kllenc! Instytucjonalni)

seffu: PEWLP / IDRM Samar

wych niz rok wezesniej. Dla poréw-
nania, z wykorzystaniem $rodkéw
wiasnych, kredytu, czy klasycznego
leasingu finansowego liczonych tacz-
nie, firmy zakupily o 11 proc. wiecej
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Udziat wynajmu diugoterminowego
w sprzedazy nowych aut osobowych do firm
w 2018 roku

+ 1. Ter/r

21,3%

Wynajem diugoterminowy

~1,7% 1fr

78,7%
Zakup + kredyt
+ klasyczny leasing finansowy

fo: PIWLP / 1BRM Samar

Tempo wzrostu r/r branzy wynajmu
diugoterminowego samochodéw w Polsce
tgczna liczba aut w ustudze Full Serwis Leasing
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Wzrost tacznej liczby zakupionych nowych samochodow
osobowych przez firmy w Polsce
(w podziale na rozne formy finansowania)
2018vs2017

samochodéw. Co wigcej, dynamika
wzrostu sprzedazy zwickszyla sie
w poréwnaniu z 2017 r., wprawdzie
nieznacznie, bo o 0,6 proc., jedynie
w przypadku wynajmu dlugotermi-
nowego. W przypadku zakupu no-
wych aut ze $rodkéw whasnych, na
kredyt oraz w klasycznym leasingu
finansowym tacznie byla ona nato-
miast duzo, bo 0 8,8 proc. nizsza, niz
rok wezesniej.

Nowy rekord tempa wzrostu
branzy — padt zaledwie 3 miesiace
po ustanowieniu poprzedniego
Biorac pod uwage najwazniejszy
w przypadku wynajmu dlugotermi-
nowego wskaznik, a wigc taczna liczbe
aut w ustudze Full Serwis Leasing,
tempo wzrostu branzy w 2018 r. ro-
sto juz kolejny rok z rzedu, osiagajac
na koniec roku najwyzszy w histo-
tii prowadzonych przez PZWLP od
ponad 9 lat analiz rynkowych wynik
—az 17,5 proc. t/r. Co ciekawe, byt
to juz drugi historyczny rekord usta-
nowiony w zesztym roku — wczesniej-
szy padt po I1I kw. 2018 r. Dynamika
wzrostu rynku wynajmu dlugoter-
minowego (facznej liczby aut w ustu-
dze Full Serwis Leasing) w 2018 roku
byta o blisko 4,5 proc. wyzsza niz rok

wezesniej oraz o ponad polowe wigk-
sza niz 2 lata temu.

— Dane PZWLP jednoznacznie
wskazuja, ze rok 2018 byl najlep-
szym w historii wynajmu dtugoter-
minowego samochodéw w Polsce
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— méwi Grzegorz Szymarski, pre-
zes zarzadu PZWLE, dyrektor ge-
neralny Arval Polska. — Imponujace
wrecz tempo rozwoju rynku oraz zna-
czaco szybszy od konkurencyjnych
form finansowania aut stuzbowych
wzrost rejestracji nowych samocho-
déw to przede wszystkim efeke co-
raz bardziej wyraznego wkraczania
wynajmu dtugoterminowego w sek-
tor malych i §rednich przedsigbiorstw.
Oszczgdnosci w poréwnaniu do kon-
kurencyjnych rozwiazan, state koszty
zwiazane z finansowaniem i kom-
pleksowa obstuga pojazdéw oraz po
prostu wygoda, to zalety wynajmu
dtugoterminowego, ktére przeko-

nuja obecnie juz takze mniejsze firmy.
Wynajem dlugoterminowy, pomimo
ze jest w Polsce ustugg weiaz mioda,
zaczyna odgrywa¢ kluczows role nie
tylko dla branzy flotowej, ale wplywa
réwniez na kondycje catego rynku
motoryzacyjnego w naszym kraju.
Warto zauwazy¢, ze w 2018 roku
az 1/3 wzrostu catkowitej sprzedazy
nowych samochodéw osobowych
w Polsce zostata wygenerowana przez
nasza branze.

Na koniec grudnia 2018 r. w facznej
flocie firm wynajmu dtugotermino-
wego nalezacych do PZWLP (re-
prezentujacych ok. 80 proc. rynku)
znajdowato si¢ tacznie blisko 188 tys.
samochodéw* (187 672), z czego
zdecydowana wigkszos¢ (81,6 proc.)
w ustudze Full Serwis Leasingu.
Wsréd najpopularniejszych aut zna-
lazty si¢: Skoda Octavia, Volkswagen
Passat, Ford Focus i Skoda Superb.

Udziat Diesla nadal topnieje

Dane na koniec roku 2018 wska-
zujg na dalszy, zdecydowany spadek
udziatu aut z silnikami Diesla we flo-
tach znajdujacych si¢ w wynajmie
dlugoterminowym w Polsce. Samo-
chody napedzane jednostkami wy-
sokopreznymi stanowily na koniec
grudnia juz niewiele ponad 60 proc.
ogétu (61,4 proc.), a ich udziat
zmniejszyt si¢ w ciagu roku o bli-
sko 5 proc. (4,9 proc.). Auta z silni-
kami dieslowskimi ust¢puja przede
wszystkim pojazdom napedzanym
motorami benzynowymi, ktére na
koniec ubieglego roku reprezento-
waly juz ponad 1/3 (37 proc.) samo-
chodéw, a ich udziat zwiekszyt sie na
przestrzeni 12 miesiecy o 4,3 proc.
Rosnie réwniez udzial aut wyposa-
zonych w ekologiczne napedy, czyli
hybrydowe i elektryczne. Na koniec
2018 r. pojazdy tego typu w wynajmie
dtugoterminowym we flotach firm
PZWLP stanowily facznie 1,6 proc.
(wzrost 0 0,6 proc. 1/t), bylo ich po-
nad 3 tysiace (3058), z czego abso-
lutng wiekszo$¢ stanowity hybrydy
(2995), a auta elektryczne to weiaz
margines — zaledwie 63 pojazdy.
Liczba samochodéw hybrydowych
i elektrycznych bardzo szybko jednak
roénie — w ciagu roku ulegta bowiem
niemalze podwojeniu.

Srednia emisja dwutlenku wegla
w przypadku kupowanych przez
firmy PZWLP w czwartym kwartale
2018 r. na potrzeby wynajmu diugo-
terminowego nowych samochodéw
osobowych byta nizsza

(0 4,8 proc. i 6,4 g/km), w poréw-

naniu z analogicznym okresem rok

wezesniej i wyniosta 127,3 g/km
(wobec 133,7 glkm w czwartym
kwartale 2017 r.). Jedli za$ chodzi
o auta dostawcze, to Srednia emisja
w ich przypadku wyniosta 156,5 g/
km i w zwiazku z tym byla wyisza
0 3,6 proc. (5,5 glkm) w stosunku

do stanu sprzed roku.

Branza Rent a Car ze

wzrostem 16,1 proc. t/r
Reprezentowana w PZWLP przez
7 duzych, sieciowych, polskich
i miedzynarodowych wypozy-
czalni samochodéw branza Rent
a Car odnotowata w 2018 r. wzrost
na poziomie 16,1 proc. r/r. Na ko-
niec grudnia taczna flota firm Rent
a Car w PZWLP** w ustugach wy-
najmu krétkoterminowego (1-30
dni) oraz Srednioterminowego (1
miesiac — 2 lata) wynosita blisko
17,5 tys. aut (17 497).

Rok pod znakiem duzych zmian
w otoczeniu regulacyjnym

Rok 2018 uplynat dla branzy wy-
najmu dlugoterminowego pod ha-
stem zmian w szeroko rozumianym
otoczeniu prawnym. Zmieniajace
si¢ przepisy w trakcie roku lub za-
powiedz zmian regulacji od 2019 r.
wplywaly na funkcjonowanie branzy,
natomiast pozostawaly bez wplywu
na ogdlny rozwdj rynku i wzrost
sprzedazy oferowanych ustug. Mowa
tutaj miedzy innymi o wprowadze-
niu od wrzesnia nowej normy emisji
spalin Euro 6d-Temp dla wszystkich
sprzedawanych nowych samocho-
déw. Wdrazanie nowego standardu
spowodowato niemale zamiesza-
nie na rynku motoryzacyjnym w ca-
lej UE i w praktyce wiazalo si¢ nie
tylko ze zmianami w specyfikacji
(a czgsto silnikami) w oferowanych
na rynku modelach aut, ale réwniez
czasowym ograniczeniem dostgpno-
$ci niekt6rych aut lub wydtuzeniem
czasu oczekiwania na dostarczenie sa-
mochodu przez dealeréw. Ponadto,
branza skupiafa si¢ takze na przygo-
towaniu si¢ do wdrazanego od roku
2019 nowego standardu rachunko-
wosci MSSF 16, ktéry dotyczy firm
raportujacych zgodnie z Migdzyna-
rodowymi Standardami Rachunko-
wosci, a wigc w praktyce zazwyczaj
duzych, miedzynarodowych pod-
miotéw. Wreszcie, w przyblizeniu
w potowie roku pojawily si¢ pierw-
sze informacje na temat planowanych
o0d 2019 r. istotnych zmian przepiséw
podatkowych w Polsce, dotyczacych
samochoddéw osobowych uzytkowa-
nych przez firmy.

Tempo wzrostu branzy Rent a Car w Polsce
tgczna liczba samochoddw w ustugach wynajmu krétko-
| érednioterminowego oferowanych przez firmy Rent a Car w PZWLP

20 000

20000

— Dane statystyczne PZWLP udo-
wadniajg juz po raz kolejny, ze
branza wynajmu dlugotermino-
wego samochodéw w Polsce nalezy
do jednej z najbardziej odpornych
na wszelkie zmiany regulacyjne,
czy przejsciowe wahania koniunk-
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tury — méwi Leszek Pomorski,
czlonek zarzadu PZWLP, prezes
Alphabet Polska. — Zaréwno za-
powiadane zmiany w przepisach,
jak i samo wprowadzenie nowej
normy emisji spalin, to zjawiska,
ktdre potencjalnie mogly odcisnaé
duze pi¢tno na rynku. W przy-
padku wynajmu dtugotermino-
wego pozostaly jednak obojetne
— nowa norma emisji nie spowo-
dowata zaktécen w dostawie aut
do klientéw, nie wplyneta takze na
zwickszony popyt w trzecim kwar-
tale roku, jeszcze przed jej wprowa-
dzeniem. Podobnie, nowe przepisy
podatkowe, ktére weszly w zycie
od poczatku roku 2019, pozostaly
w przypadku wynajmu dlugoter-
minowego bez wplywu na doko-
nywanie przez firmy wickszych
zakupédw samochodéw, przysto-
wiowo méwiac — na zapas, jeszcze
przed wdrozeniem nowych regu-
lagji. Tempo wzrostu branzy byto
oczywiscie znaczaco wyzsze niz
w poprzednim roku oraz w po-
przednich latach. Bardzo dobre re-
zultaty odnotowane przez branzg
wynikaja jednak z trendu wzrostu
popularnosci wynajmu dlugoter-
minowego, ktéry obserwujemy od
kilku lat, a nie wptywu jednorazo-
wych czynnikéw.

Y4 wszystkich aut sprzedanych
w polskich salonach kupiona
przez Czlonkéw PZWLP

Biorac pod uwagg catoksztatt dzia-
talnosci 20 firm nalezacych do Pol-
skiego Zwiazku Wynajmu

i Leasingu Pojazdéw (PZWLP),
a wigc przede wszystkim ustugi
wynajmu krétko-, $rednio- i dtu-
goterminowego samochodéw, ale
réwniez leasing finansowy aut,
firmy PZWLP zakupily w ca-
tym 2018 roku facznie 129,5
tys. nowych samochodéw oso-
bowych. Oznacza to, ze prawie
1/3 (33,7 proc.) nowych aut oso-
bowych kupowanych w 2018 roku
przez przedsigbiorcéw w polskich
salonach oraz 1/4 (24,3 proc.) sa-
mochodéw sprzedanych w tym
czasie ogétem (do klientéw insty-
tucjonalnych i 0séb prywatnych
tacznie) zostalo nabyte przez firmy
nalezace do PZWLP ***,

* — bez floty firmy Athlon Car Lease
** — bez floty firmy Avis Budget / Ju-
pol — Car

*** Firmy PKO Leasing i mLeasing
sa réwniez cztonkami ZPL (Zwiazku
Polskiego Leasingu).



B BIZNES RAPORT

GAZETA FINANSOWA

1-7lutego 2019 r.

SLOTA

Karta paliwowa racjonalizuje
zarzadzanie czasem pracy

Szybki czas reakcji, optymalizacja czasu, efektywnos¢
czasowa. W dobie, kiedy tak ciezko jest o dobrego
pracownika, odpowiednie wykorzystanie jego czasu
pracy nabiera duzego znaczenia. W szczeg6lnosci
dotyczy to pracy przedstawicieli handlowych, ktérzy Iwia
czes¢ swojego zycia zawodowego spedzaja w podrozach.

— Niezmiennie dziwi mnie, kiedy
w rozmowach z menedzerami flot
dowiadujg si¢, ze pracownicy pla-
nuja pore i miejsca wizyt u klien-
tow wedlug dostepnosci stacji

-, A

paliw. — méwi Mariusz Derdziak,
doradca DKV Euro Service. — To
przewraca logike ich pracy i spra-
wia, ze tankowanie paliw jest w ich
grafiku réwnie wazne jak pozyski-
wanie klientéw. — dodaje. Powo-
dem jest ograniczanie kierowcom
wyboru stacji paliw poprzez narzu-
canie jednej czy dwoch marek stacji,
na ktérej wynegocjowano korzystne
rabaty. Uzyskane oszczednosci sg
dobrym argumentem, ale nie dla
skutecznosci dziatania catej firmy.
Tym bardziej, ze na rynku dostepne
sq juz rozwiazania, ktére daja do-
step do bardzo szerokiej liczby sta-
¢ji, niekoniecznie oferujac drozszy
model rozliczeniowy. Mowa tutaj
o niezaleznych operatorach kart
paliwowych dla transportu profe-
sjonalnego, ktdérzy wychodzg dzis
z coraz ciekawsza oferta dla flot
osobowych. Proponowane przez
tych operatoréw warunki sg szcze-
gélnie korzystne dla flot tankuja-
cych olej napedowy, bo tu mozna
liczy¢ na najwyzsze rabaty.

Wolnosé wyboru oszczedza czas

— Wezmy na przykiad trasg Wro-
claw-Warszawa. Oferujemy tu
do wyboru 50 stacji, podczas gdy
klienci zwiazani z marka Shell-5,
BP-1, a najwigcej ma Orlen —7. Przy
gléwnych trasach jeszcze jest nie naj-
gorzej, ale kiedy zjezdzamy w teren,
sprawa dostepnosci si¢ skompli-
kuje. — wyjasnia Mariusz Derdziak
z DKV. — Firmy czgsto nie kalku-
luja sobie, Ze zjazd z trasy na stacjg
wsp6lpracujacy z dang flota, ktdra
ma o kilka groszy tarisze paliwo,
generuje takze koszt samego do-
jazdu. — dodaje Mariusz Derdziak.

Dla pojazdéw osobowych wynosi
on ok. 2 7t za kilometr. Jeli tanku-
jemy $rednio 40 litréw, to réznica
w cenie paliwa na poziomie 10 gro-
szy, zmniejsza rachunek tylko o 4 z1.
Oznacza to, ze juz po przejechaniu
2 km caly zysk z takiej operacji jest
anulowany, a powyzej 2 km do-
jazdu taka procedura przynosi straty.
Straty nie tylko finansowe, bo do-
chodzi jeszcze czas pracy kierowcy
oraz pézniejsze dotarcie do celu.
By¢ moze firma flotowa nie zawsze
otrzyma od niezaleznego operatora
upusty na paliwo w wysokosci ofe-
rowanej bezposrednio przez kon-
cerny, ale za to ma otwarty drogg
tankowania na stacjach mniejszych
sieci, jak np. Moya, Citronex, Uni-
war czy Areca. Warto tez zwroci¢
uwagg na oszczednosci, jakie mozna
uzyska¢ dzigki selekeji najtafiszych
miejsc tankowania. Kiedy punk-

téw jest bardzo duzo, mozna sporo
ugraé. — Szacujemy, ze w przypadku
wsp6lpracy z nasza siecia oszczedno-
§ci, jakie mozna uzyskac tylko dzigki
selekeji najtaiiszych punktéw, sie-
gaja do 40 gr na litrze — dodaje Ma-
riusz Derdziak.

Liczy si¢ bezpieczeistwo

— Jeszcze niedawno karta paliwowa
byt to sposob zabezpieczenia finan-
sowego firmy przed naduzyciami
ze strony kierowcy. Teraz sytuacja
bardzo si¢ zmienita — karta to bez-
pieczeristwo, jakie firmy chea ofe-
rowaé kierowcom, aby mogli oni
bezpiecznie i bezkolizyjnie wykony-
waé swoje obowiazki. — méwi Ma-
riusz Derdziak. Ma to wyraz takze
w sposobie rozliczeri proponowa-
nym flotom: mogg wybiera¢ spo-
migdzy kart DKV fakturowanych
w systemie pre-paid lub post-paid.

Gesto$¢ i szybko$¢ serwisu ma plus
w przypadku awarii, ktére zdarzaja
sic w trasie. Karty dla transportu
profesjonalnego maja podpisane
umowy z szeroka siecia stacji i punk-
tOw serwisowych, a przede wszyst-
kim — zapewniajg szybka pomoc
Assistance. — Nie raz spotkatem si¢
z sytuacja, ze dokumenty na wazny
przetarg nie dojechaly, poniewaz po-
jazd popsut si¢ w trasie. Szybko do-
stepne Assistance, powigzane z kartg
paliwowa, ogranicza ryzyko takiego
zdarzenia — komentuje ekspert. Co
cickawe, taki rodzaj pomocy drogo-
wej $wiadczy ushugi takze na auto-
stradach, zatem nie ma ryzyka, ze
serwis bedzie na nas czekat dopiero
przy bramkach autostradowych. Nie
mdwiac o tym, ze taka karta mozna
tez zaplaci¢ za mandat, co w sy-
tuacji braku $rodkéw u kierowcy,
moze znacznie przyspieszy¢ konty-
nuacjg jazdy.

Innym aspektem ustug serwisowych
jest wsparcie przy niewielkich awa-
riach w trasie, jak wymiana kota czy
zaréwki. Kierowcami flotowymi
w duzej czesci sa dzi$ kobiety, a do-
datkowo nowoczesne pojazdy sa
tak zabezpieczone, ze bez facho-
wego wsparcia cigzko jest czasem
wymieni¢ najmniejszy element.
Korzystanie w tym zakresie z serwi-
séw powiazanych z kartami paliwo-
wymi, ulatwia wiec sprawe.

Na koniec warto wspomnieé
o zmianach, jakie w polityce zakupu
czy najmu aut, moze przynies¢ przy-
szto$¢. Matymi krokami wkracza do
Polski elektromobilno$¢ i $wiado-
mo$¢ ekologiczna, stopniowo po-
jawiaja si¢ nowe punkty fadowania
pojazdéw energig elektryczna. DKV
podpisato umowe z Innogy, na
mocy ktdrej karta paliwowa mozna
optaca¢ ten typ tankowar. Na razie
ustuga dostgpna jest w Niemczech,
ale ustalane s3 juz wdrozenia w s3-
siednich krajach, w tym w Polsce.

Jak odpowiednia konserwacja sprzetu wptywa
na oszczednosci w firmie

Obecnie organizacje znajdujq sie pod rosnaca presja
z uwagi na szybkie tempo zmian zachodzacych

w otaczajacym je srodowisku. Firmy musza
wykazywac sie coraz wieksza elastycznosciag

i mobilnoscia, aby mdc zapewnic niezawodnos¢
operacyjna i osiggac zatozone cele biznesowe.
Przedsiebiorstwa bardzo duzo inwestuja w zakup

i utrzymanie wartosciowego sprzetu, dlatego w celu
zapewnienia rentownosci wazne jest podejmowanie

madrych decyz;ji.

Nadz6r nad stanem technicznym
maszyn i urzadzed mozemy po-
dzieli¢ na praktyki zapobiegawcze
(preventive maintenace) oraz utrzy-
manie wedtug stanu (predictive ma-

intenance). W pierwszej metodzie
dane o aktualnym stanie technicz-
nym sg gromadzone podczas okre-
sowych przegladéw, kiedy maszyna
jest wylaczona z eksploatacji.

Podejécie
planowo-zapobiegawcze

Druga metoda polega natomiast
na zbieraniu danych przy po-
mocy czujnikéw i zdalnego moni-
torowania w czasie rzeczywistym,
podczas pracy sprzgtu. Zrozumie-
nie znaczenia dziatari majacych na
celu unikniecie przysztych pro-
bleméw jest szansg dla biznesu
w tworzeniu strategii zarzadza-
nia zasobami, dlatego wigkszos¢
whascicieli przedsigbiorstw doce-
nia inwestowanie w proaktywne
podejscie do konserwacji sprzgtu.
Utrzymanie rentownosci osiagane
jest poprzez zmniejszenie praw-

dopodobienistwa nieplanowanych
przestojéw, co z kolei minimali-
zuje zbedne wydatki, oszczedza
czas i zwicksza wydajnos¢. — Jeden
z naszych klientéw z branzy bu-
dowlanej wykryt usterke maszyny
na bardzo wezesnym etapie. Dzigki
temu, wymiana uszkodzonej cz¢-
$ci nastapita juz podczas kolejnego
planowego serwisu, a firma byla
w stanie naprawi¢ sprzet bez utraty
produktywnosci. Ponadto usunig-
cie usterki kosztowalo mniej, niz
gdyby miato to miejsce dopiero po
awarii sprzetu. — moéwi Bjorn An-
dré Hagen, Product Owner ABAX
Equipment Control.

Reczne rejestrowanie

godzin pracy silnika moze
kosztowad firme fortune

Zgodnie z prawem, wszystkie ma-
szyny i urzadzenia powinny spetnia¢
wymagania dotyczace bezpieczen-
stwa i higieny pracy przez caly okres
uzytkowania. W przypadku kontroli,
firma musi przedstawi¢ aktualne ba-
dania stanu technicznego urzadzer,
aby udowodni¢, Ze praca z nimi jest
bezpieczna. Sprzet czgsto jest uzy-
wany przez wielu operatoréw i admi-
nistrator, jesli nie posiada doktadnych
danych o swoich zasobach, moze mie¢
trudnosci w dokladnym okresleniu

maszynogodzin pracy sprzgtu.
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Czym jezdza polscy kierowcy ciezarowek?

Polskie firmy transportowe dynamicznie rozwijaja swoje
floty ciezarowek. Tylko w pierwszej potowie biezacego roku
zarejestrowano w naszym kraju o 12 proc. wiecej tego typu
pojazdoéw, niz w analogicznym okresie roku poprzedniego'.
Nasi przewoznicy dysponuja rowniez jednymi z najbardziej
ekologicznych pojazdéw — normy Euro 6 spetnia prawie 100
tysiecy ciezarowek w polskich firmach transportowych, a
niewiele mniej, bo prawie 80 tysiecy spetnia norme Euro 5%
Sprawdzilismy stan floty transportu drogowego w Polsce
oraz kto jezdzi polskimi ciezarowkami.

Polskie ciezaréwki, mimo iz w du-
z¢j mierze spetniajg stosunkowo re-
strykeyjne normy panujace w Unii
Europejskiej, nie naleza jednak do
pojazdéw najmiodszych. Najwiccej
wéréd nich, bo prawie 40 proc. to po-
jazdy w wieku od 11 do 20 lat. Jedna
piata calego parku maszynowego jest
starsza niz 20 lat. Dla poréwnania,
cigzaréwek 4-letnich i miodszych jest
najmniej, czyli tylko 17 proc.®. Pol-
skie firmy inwestujg jednak w nowe
maszyny, co pokazuja zaréwno dane
dotyczace rejestracji, jak i statystyki
produkcji. W drugim kwartale
2018 roku zarejestrowano ponad 15
tysicey cigzaréwek.* Rodzime fabryki
wyprodukowaly réwniez w ubiegtym
roku 170 tysigcy nowych pojazdéw
uzytkowych’.

— Polska branza transportowa ma
przed soba bardzo ciekawy okres.
Rynek dynamicznie si¢ rozwija,
w  Europie w tym sektorze pra-
cuje okoto 11 mln ludzi, co stanowi
5 proc. wszystkich europejskich pra-
cownikéw.® Przewiduje si¢ réwniez,
ze w ciagu najblizszych 30 lat trans-
port towaréw moze zwickszy¢ sig
az 0 60 proc.”. Polska jest pod tym
wzgledem jednym z lideréw w Eu-
ropie — w minionym roku funkcjo-
nowato u nas ponad 34 tysiace firm
przewozowych®. Tam, gdzie jest dy-
namiczny wzrost, jest tez ryzyko, po-

niewaz w branzy wzrést znaczaco
poziom niewyptacalnosci’ — méwi Ja-
kub Ordon, ekspert OCRK. — Firmy
transportowe w Polsce to zazwyczaj
niewielkie przedsi¢biorstwa o flo-
cie liczacej przecigtnie ponizej 10 po-
jazd6éw. Zgodnie ze sprawozdaniem
GITD z 2018 roku ilos¢ licencji to
ponad 34 tysiace, za$ wydanych wy-
piséw, wskazujacych liczbg pojazddw,
jest blisko 218 tysiecy. W firmie prze-
wotzacej rzeczy przypada $rednio 6 sa-
mochodéw na licencje. Ta ogromna
liczba niewielkich przedsigbiorstw jest
w duzej mierze narazona zaréwno na
ekonomiczne wahania rynku, jak
i dolegliwosci dynamicznie zmie-
niajacego si¢ $rodowiska prawnego.
W tak skomplikowanej branzy jak
transport, upadtosci s3 po prostu nie-

uniknione — dodaje Ordon.

Po pierwsze doswiadczenie

Sprawdzili§my, kto na co dzieri ,za-
rzadza” polska flota przewozowa, czyli
kim jest kierowca cigzaréwki. Jak wy-
nika z najnowszego raportu OCRK,
$redni wiek kierowcy w polskich fir-
mach to 42 lata". Najwiecej tirowcéw
to osoby doswiadczone, w wieku od
31 do 50 lat. W wiekszosci sa to Po-
lacy (86 proc.), chociaz biorac pod
uwagg, ze branza boryka si¢ ostatnio
z powaznymi problemami kadro-
wymi i wedlug ostroznych szacun-

kéw brakuje w niej nawet do 100
tysigcy pracownikéw', ta proporcja
moze sie zmienia¢ na korzy$¢ obco-
krajowcéw. Dane OCRK pokazuja,
ze polscy kierowcy spedzaja przeciet-
nie ponad pét roku w delegacjach®
i przejezdzaja Srednio prawie 100 ty-
siccy km rocznie. 1 tutaj stan pojaz-
déw, keérymi jezdza, ma ogromne
znaczenie ze wzgledu na komfort
pracy, mniejsza awaryjnos¢, nowo-
czesne wyposazenie.

Czy jedzie z nami kierowca?

Co za$ czeka branz¢ w niedalekie]
przysztosci? Przede wszystkim elek-
tryfikacja, czyli gwattowny rozwdj
pojazdéw elektrycznych. Wielu czo-
lowych producentéw cigzaréwek
w ciagu kilku najblizszych lat planuje
wprowadzi¢ do oferty takie rozwiaza-
nia®. Elektryczne tiry beda mogly bez
problemu wjezdza¢ do rygorystycznie
pilnowanych stref bezemisyjnych,
kedrych jest coraz wigeej w europej-
skich miastach. Dzieki temu kierowcy
takich pojazdéw zaoszczedza sporo
czasu, poniewaz nie bedg musieli ich

omijaé, a przewoznicy pieniadze, bo
nie beda optaca¢ wjazdu do wyzna-
czonych stref.

Powaznym problemem dla kie-
rowcéw moze okazaé sie z kolei
rozwéj technologii pojazdéw au-
tonomicznych. Wedle niektérych
prognoz, do 2025 r. mozna spo-
dziewal sie, ze co trzecia nowa
ciezaréwka bedzie w zasadzie bez-
zalogowa. — Od samochodéw
autonomicznych, w tym réwniez
cigzarbwek nie ma odwrotu, jest
to sprawa oczywista. Bytbym jed-
nak bardzo ostrozny z prognozo-
waniem szybkiego upadku zawodu
kierowcy, poniewaz technologie te
s3 jeszcze w powijakach. Najwigksi
gracze motoryzacyjni mimo za-
awansowanej fazy testow nie moga
nawet jeszcze marzy¢ o implemen-
tacji. Dochodzi tutaj oczywiscie
problem uregulowania prawnego
tego typu rozwiazan oraz zwyczaj-
nie ludzki lek przed zawierzeniem
zycia maszynie, o ogromnych kosz-
tach nie wspominajac”® — méwi Ma-
teusz Wloch z Inelo, keére dostarcza

zaawansowane rozwiazania 1T dla
polskiej branzy TSL.

Optymizm dotyczacy tych tech-
nologii studza réwniez nieco eks-
perci z OCRK: — Autonomiczne
pojazdy i cigzaréwki idealnie mo-
glyby sprawdza¢ si¢ na dtugich
i prostych drogach, na przyktad
w Stanach Zjednoczonych albo
w Australii. W Europie jednak,
gdzie zabudowa jest duzo gestsza,
a wigkszo$¢ drég prowadzi przez
tereny miejskie, staje si¢ to powaz-
nym problemem. Uzyteczno$¢ tego
typu pojazdéw jest na pewno wick-
sza podczas manewréw w magazy-
nach i krétkich odcinkach miedzy
nimi, na dtuzszych trasach jednak
dtugo nic nie bedzie w stanie zasta-
pi¢ polskiego, doswiadczonego kie-
rowcy — zauwaza Jakub Ordon.
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