B BIZNES RAPORT

GAZETA FINANSOWA

19 - 25 stycznia 2018 r.

Leasing dla MSP

Rosngca rola branzy leasingowej
w finansowaniu inwestycji

Z,Barometru EFL"1 na IV kwartat 2017 roku wynika, ze
podstawowym zrédtem finansowania sektora MSP sg $rodki
wiasne (80,3 proc. wskazan). Ale juz co drugi przedsiebiorca
inwestuje dzieki leasingowi. Co istotne, Swiadomos¢ korzysci
wynikajacych z leasingu rosnie wraz z wielkoscia firmy.

Z tej formy finansowania korzysta 29 proc. mikro firm,

61 proc. matych firm i az 73 proc. $rednich. Biorac pod uwage
sektory, na leasing najczesciej decyduja sie przedsiebiorstwa
produkcyjne, transportowe i budowlane.

Radostaw Kuczynski

prezes zarzadu EFL

Gotéwka, jako najczgsciej wybie-
rane zrodto finansowania inwestycji
mnie cieszy; gdyz oznacza, 7e ,pra-
cuje” i przyczynia si¢ do wzrostu
wartosci przedsigbiorstwa. Weiaz jed-
nak mamy do czynienia z duza dys-
proporcjg pomiedzy najmniejszymi
a najwickszymi podmiotami z sektora
MSP ktére siegaja po leasing. W tym
momencie jest to instrument, po

keory bez wigkszych przeszkéd moze
siggna¢ nie tylko firma z dtugoletnia
historia, zatrudniajaca kilkadziesiat
czy kilkaset osob, lecz takze mlody
przedsi¢biorca prowadzacy jednooso-
bowa dziatalno$¢ gospodarcza. W ta-
kim przypadku korzysci wynikajace
z leasingu moga okazaé si¢ szczegdl-
nie istotne, gdyz nie angazuje on du-
zych zasobéw pieni¢znych — poziom
wkiadu wlasnego moze by¢ réwny
zeru, nie blokuje zdolnosci kredy-
towej podmiotu i, co wigcej, po-
zwala, aby inwestycja zarabiata ,.sama
na siebie” w trakcie trwania umowy
leasingowej.

Wielko$¢ ma znaczenie ...
Patrzac na caly sekeor MSP, najeze-
Sciej wybieranym Zrédtem finanso-

wania inwestycji sa $rodki wiasne
(90,3 proc. wskazari). Jednak spogla-
dajac na wielko§¢ podmiotéw, sytu-
acja przedstawia si¢ juz trochg inaczej.
O ile w przypadku mikro i matych
firm gotéwka wiedzie prym nad ze-
wnetrznymi formami finansowania,
o tyle ,$redniaki” chetniej niz do wha-
snych kieszeni zagladaja do bankéw
lub firm leasingowych. Ze srodkéw
whasnych korzysta dwie trzecie przed-
sigbiorstw zatrudniajacych od 50 do
249 pracownikéw (66,7 proc.), pod-
czas gdy z kredytu bankowego 8 na
10 (81,7 proc.), azleasingu 73,3 proc.
Niezmiennie widac tez druga tenden-
¢j¢, zgodnie z kedra, im firma zatrud-
nia wiccej pracownikéw, tym czesciej
korzysta z leasingu. Podczas gdy
wirdd mikro firm 29 proc. zarzadza-

O ile w przypadku
mikro i malych firm
gotowka wiedzie prym
nad zewnetrznymi
formami finansowa-
nia, o tyle ,,Sredniaki”
chetniej niz do wla-
snych kieszeni zagla-
daja do bankow lub
firm leasingowych.

%

jacych bazuje na leasingu, to wérod
malych ten odsetek jest juz dwa razy
wyzszy 1 wynosi 6l proc., a wsréd
$rednich podmiotéw az 2/3 przedsie-
biorcéw finansuje swoja dziatalnos¢
leasingiem. Wynik ten koresponduje
z najwigkszym optymizmem wsréd
»Sredniakéw” dotyczacym planéw in-
westycyjnych na najblizsze miesiace.
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Dlaczego mate i Srednie firmy

korzystajg z leasingu?

Rynek leasingu przyspiesza. Polska
nalezy do tej grupy europejskich
krajéw, w ktorych przedsiebiorcy
chetnie korzystaja z leasingu. Na
tak dobry rozwoj rynku pracuja
leasingodawcy, rozwijajac produkty
i elektroniczne kanaty dostepu.

Andrzej Sugajski

dyrektor generalny
Zwiazku Polskiego Leasingu

Leasing umozliwia finansowanie, czy, coraz
cze¢dciej, korzystanie z wielu réznych akey-
wéw (od najbardziej popularnych pojazdéw,
wykorzystywanych we flotach, poprzez kom-
putery, az po samoloty). Jak pokazuja dane
Zwiazku Polskiego Leasingu, w ciagu pierw-
szych trzech kwartatéw 2017 r. klienci firm
leasingowych najczgsciej finansowali po-

jazdy lekkie (43,9 proc. udzial w rynku),

srodki transportu cigzkiego tj. m.in. cia-
gniki siodlowe, naczepy/przyczepy, pojazdy
cigzarowe powyzej 3,5 tony, autobusy, samo-
loty, statki i $rodki transportu kolejowego
(26,7 proc.) oraz maszyny i inne urzadze-
nia—w tym IT (27,7 proc.). Rzadziej finan-
sowane byly nieruchomodci (1,1 proc. udziat
w rynku).

Najmniejsi najliczniejsi

Wedtug naszych szacunkéw, branza ob-
stuguje ok 600 tys. klientéw, przy czym
najliczniejsza grupa klientéw pozostaja
przedstawiciele najmniejszych firm. Jedno-
cze$nie firmy te maja najbardziej utrudniony
dostep do zewngtrznego finansowania.
42 proc. matych przedsi¢biorstw korzy-
sta lub w przesztosci korzystato z leasingu
(CBM INDICATOR, Mate firmy o ustu-
gach finansowych 2017). Dlaczego przed-
sicbiorcy tak chetnie korzystaja z leasingu?
Tak skonstruowany produke spetnia ich
oczekiwania, o czym méwia wysokie wskaz-
niki satysfakgji klientéw — 87 proc. przed-
sicbiorcéw korzystajacych z leasingu i jest
z niego zadowolonych. Na popularno$¢ tej
formy finansowania wptywa kilka czynni-
kéw. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢
przyjazne procedury. Dla firm leasingowych

" Now
Leasing

zabezpieczeniem transakgji jest finansowany
przedmiot, pozostajacy do konca kontraktu
wlasnoscig leasingodawcy i ten fake najcze-
$ciej powoduje, ze uzyskanie ta droga finan-
sowania jest prostsze, a oczekiwania co do
zabezpieczenia ryzyka transakgji s3 mniejsze.
Wskazujac na mocne strony leasingu, po-
nad polowa badanych (55 proc.) stwierdza,
ze gléwna zaleta leasingu jest fake, ze pod ko-
niec kontraktu nie trzeba kupi¢ przedmiotu
objetego finansowaniem. Tak si¢ m.in. dzieje
w przypadku transakgji leasingu z wysoka
warto$cig rynkowa. Od kliku lat obserwu-
jemy wzrastajaca role tego typu leasingu.
Produkt ten jest najczesciej wykorzystywany
w przypadku finansowania pojazdéw. Klient
przez okres trwania umowy splaca cze$¢ war-
tosci calego pojazdu, a warto$¢ wykupu po-
jazdu ustawiona jest na wysokim poziomie.
Miesigezne raty moga by¢ o 1/3 nizsze w sto-
sunku do standardowego leasingu z niskim
wykupem. Dzigki takiej konstrukeji harmo-
nogramu splat, przedsigbiorca zyskuje moz-
liwo$¢ uzytkowania samochodu z lepszym
wyposazeniem lub nawet samochodu wyz-
szej klasy. Na koniec kontraktu, auto moze
wykupi¢ za z géry ustalong warto$¢ lub po-
zostawi¢ leasingodawcy i podpisa¢ umowe
na nowy model.

Przekraczajac granice

2017 byt czwartym rokiem z rzedu, w ktérym
Unia Europejska zamkneta sprzedaz nowych
samochodéw osobowych na plusie. Z danych
Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Po-
jazdéw ACEA wynika, ze Europejczycy kupili
ponad 15 mln osobéwek, czyli 0 3,4 proc. wigcej
niz rok wezesniej. Z polskich salonéw w ciagu
minionych 12 miesi¢cy wyjechalo ponad 486
tys. nowych aut osobowych, o prawie 17 proc.
wiccej niz w 2016 roku. Tym samym zostala
przekroczona kolejna granica, wyznaczona jesz-
cze w 2000 roku (479 tys.). Zdaniem ekspertéw
w 2018 roku rynek dalej bedzie rést, a jego naj-
bardziej dynamicznymi segmentami beda marki
premium oraz auta ekologiczne.

— Podsumowujac rynek motoryzacyjny
w ubiegtym roku postuig si¢ lista plusow i mi-
nuséw, gdyz trudno jednoznacznie go ocenic.
W kolumnie z plusem znajdzie si¢ z pew-
noscig dwucyfrowa, niemal identyczna jak
w 2016 roku, dynamika sprzedazy. W jej uzy-
skaniu pomégt rosnacy popyt konsumpcyjny,
wzmacniany od kilku miesiecy programem
rzadowym 500+ jak i bardzo dobra sytuacja na
rynku pracy. Warto tez zwrdci¢ uwagg na po-
nadrynkowa dynamike rejestracji marek pre-
mium oraz aut ekologicznych. Do kolumny
minusowej musz¢ zaliczy¢ weiaz niski wolu-
men rejestracji nowych aut. Sprzedajemy po-
nad dwa razy mniej nowych osobéwek niz na
przyktad w Hiszpanii, ktérej potencjat ludno-
Sciowy jest zblizony do naszego kraju. A aut
uzywanych sprowadzamy dwa razy wigce;j.
Ponadto, nie zadowala bardzo mata liczba
sprzedanych aut hybrydowych, elekerycz-
nych i hybrydowych plug-in, ktérych udziat
w rynku wynosi zaledwie kilka procent. Dla
poréwnania, Norwegia zostata pierwszym i na
razie jedynym krajem, w ktérym eko samo-
chody w 2017 roku stanowity ponad 50 proc.
sprzedazy. Jak wida¢, przed nami jeszcze wiele

pracy w tym obszarze — méwi Pawet Gos, pre-
zes zarzadu Exact Systems.

Piaty rok wzrostu w Polsce

Grudzien byt 33. miesiacem z rzedu, w kedrym
Polacy kupowali wigcej nowych aut osobowych.
W ciagu dwunastu miesigcy ubieglego roku,
jak wynika z danych Polskiego Zwiazku Prze-
mystu Motoryzacyjnego, Polacy zarejestrowali
486 352 nowe samochody osobowe'. Wynik,
zgodnie z prognozami Exact Systems, okazat si¢
o niemal 17 proc. lepszy niz w calym 2016 roku.
— Polska zanotowata wzrost rejestracji juz piaty
rok z rzedu przekraczajac kolejny prég, wyzna-
czony w 2000 roku — 479 tys. sprzedanych aut.
Na pobicie rekordu naszego kraju z 1999 roku
— 640 tys. sztuk — musimy jednak poczeka¢ tro-
che dtuzej — méwi Jacek Opala, cztonek zarzadu
Exact Systems.

Jesli spojrzymy na strukture kupujacych to zoba-
czymy, ze niewiele zmienio si¢ w ciagu minio-
nego roku — ponad dwie trzecie to firmy, a tylko
jeden na trzech nabywcéw to klient indywidu-
alny. Najchetniej kupowang marka samocho-
dowa wiréd firm w minionym roku w Polsce
byta Skoda. Druga pozycje zajal Volkswagen,
a trzecia Toyota. Klienci indywidualni najchet-
niej wybierali Toyote, Skode i Opla.

Czwarty rok wzrostu w Unii Europejskiej
Wzrosty utrzymujg si¢ nie tylko w Polsce, ale
w prawie calej Europie. W 2017 roku Europej-
czycy kupili ponad 15 mln nowych osobéwek
(+3,4 proc. t/t). Ozywienie w europejskich salo-
nach trwa juz czwarty rok z rzgdu. W minionym
roku na zielono mozemy zaznaczy¢ wigkszo§é
najwazniejszych rynkéw europejskich. Tylko
Wielka Brytania zanotowata spadek (2,5 mln,
-5,7 proc.).
1. hip/fwww. papm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/
Rejestracje-samochody-osobowe-i-d e/Grudzien-2017r

Co wptywa na popularyzacje leasingu,
jako formy finansowania inwestycji?

Rozwijajac firme, przedsiebiorcy szukaja najlepszych form
wspierajacych ich dziatalnos¢, a jednoczesnie obnizajacych koszty.
Potrzebuja rozwiazan niektopotliwych i nieabsorbujacych, bedacych

w zasiegu reki. Wygoda, dostepnos¢ oraz korzysci podatkowe sprawiaja,
ze leasing jest bardzo popularny i w wielu przypadkach stanowi
alternatywe dla kredytu samochodowego.

Leasingodawca, poprzez swoj know-
-how i wieloletnie doswiadczenie we
wspotpracy z bardzo duza grupg klien-
tow z najroézniejszych branz, zawodéw
i profesji, doktada w swojej dziatalnosci
najwyzszych staran, aby finansowanie
inwestycji byto dla klientéw proste i wy-
godne. A leasing byt wsparciem i kluczem
do rozwoju ich firm.

Doradca leasingowy wystucha klienta
i dokona analizy jego potrzeb, zaréwno
dotyczacych samego przedmiotu le-
asingu, jak i rodzaju oraz struktury fi-
nansowania. Odpowiednio dobrana
struktura i harmonogram sptat leasingu
to nie tylko wysokos$¢ udziatu wiasnego
i jego wptyw na rozliczenie podatkowe
przedsiebiorcy, nie tylko wysokos¢ war-

tosci koncowej pozwalajacej na utrzy-
manie miesiecznej raty leasingowej
na atrakcyjnym poziomie, ale réwniez
umiejetnos$¢ dopasowania owego har-
monogramu spfat do ewentualnej sezo-
nowosci biznesu. Co wiecej, kontaktujac
sie z doradcg, klient ma okazje skorzy-
sta¢ z najnowszych promocgji i ofert spe-
cjalnych. Jak na przykfad z naszej oferty
specjalnej dla samochodédw osobowych
i dostawczych, a takze pojazdéw cieza-
rowych,Udziat Wtasny 0 proc.” - wyjasnia
Malgorzata Lipska z ING Lease.

O atrakcyjnosci oferty méwi takze mata
liczba formalnosci. Warto zwroci¢ uwage
na leasingowe programy uproszczone,
jak np. ING Auto dla samochodéw oso-
bowych i dostawczych lub ING Truck dla
$rodkéw transportu ciezkiego — gdzie
klient nie musi przedstawia¢ rozbu-
dowanych wnioskéw i dokumentow
finansowych.

Cena i procedura to nie wszystko. Czas,
ktory przedsiebiorca moze poswieci¢
na swoje finansowe sprawy, jest bardzo
cenny i z kazdym rokiem klienci maja go
coraz mniej. Szeroka dostepnos¢ oferty
w blisko 400 stacjonarnych placow-
kach ING Banku Slaskiego w catej Polsce
oraz wygoda catego procesu, pozwalaja
przedsiebiorcom skupi¢ sie na wykony-
waniu swoich zadan zawodowych.
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Czy to sie optaca?

W ostatnich dniach Zwiazek Polskiego Leasingu
zaprezentowat dane, z ktérych wynika, ze coraz wiecej
polskich firm korzysta z takiej formy finansowania. Zdaniem
ekspertow Zwiagzku, popularnos¢ tego rozwigzania rosnie
zwlaszcza wiréd mikro i matych przedsiebiorstw. Wyniki
raportu wskazuja, ze az 71 proc. ustug firm leasingowych, jest
kierowana do firm z tego sektora.

Jarostaw Kubiszewski

dyrektor sprzedazy
bezposredniej, Siemens Finance

Powodem, dla ktérego przedsic-
biorcy decyduja si¢ na wziecie le-
asingu jest mata ilo§¢ zwiazanych
z tym formalnoéci oraz znacznie
nizsze — w poréwnaniu do kredytu
bankowego — wymagania dotyczace
zabezpieczenia transakeji (najczg-
$ciej sam przedmiot leasingu jest
wystarczajacym zabezpieczeniem).
Ponadto, firmy leasingowe czgsto
nie wymagaja oplaty wstepnej na-
wet przy duzych i skomplikowanych
projektach finansowania. Przedsie-
biorstwo, ktére na przyktad chce
zakupi¢ nowe maszyny nie musi an-
gazowac whasnych srodkéw.

To leasingowdawca, po akcepta-
cji wniosku i podpisaniu umowy
leasingowej, wplaca za nie zaliczke
dostawcy. Co wazne, samo zlozenie
wniosku jest bardzo fatwe. Przed-

sighiorca dostarcza leasingodawcy
wymagane dokumenty — cz¢sto wy-
starczajg tylko dane firmy wyciag
z KRS lub CEIDG, podstawowe
dokumenty finansowe, dowdd toz-
samosci oraz 3-4 stronnicowy wnio-
sek leasingowy. Po przeanalizowaniu
tych wszystkich informacji wniosek
jest weryfikowany (decyzja wstgpna
jest znana nawet w ciagu kilkunastu
minut). Cafa procedura, w zaleznosci
od wolumenu transakcji, trwa od jed-
nego do maksymalnie kilku dni.

Niewatpliwg korzyscia wynikajaca
z leasingu jest mozliwos¢ wlicze-
nia calej raty leasingowej w koszty
uzyskania przychodu. W efekcie le-
asingobiorca pomniejsza koszty pro-
wadzonej dziatalnodci. W przypadku
oferty wigkszosci firm leasingowych
dodatkowym atutem jest elastycz-
no$¢ tego rozwiazania. Przedsigbiorcy
mogg sami wybra¢ wysoko$¢ optaty
wstepnej oraz warto$¢  koficowg
przedmiotu leasingu. Co istotne,
w przypadkéw klopotéw finanso-
wych, leasing mozna ,przekazac”.

Kazdy kto podpisuje umowe leasin-
gowa, moze przepisa¢ ja na inny pod-
miot przy zachowaniu takich samych
warunkéw. W takim przypadku jedy-
nym warunkiem jest pozytywna we-
ryfikacja ,nowego” leasingobiorcy,
keéra odbywa si¢ analogicznie do
podmiotu, ktdry ,przekazuje” leasing.

Co mozna sfinansowa¢

za pomocg leasingu?

Cho¢ wecigz dominujacym segmen-
tem rynku jest finansowanie po-
jazdéw, to wedlug danych ZPL
w trzecim kwartale 2017 roku naj-
wigkszy — bo siegajacy niemal
20 proc. wzrost — zanotowat sektor
maszyn i urzadzen. Jak podkreslaja
eksperci Zwiazku Polskiego Leasingu,
w duzej mierze wynika to z dostep-

K

nosci funduszy unijnych pochodza-
cych z nowej perspektywy finansowej,
ke6ra zostata uruchomiona na po-
czatku biezacego roku.

Wplyw na zwickszone zainteresowa-
nie leasingiem wsréd przedstawicieli
sektora MSP ma tez sytuacja gospo-
darcza Polski. Male i $rednie firmy
od wielu lat stanowig sit¢ polskiej go-
spodarki. Rosnace mozliwosci eks-
portowe, ale takie coraz wigksza
konkurencja wplywa na fakt, ze mu-
sz one inwestowa¢ pienigdze w nowe
technologie produkcyjne. A leasing
jest do tego idealnym narzedziem.
Co wybra¢ — kredyt czy leasing?
Przedsigbiorcy maja obecnie do
dyspozycji wiele zréznicowanych
produktéw finansowych. Wedtug
raportu NFG , Finansowanie dzia-

falnosci przez MSP w Polsce”, ze
wszystkich zewngtrznych narzedzi,
firmy do finansowania swoich in-
westycji wybieraja przede wszystkim
kredyt bankowy oraz wiasnie le-
asing. Odpowiedz na pytanie, ktére
z nich jest bardziej korzystne zalezy
jednak od indywidualnych potrzeb
klienta. Przy wyborze rozwiazania
nalezy wzia¢ pod uwage specyfike
naszego biznesu. Jedli potrzebujemy
szybko sfinansowa¢ zakup nowych
maszyn, jednoczesnie nie angazu-
jac $rodkéw whasnych, to leasing
jest najlepszym wyjsciem. Ten in-
strument finansowy jest tez bardzo
korzystny ze wzgledu na przepisy
podatkowe. W przeciwienistwie do
kredytu, w ktérym w koszty prowa-
dzonej dziatalnosci mozemy wliczy¢
jedynie odsetki oraz amortyzacjg,
w przypadku leasingu istnieje moz-
liwo$¢ zmniejszenia podatku CIT
lub PIT o calg warto$¢ raty — co
przy umowach na krétkie okresy po-
zwala zaliczy¢ maszyne w koszty np.
dwa razy szybciej niz przy zakupie
w kredycie.

Firmy leasingowe staraja si¢ by¢ part-
nerem dla leasingobiorcéw. Na przy-
kfad oferujq miedzy innymi pomoc
w negocjacjach warunkéw szczegdto-
wych uméw z dostawcami, jak row-
niez mogg, uzalezni¢ wysoko§¢ rat od
sezonowosci branzy.

Wiele wyjasnien, wiele watpliwosci

Funkcjonujace dotychczas stosunkowo jasne i korzystne dla
podatnikéw zasady rozliczania leasingu moga ulec zmianie.
Ma to zwigzek z jednym z najnowszych orzeczen Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej, ktore zostato wydane

4 pazdziernika 2017 r. w sprawie C-164/16. Orzeczenie to
zalicza do leasingu finansowego to, co na gruncie polskiej
ustawy o VAT kwalifikowane jest jako leasing operacyjny.

W praktyce podatkowej odréznie-
nie tych dwéch typow leasingu ma
fundamentalne znaczenie i przesadza
o sposobie dokonywania rozliczen
podatkowych na gruncie podatku
VAT i podatkéw dochodowych. Sta-
nowisko wyrazone przez Trybunat
poki co w bezposredni sposéb nie
wplynie na polskich podatnikéw,
jednak wszystko wskazuje na to, ze
to tylko kwestia czasu.

Leasing a podatek — co jest
towarem, a co ustuga

Leasing finansowy od leasingu ope-
racyjnego rézni si¢ przede wszystkim
tym, ze przedmiot leasingu staje si¢
srodkiem trwalym korzystajacego
i to on dokonuje odpiséw amor-
tyzacyjnych od jego wartosci po-
czatkowej. Dodatkowo zaktada on
czgsto pewien automatyzm w za-
kresie przejécia wilasnosci przed-
miotu leasingu z leasingodawcy na
leasingobiorcg z chwilg zakoricze-
niu umowy. Inaczej jest w przy-
padku leasingu operacyjnego — tam
przedmiot oddany w leasing wciaz
ksiggowo i podatkowo ujmowany

jest przez finansujacego, a dodat-
kowo zwykle przejcie whasnosci za-
lezy jedynie od skorzystania z opdji
zakupu i nie jest tak pewne w chwili
zawierania umowy jak przy leasingu
finansowym. Okreglenie rodzaju le-
asingu w duzej mierze zwiazane jest
wigc ze sposobem dokonywanych
rozliczeri na gruncie podatku docho-
dowego. Jest zarazem rozstrzygajace
przy okreslaniu chwili powstania
obowiazku podatkowego w podatku
od towaréw i ustug.

Polskie regulacje dos¢ jasno wskazuja,
ze leasing finansowy na gruncie po-
datku VAT jest dostawa towaréw. To
oznacza, ze obowiazek podatkowy od
cafej wartosci przedmiotu leasingu
powstaje w momencie jego wydania
i to niezaleznie od tego, ze platnos¢
na rzecz finansujacego bedzie naste-
powata w ratach. Przepisy nie po-
zwalajg jednoczesnie na traktowanie
leasingu operacyjnego na podobnych
zasadach, w zwiazku z czym kwalifi-
kowany jest on jako ustuga, od ktdrej
podatek VAT reguluje si¢ z patnoscia
kazdej kolejnej raty, keérej wysokos¢
stanowi podstawe opodatkowania.

Inne zasady przewiduje dyrektywa
VAT, wprowadzajaca znacznie mniej
czytelne kryteria. Zgodnie z nig do-
stawa towarow oznacza przeniesienie
prawa do rozporzadzania rzecza jak
wiasciciel, a takze faktyczne przeka-
zanie towaru na warunkach odroczo-
nej platnosci, ktdra zawiera klauzule
0 przeniesieniu wlasnosci w nastep-
stwie normalnych zdarzen nie poz-
niej niz z chwilg zaplaty ostatniej raty.
Taka konstrukcja przepisu sprawia, ze
dla okreslania, co bedzie dostawa to-
waruy, a co §wiadczeniem ustug, ko-
nieczna jest dokladniejsza analiza,
w tym rozstrzygniecie znaczenia kilku
nieostrych pojec.

Trybunat wyjasnia i...

mnozy watpliwosci

Na koniecznos¢ kazdorazowego
przeprowadzenia takiej analizy
zwrécit uwage Trybunat Sprawie-
dliwosci Unii Europejskiej we
wspomnianym orzeczeniu z 4 paz-
dziernika 2017 r., C-164/16, w kté-
rym wskazat on zasady pozwalajace
odrézni¢ towar i ustuge w przy-
padku leasingu. Ich zastosowanie
w praktyce moze jednak okaza¢ si¢
problematyczne. Trybunat za klu-
czowe uznal niejednoznaczne kry-
teria ekonomiczne. Stwierdzil, ze
dyrekeywe VAT nalezy rozumieé
w ten sposob, ze jezeli z warun-
kéw finansowych umowy mozna
wywnioskowaé, ze skorzystanie

z opcji wykupu przedmiotu le-
asingu jawi si¢ jako jedyny gospo-
darczo racjonalny wybdr, ktérego
leasingobiorca moze dokonaé w od-
powiednim czasie, dochodzi do do-
stawy towaru. Méwiac prosciej,
dostawa towaru bedzie miata miej-
sce wtedy, gdy dla podatnika nie-
oplacalne i nieracjonalne bytoby
nieskorzystanie z zawartego w umo-
wie leasingu prawa opcji wykupu
przedmiotu umowy. Co doktadnie
to oznacza i jak rozumied te stwier-
dzenia — Trybunat w zasadzie nie
wyjasnia. Jasno jednak z orzecze-
nia wynika, ze w takiej sytuacji ko-
niecznie jest rozliczenie podatku
VAT od catkowitej wartosci przed-
miotu w zwiazku z jego wydaniem,
a nie wplacaniem kolejnych rat. Ja-
sne jest takze, ze tak rozumianych
przepiséw dyrektywy nie da si¢ po-
godzi¢ z polska ustawa VAT, kt6ra
formalnie z dyrektywa nie moze by¢
sprzeczna.

Co to oznacza dla

polskiego podatnika?

Chwilowo nic. Nie ma bowiem
podstaw do kwestionowania rozli-
czent dokonywanych zgodnie z pol-
ska ustawa. Nie ma takze powodéw
do stosowania zasad rozliczeni wyra-
zonych w orzeczeniu TSUE, dopéki
nie zmieni si¢ polska ustawa. Ta zas
poki co nie bedzie w tym zakresie
nowelizowana. Nie oznacza to jed-

nak, 7e sprawe mozna zignorowac,
bowiem moze si¢ okazaé, ze to tylko
cisza przed burza.
Orzeczenie TSUE pokazato, ze prze-
pisy polskiej ustawy stoja w sprzecz-
noéci z regulacjami dyrektywy VAT,
co jest sytuacja niedopuszczalna.
Dla polskiego ustawodawcy, ale
przede wszystkim dla krajowych
organéw podatkowych, nie jest to
duzy problem, o ile zasady wyra-
zone w przepisach unijnych i orzecz-
nictwie Trybunatu sa korzystne dla
podatnikéw. W tym przypadku sy-
tuacja jest jednak inna: to polska
ustawa VAT reguluje kwesti¢ le-
asingu w sposéb bardziej czytelny
i czesciej pozwala rozliczaé poda-
tek VAT okresowo, wraz z ptatno-
Scig kazdej raty. Z punktu widzenia
organéw podatkowych korzystniej
byloby jednak rozlicza¢ podatek od
calej wartoéci juz w chwili wyda-
nia przedmiotu. Tym razem moze
wigc polski ustawodawca wykaze si¢
wigkszym zainteresowaniem orzecz-
nictwem TSUE. To za§ moze do-
prowadzi¢ do prawdziwej rewolucji
w rozliczaniu leasingu, zwlaszcza ze
bez watpienia nieostre kryteria wy-
nikajace z orzeczenia TSUE i dy-
rektywy VAT skarbéwka bedzie
rozumiata tak, jak bedzie jej wygod-
nie. Chocby z tego wzgledu umo-
wom leasingowym warto przyjrze¢
si¢ doktadniej juz teraz.
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